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SZAKMAI FOKUSZ — ERDOFELTARAS

Erdofeltaras utakkal es kozelitonyomokkal

Prof. Dr. Kosztka MiRIOs - professor emeritus
Nyugat-magyarorszagi Egyetem Erdémérndki Kar

Az OEE Erddfeltarasi Szakosztalyanak
iilésén élénk eszmecsere alakult ki a
feltaré halézat elemeinek értelmezé-
sérél, a halozat kialakitasanak elvei-
rél. Kiilondsen iddszerii ezeknek a
kérdéseknek a tisztazasa, mert most
késziil az erdétorvény djabb médosi-
tasa, amelyben célszerii lenne a gaz-
dalkodd, a hatésag, a természetvéde-
lem és a kirnyezetvédelem kozott sok
vitat kivalté erddfeltaras fogalmait
egységesen kezelni. Az erdéfeltaras
hosszii évek alatt kialakitott elmélete
és a gyakorlatban is tobb feltaré ha-
lozat tervezésénél sikerrel alkalma-
zott eredmények alapjan harom egy-
massal dsszefiiggd cikket tematikus
sorozatként tesziink kozzé a Lapok
hasabhjain.

Hazai viszonyaink kozott az erdéfelta-
rast a kerekes kozelité eszkozoknek
megfelel§ feltarasi koncepcid szerint
valoésitjuk meg, amely a feltar6 atbol-ki-
szallito utbol-kozelitbnyombol kialaki-
tott halozat.

Az erdészeti utak

Az allomanyfeltarast (durva feltarast)
erdészeti utakkal valositjuk meg. Az er-
dészeti utak olyan kozlekedési palyak,
amelyek az erddgazdilkodas igényei-
nek megfeleld szinten kiépitve biztosit-
jak a KRESZ szabalyainak megfelel6 jar-
mivek biztonsigos kozlekedését. Vo-
nalvezetésiiket a gépjarmiforgalom
igényeinek, vizelvezetésiket az allé-
konysag és az Okologiai feltételeknek
megfelelGen tervezik meg. Nyomvona-
luk allando, az altaluk elfoglalt tertlet
tobb vagasfordulon keresztil sem szol-
gdlja a fatermesztést. Talajat az erdétalaj
részének tekintjik, amelyet hosszabb
tdvon nem a fatermesztés, hanem az er-
dégazdilkodas egyéb feladatainak
szolgalataba allitunk.

A meghatarozas szerint az erdészeti Gt:

e Aallando létesitmény,

e vizszintes és magassigi vonalve-
zetését, keresztmetszeti elrende-
z€sét és mutargyait az erdészeti
utak forgalmaval tudatosan Ossze-
hangoljak (megtervezik),

e a palya allékonysagat alapvetGen
befolyasolo vizelvezetést az ut és

Kiszallitouit a Bakonyban. Foto: Jaeger Addam

kornyezete szempontjabol egy-
arint megnyugtatéan kidolgoz-
zak,

e az erdétalaj nem fatermesztésre

hasznalt része.

Az Gt tehat tudatos tervezés eredmé-
nye, amelyen a jirmtvek a gazdasigos
szallitast lehetévé tevs sebességgel biz-
tonsagosan haladhatnak, mikozben al-
lékonysaga is megfelels. Nem tekinthe-
t6 ilyen szempontbdl Gtnak a spontan
kialakult csapa (csapas, daléat, dozerat
stb.), vagy az a létesitmény, amelyen a
gépjarmi kozlekedése nem tarthato
fenn biztonsagosan és egy bizonyos se-
besség mellett, valamint az allékonysag
hianya miatt folyamatosan kornyezeti
karok kiindulasinak kezdSpontja.
(Lasd: mélyutak és kialakulasuk folya-
mata.) Nem soroljuk az utak kozé azo-
kat a létesitményeket sem, amelyek te-
rilete egy vagasfordulon belil vissza-
kertl a fatermesztés folyamataba.

Kiépitésiik szempontjabol az utak le-
hetnek:

e burkolt utak,

e foldutak.

A burkolt utak olyan palyaszerkezet-
tel ellatott létesitmények, amelyek id6-
jarastol fuggetlentl lehetévé teszik a
tervezési sebességgel halado jarmivek
forgalmat a palyaszerkezet élettartama
alatt. A palyaszerkezetet ezért a foldmu
teherbirdsa, és az élettartama alatt fellé-
p6 forgalom, valamint a felhasznalt épi-
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tGanyag mechanikai tulajdonsagai alap-
jan méretezni kell. Majd a méretezéskor
feltételezett kortilményeknek megfele-
16en meg kell épiteni és rendszeres tt-
fenntartassal gondoskodni kel az dllag-
megovasukrol.

A foldutak a burkolt utakhoz hason-
16 elvekkel kiépitett, de burkolattal nem
rendelkezé utak. Hasznalatukat a kor-
nyezet befolyasolja, ezért rajtuk a talaj
és idGjarasi viszonyoktol fliggSen a for-
galom gyakran korlatozott. A kedvezot-
len id6szakok hossza és a meredekebb
szakaszokon fellépd er6zi6 a foldutak
javitasaval csokkenthetS. Ekkor a foldat
teljes hosszat, vagy annak csak egyes
szakaszait a talajviszonyoktol fliggden
kedvezé tulajdonsagu, idegen anyaggal
(kotott talajon szemcsés, kohézio nél-
kuli; szemcsés talajon kotott, kohézios
talajjal) javitjuk. A javitast tobb részlet-
ben, a foldat karbantartasaval parhuza-
mosan végezzik. A javitott szakaszon a
kedvezébb allapot fokozatosan, nem
egyszerre alakul ki. A javitoréteg nem
tekinthet§ pdalyaszerkezetnek, mert az
nincs élettartamra és teherbirasra mére-
tezve.

Az utak erddfeltards szempontjabol
lehetnek:

e feltaro utak,

o kiszallitd utak.

Nem soroljuk az utak kozé a kozeli-
tényomokat, vagy azok valtozatait,
mert azokat elsGsorban a fahasznalat és
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a termdtertlet egylttes igényei, vala-
mint a kozelitésre hasznalt eszkozok 4l-
tal meghatarozott muszaki kovetelme-
nyek (stabilitas, jaroképesség stb.) sze-
rint alakitjak ki.

A feltaré utak

A feltaro utak alkotjak a {6 feltaré halo-
zatot. Feladatuk az erd6 bekapcsolasa a
kozforgalmi kozlekedési halozatba.
Ezeken az utakon gytilik 6ssze a termd-
tertletrdl lejove, és errdl oszlik szét a
termdtertilet felé iranyuld forgalom. Az
iranyitasbol, kozjoléti szerepbdl szar-
maz6 személyforgalom is ezeken az
utakon Osszpontosul, ami jelentds, ese-
tenként meghatiroz6 nagysagu lehet. A
halézatnak ezek lesznek a legforgalma-
sabb szakaszai, és ezeken lesz a szalli-
tas hossza is a legnagyobb. A gazdasa-
gos faanyagszallitds igényeihez igazod-
va ezeket kell a legnagyobb kapacitas-
sal kiépiteni. Ennek értelmében ezek-
nek az utaknak olyannak kell lenni,
hogy rajtuk azok a nagy teherbirasq,
gyors szallitdjarmivek is mozoghassa-
nak, amelyek a kozuaton is kozlekedhet-
nek.

A faanyagszallitas igényeinek megfe-
lelGen kiépitett utak alkalmasak a biz-
tonsagos személyforgalomra valamint a
kirandul6k mozgasianak irdnyitisara és
befolyasolasara is. A feltar6 utaktol
mint a halézat legmagasabb szintd tag-
jatol magas szolgaltatasi szinvonalat is
megkivanunk. Ezért a feltard Gt teljes
hosszan biztositani kell, hogy a forga-
lomban résztvevd jarmuivek:

e cgy meghatarozott minimalis se-
bességnél gyorsabban haladhassa-
nak, amit a tervezési sebesség elG-
irasaval és betartasaval ériink el;

o idgjarastol fiiggetlentil forgalmaz-
hatok legyenek.

A feltaro utakat forgalmuk alapjan az

EUTI 2001 utosztalyokba sorolja:

e [. osztalya (f6 feltard Gt), amelyen
az évi leszillitott fatérfogat (Q) 25
ezer m*>-nél tobb. Az évi forgalom
id6tartama 300 nap/év, ami azt je-
lenti, hogy az év minden munka-
napjan halad rajta forgalom, illetve
azt, hogy az év minden munkanap-
jan biztositani kell a korlatozas nél-
kili hasznalhatosagot. A megfelel
forgalmi teljesitmény eléréséhez 2
forgalmi savval kell kialakitani. Az
akadalyoztatastol fliggs tervezési
sebességet 60-30 km/6 kozott lehet
megvalasztani.

e II. osztalya (feltird6 Gt), amelyen
az évi leszallitand6 fatérfogat
5000-25 000 m?. A forgalmazott

napok szama 240. Ekkor feltéte-
lezziik, hogy az Gton nincs min-
den nap forgalom, esetleg forga-
lomkorlitozas is bevezethets. Az
utat egy forgalmi savval kell kiépi-
teni, és a zavartalan forgalomhoz
kitérsket kell kialakitani. Az aka-
dalyoztatastol fiiggs tervezési se-
besség 40-20 km/6.

Utosztilyon beliil a tervezési sebes-
séget az akadalyoztatas jellege (S-sik vi-
dék, D-dombvidék, H-hegyvidék és N-
nehéz terep) hatdrozza meg, 60-30, il-
letve 40-20 km/6ra sebességhatarok
kozott. Ebbdl kovetkeznek a tovabbi
betartand6 értékek, mint a megenge-
dett emelkedd (6-8%/7-9%), a forgalmi
savok szama (2/1); a korona elemeinek
szélességi értékei: a forgalmi sav
3,00/3,00 m, a burkolat 6,00/3,00 vagy
3,50 m, a padka 1,00 vagy 0,50/1,00
vagy 0,75 m és a korona szélessége 8,00
vagy 7,00/5,00 m. (Jelolés: I. o./1I. 0.)

A kiszallité utak

A kiszallito utak belyzete a hazai feltd-
10 halozatban

A hazai erdéfeltaras tervezési el6irdsait
és a megvalosult feltaird halozatot ele-
mezve, vagy a szakirodalmat olvasva
azt tapasztaljuk, hogy a feltard halézat
hierarchidja hazankban nem alakult ki
tudatosan az el6z6ekben elméletileg
vazolt felépités szerint. Korszerd terve-
z€si elGirasok sze-
rint alakitottuk ki a
f6 feltard haloza-
tot, folyamatosan
korszerisoddo
elvek szerint szii-
letik meg a finom
feltards, de a ketté
kozott elhelyezke-
dé6 kiszallito utak-
ra nem taldlunk
elGirasokat sehol.
A halozatbol ezért
hianyzik a tudato-
san kialakitott ki-
szallito at mint ha-
lozati elem.

A kiszallito Gt
csak mint fogalom
létezik  anélkil,
hogy teljes fogalmi
rendszerét megal-
kottak volna. En-
nek hidnyaban a
hal6zatban megje-
lené alsobbrendt
erdészeti utakrol
foldatként, dozer-
atként, stabilizalt
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atként stb. beszélink, keverve az épi-
tési modszerekre utalo elnevezéseket a
halozati  szerepre vonatkozokkal.
Rendkivil ritkan beszélink példaul ki-
szallitd Gtrol, amely készilhet burko-
lattal, javitott foldatként vagy foldat-
ként.

A kiszallito utak tervezésére és kivite-
lezésére hazai elSirdsaink sincsenek. Er-
zékelték ezt a hidnyt az EUTI 1981-ben
készilt valtozatanak osszeallitoi is, és
ugy igyekeztek potolni, hogy bevezet-
tek a III. osztalya (gyujtéat) fogalmat.
Az EUTI (1981) III. osztalya utkategoria-
ja azonban nem tudja helyettesiteni a ki-
szallitd utakra vonatkoz6 el6irasokat.
Tervezési elvei a magasabb rendd utak
tervezési elveivel egyeznek meg, ami
talzott eléirdsokat fogalmaz meg. Ellent-
mondasos és logikatlan ugyanis a terve-
zési sebességre olyan kategoriakat el6ir-
ni, amelyeknél a sebességtdl figgd ter-
vezési paraméterek kozott nem, vagy
alig van kiilonbség, ezért azok elkiloni-
tésére nincs is sziikség, illetve nagysa-
guk kozel esik azokhoz a minimalis ér-
tékekhez, amelyeket mas mdszaki
szempontok hataroznak meg (R min, L
min sth). Kilonosen akkor valik ez el-
lentmondasossd, amikor néhany tovab-
bi tervezési paramétert Ggy allapitunk
meg, hogy az gatolja a tervezeési sebes-
ség betartdsat bizonyos iddszakokban.
(Tapasztalataink szerint vezetés pszi-

II. osztalyii feltarouit a Zemplénben
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chologiai okok miatt a 4 m koronaszé-
lességl uton a tehergépkocsi nem tud
minden idében folyamatosan haladni a
megadott tervezési sebességgel.)

A kiszallitd utak létjogosultsagat a
halézatban az bizonyitja, hogy az erds-
gazdasagok épitettek alsobbrendd uta-
kat. Az el6irasok hidnyaban ezeket sajat
szokasaik szerint alakitjak ki, és nem
mindig Ggy, hogy az minden szempont-
bol optimilis legyen. Nagyon fontos
lenne pedig ezeket az utakat szakszerd
elvek szerint megépiteni. A teljes halo-
zat kiépitése utdn ugyanis ezek az utak
alkotjak a halozat zomét, tehat az ott el-
kovetett hibdk nagyon szembetindk és
zavaroak lesznek. Kiilondsen fontos
szempont a muszelvény altal elfoglalt
tertilet nagysagat befolyasolni és a viz-
elvezetést pontosan megoldani Ggy az
at, mint a kornyezé erdSallomany
szempontjabol.

Kiszallitorit

A kiszallito utak tervezési elvei

Azért, hogy a hazai feltir6 halozat
osszefliggd rendszerébdl hianyzo elem
tervezési elGirasait meg tudjuk fogal-
mazni, hatirozzuk meg a kiszallito at
helyét a feltair6 haldzatban. Ennek is-
meretében foglaljuk 6ssze, hogy mit va-
runk el ezektdl az utaktol, majd adjuk
meg a tervezés alapelvét.

A kiszallité utak a mellék feltar6 ha-
l6zatot alkotjak, amely a f6 feltar6 halo-
zatot és a termdtertileten 1évs kozelits
halézatot kotik ossze. Allandé létesit-
mények, ezért az altaluk elfoglalt tertlet
a termelésbe hosszt idén keresztil
nem vonhato be, kialakitasuk hatdsa al-
landban érvényesiilni fog. Az utakra tett
altalanos megallapitasaink tehat ezekre
is érvényesek.
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Ezek az utak viszonylag rovidek,
ezért rajtuk a szallitasi tdvolsag is az.
Forgalmuk kicsi, amelyben viszonylag
folyamatosan vesz részt az erdészeti
szakszemélyzet feladataibol szarmazo
személyforgalom. A faanyagszallitas
forgalma a feltart tertleten végzett fa-
hasznalatok idejére koncentralodik. Az
anyagmozgatasi koltségek gazdasigos-
sagi feltételeit a szallitasi sebesség ilyen
kortlmények kozott nem befolyasolja
jelentGsen. A vagastertlet melletti sza-
kaszon rovid tavolsaga vonszolas el6-
fordulhat, a munkarendszertdl figgGen
kilonbozé miveletek végezhetSk rajta,
valamint a faanyag ideiglenes tarolasara
is hasznalhatok.

Ezeken az utakon kisebb kapacitasa
szallitoeszkozokkel az anyagmozgatas
megoldhato. A kiszallito utakat tehat el-
sGsorban ezek igényeinek megfelelGen
kell kiépiteni, hogy ne legyen fizikai

akadalya a nagyobb szallitd jarmivek
esetenkénti athaladasanak.

Ezekbdl a feltételekbdl kovetkezik,
hogy sem tizemgazdasagi, sem kozgaz-
dasagi szempontokbdl nem indokolt a
minimalis sebességt forgalom lehet&sé-
gének biztositdsa. A kiszallitd utak 6
muszaki jellemzéinek meghatirozasa-
kor abbdl induljuk ki, hogy milyen ko-
rilményeket kivanunk teremteni a for-
galom résztvevGinek, amit a szolgaltata-
si szinvonal fogalmaval fejeziink ki. A
szolgaltatasi szinvonallal meghatarozzuk
azokat a feltételeket, amelyeket a forga-
lomban résztvevOknek nyujtani aka-
runk, vagy tudunk, illetve azokat a kor-
latokat, amelyekkel azokat korlatozzuk.

A szolgaltatasi szinvonal fogalmanak
bevezetése nem mond ellent eddigi ter-
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vezési elveinknek. A magasabb rendd
erdészeti utakndl a tervezési sebesség
megadasaval hallgatdlagosan egy szol-
galtatdsi szinvonalat hataroztunk meg,
amihez minden tovabbi paramétert
mellérendeltiink.

A kiszallitd utakndl, mint azt kordab-
ban megallapitottuk, a szolgaltatdsi
szinvonalat nem indokolt sebességgel
kifejezni. Ezeknél az utaknal az épitési
koltségek csokkentésére kell torekedni,
mert jelentés hosszisaguk miatt az itt
elért megtakaritasok szamottevéek
lesznek. A kiszallitd utakat ezért olyan
minimalis méretekkel kell kiépiteni,
ami minden idében lehetévé teszi a
szallitd jarmud biztonsdgos kozlekede-
sét. A tervezési sebességre el6irast nem
kell meghatarozni, az akar ,lépésben”
megfogalmazas is lehet.

A kiszallitd at f6 mdszaki jellemzéit
meghatarozo szolgaltatasi szinvonalat a
kovetkezSképpen fogalmazzuk meg: a
kiszallito utakat tgy kell kialakitani,
hogy rajtuk a jarmimozgas geometria-
janak figyelembevételével, a KRESZ
elGirdsainak megfeleld jarmivek biz-
tonsagosan elférjenek és athaladhassa-
nak, kielégitve a kovetkez6 két feltétel
valamelyikét:

e egy alacsony sebességgel mozgd
jarmd el tudjon haladni egy allo
jarmd mellett,

e a jarmivek talalkozdsa folyo pa-
lyan nem megengedett, arra kité-
rékben kell lehetSséget biztositani.

A kiépités szinvonalat (foldat — javitott
foldat — burkolt Gt) a foldmd talajanak viz-
érzékenysége, az eroOzioveszélyesség
alapjan kell eldonteni. A forgalom nagy-
siga ebben az esetben alig befolyasolo
tényez6. Az alacsonyabb kiépitési szin-
vonal miatt a szallitasi koltségek emel-
kednek, de az adott korilmények kozott
elviselhetS értéken maradnak.

Ezek figyelembevételével a kiszallitd
utak kialakitasa a kovetkezs:

e vonalvezetésiiket alapvetSen a
semleges vonal hatirozza meg,
amelyre tamaszkodva a tengelyt
valamelyik egyszerUsitett eljaras-
sal kell megtervezni és kitlzni. A
kittizést aszerint kell elvégezni,
hogy a foldm épitésekor a dozer
vagy a kotro lesz-e a vezérgép.

e hossz-szelvényliiket gondos és
alapos munkaval részletesen ki
kell dolgozni, mert ez hatirozza
meg alapvetGen a muszelvény al-
tal elfoglalt helyet, a toltés és be-
vagas aranyat, a depoOnidk és
anyagarkok szlikségességét, vala-
mint a vizelvezetést. Ekkor is fi-
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Nincs érzékelhetd
beavatkozas a terepbe

Feltarout

Kozelitényom

0-25% f 25 - 45% i 45% <
1 I
Szintvonal iranyl mozgas Esésvonal iranyd mozgas Kerekes eszkdzzel nem jarhatd
biztonsagos biztonsagos A beavatkozas jelentds

A beavatkozas elviselhetd

kozelitbnyom

1. abra. Kézelitbnyomok keresztszelvényei

gyelembe kell venni a foldmd-
épités vezérgépének lehetGségeit
és igényeit.

e keresztszelvényik egyszerdsitett
kialakitast legyen, amely megfe-
lel a foldmu-épitésben hasznalt
vezérgépnek, a hossz- és kereszt-
iranya vizelvezetés pedig olyan,
hogy az megnyugtatdan megoldja
a létesitmény vizelvezetését, és
megprobalja csokkenteni a 1étesit-
mény altal okozott zavart az erdd
vizhdztartdsaban.

e a tervdokumenticid egyszerdsi-
tett formdban készuljon, olyan
mélységig, hogy abbdl a sziiksé-
ges mennyiségeket és koltségeket
realisan ki lehessen szamitani.

Rendkiviil fontos, hogy ezeket az uta-

kat csak olyan megbizhato villalkozok
épitsék, akik gyakorlottak a nagy ke-
resztddlésu terepen, kedvezdtlen talajvi-
szonyok (kotott talajok) és mikro-mete-
orologiai kortilmények kozott foldmuvet
késziteni, vagyis gyakorlottak, de lega-
labb jaratosak az erdészeti Gtépitésben.
Tapasztalataink szerint az ilyen utak épi-
tését a nagymeéret gépekkel nem tudjak
szakszerGien megoldani.

A kozelitényomok
A kozelitbnyom a feltaro halozat terméte-
rtletre es6 (fahasznalattal érintett tertilet)
része. Nem allando jellegl létesitmény,
mert tertletén a vagasfordulod egy bizo-
nyos hanyadaban fakitermelés folyik. Az

erdémtvelési beavatkozasok kozben a
varhato feltarasi koncepcionak megfelels
kozelits pasztat kell kialakitani agy, hogy
az a kerekes kozelits eszk6zok mozgisa-
ra alkalmas legyen. A termdétertlet védel-
me miatt a talaj felszine csak annyira ala-
kithat6 at, hogy szerepiik betoltése utan
az altaluk idGszakosan elfoglalt tertletet
vissza lehessen juttatni a fatermesztés fo-
lyamataba, illetve azt kis munkaval ismét
termétertiletté lehessen alakitani. Létesi-
téstikkor csak azt kell figyelembe venni,
hogy a kozelité eszkdz biztonsigosan
végezhesse a munkajat (1. abra).
Amennyiben egy kozelité eszkozt
csak akkor tudunk hasznilni, ha a ter-
métertiletet véglegesen atalakitjuk, cél-
szertbb az adott helyzetnek megfeleld,
kiméletesebb tipust valasztani. Ezért ja-
vasoljak, hogy a terep egy bizonyos haj-

lasa folott kerekes kozelitd eszkozok
helyett koteles kozelitd berendezéseket
hasznaljunk. A kulfoldi szakirodalom-
ban a kozelitbnyomon torténd kozelités
fels6 hatarat 45% (20°) terepddlésben
allapitottak meg, amely egyben a kere-
kes kozelité eszkozok stabilitasinak a
hatara is. Mivel ilyen délésnél mar elke-
rilhetetlen a talaj felszinének jelentds
atalakitdsa, az a tendencia, hogy mar
ennél joval alacsonyabb keresztdélés-
nél attérnek a kotélpalyas anyagmozga-
tasra. Benes J. (Benes 1986.) ugy fogal-
maz, hogy ,a faanyag kotélpalyas koze-
litését meghatarozo terephajlas értéket
45%-101 25%-ra kell lecsokkenteni.” Ez
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Hazi berkenye

a javaslat a cseh tertileten 1évé kortlme-
nyekre érvényes, de itthon is — kilono-
sen a természetvédelmi tertileteken — el
kellene gondolkozni azon, hogy hol
hatarozzuk meg redlisan ezt a hatart.

A kerekes kozelit6 eszkozok kozle-
kedése 25% terepddlés folott akkor biz-
tonsagos, ha a terep felszinét kisebb-
nagyobb mértékben atalakitjuk. Ennek
érdekében az akadalyokat eltavolitjuk,
majd kozeledve a felsG hatarhoz (45%)
egyre nagyobb foldmunkat végziink.
Ezek a foldmU épitéséhez hasonlo
munkaval kialakitott jarofeliletek lesz-
nek az épitett kozelitbnyomok. A ter-
meléstechnika (erdShasznalat) szem-
pontjait figyelembe vevé ilyen palyak
nem sorolhatok miszaki szempontboél
az utak csoportjaba, bar létesitésiik a
foldmd épitéséhez hasonld modszerek-
kel torténik, sok esetben hasonlé épité-
si technologiai lépések sorozata szerint
(foldmunkak épitési szabalyai stb.).

A természetkozeli erdGgazdalkodasra
torekedve kiilonosen az elsddleges ren-
deltetést természetvédelmi teriileteken
célszerd a feltarasi koncepcio valtoztata-
sarol donteni és attérni a kiméletesebb
feltar6 Gtbol-kiszallitd Gtbol-kotélpalya-
bal kialakitott halézat megvalositasara.
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