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esztercze-Naszod varmegyének naszdédi jardsdban az északi
B szélesség 479 32’ 10” és a keleti hosszusig 42° 8 40"
alatt van Romoly (Romuli) kozség erdejében egy 5556 m
magas jegenyeleny6, amelyiknek torzse mellmagassigban 195 em
vastagsdg mellett 58066 m® fatémeggel bir.”)
A kivdléan nagyméretii finak fényképét miimellékleten és
a szok4sos mdédon rajzolt grafikai képét az 1. szdmu dbrdn mutatom
be. Utébbihoz az adatokat theodolit miiszerrel mérve hdromszog-
mértani uton szdmitottam ki; annak a tanulminyomnak részlete-
sebb kifejtése utjan, melyet az Erdészeti Lapok 1900. évi VIIL
szdmu fiizetében a 704. és kovetkezé lapokon ismertettem volt.
All6 f4n — eltekintve az embermagassigot meg nem haladé
részekt6l — csak a megfigyelési pont és a fa tove kdzti tdvol-
sdgot, meg a fénak tetszésszerinti részére vetett irdnyok magassigi

*) Reméljiik, hogy e remek feny6példanynak természeti emlékként vald fen-
maraddsirél gondoskodds tértént. Szerk.

Erdészeti Lapok 71
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vagy elhajldsi szogét tudjuk ugyan kozvetetleniil megmeérni,
ezen adatokbdl azonban a fdnak minden mérete pontosan meg-
illapithaté. Ha ugyanis nagy tdvolsdgbdl, honnan az egymastdl
kicsiny szog alatt eltéré irdnyok a tdvol es6é kort ugyanott érintik,
hol a parvonalasok, valamely jobb- és baloldali végére irdnyzok,
s leolvasom a kozbe zirt szoget, akkor az igy képz6dott egyen-
szdru hdromszogb8l meg lehet dllapitani az 4tméré nagysigit,
amely annyi, mint az irdinyvonal hosszdnak és a kozbe zdrt szog
sinusinak vagy tangensének szorzata.

Ha példaul egy cm pontossiggal akarom az dtmérd nagysigat
meghatdrozni és olyan miuszerrel rendelkezem, melyen a szog-
leolvasis pontossidga egy percz, akkor olyan tdvolsigbdl kell a
felvételt eszkdzdIndm, hogy az dtmérét befogd kicsiny szog tangen-
sében egyik percznek megfelelé kiilonbség és a tdvolsig szorzata
egy cm-nél kisebb eredményt adjon.

Kicsiny szogeknek a tangense perczenként 0°00029-el véltozik,

1:000029 = 3448

vagyis a fa tovétél legidljebb 34 m 48 cm-nyire kell vennem a
megfigyelési pontot, hogy a szogmérési adatokbdl egy czentimé-
ternyi pontossiggal lehessen a méreteket kiszdmitani. Természetes,
hogy ha 1-nél nagyobb pontossiggal lehet a miiszerrel elhajldsi
szogeket mérni, vagy kozelebb dllok s rovidebb az irdnyvonal
hossza, ardnyosan nagyobb akkor a pontossig is. Figyelembe
veend$ azonban, hogy mennél kisebb a tdvolsdg, anndl nagyobb
az irdnyvonalaknak a pdrvonalast6l valé eltérése, aminek kovetkez-
tében irdnyvonalaink nem az dtméré, hanem egy kozelebb esé
hur végpontjait érintik s nagyobb 4dtmér6t fogunk kiszdmitani,
mint amekkora az a valdsigban. Ajinlatos tehdt megmaradni a
kivint pontossignak imegfeleld nagyobb tivolsignal.

Az 1. 4brdn, melyen a fatérzsnek alakja ugy van a viligosabb
szemléltetés érdekébdl eltorzitva, hogy egy méretegység a magas-
sdgon nyolczszorosét jelenti annak a vastagsigi irdnyon, A az
dlldspont, becdf a fianak hossztengelye, hedgi annak kdpeny-
vonala, « a tGirdny és § a szdmitds tirgyat képezé adat magas-
sidgi szoge, v pedig a fdnak valamely magassigdban a fatorzset
jobb- és baloldalrél érinté irdnyok kozti szog.

Megmérjitk az 4lldspont és a finak tove kozti tdvolsdgot:
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Ab=T és az ide meg a csucsra vetett |rényok magassagi szogeit :
a-t és fi-t.
A fdnak magassigdt: M két részre osztva szimitjuk ki, még
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pedig: a mfiszer magassigi korének tengelyén 4thaladé szintes
vonal alatti rész m, és efdlott m,
M =m; + m,
A b ¢ derékszogii hiromszogbdl

e R R e AT 1Y
és az alléspontnak a fa hossztengelyétél valé szintes tivolsiga
73, amire késébb folyton sziikségiink lesz:

Ace=F=TF wse . . . ., . . 2
Acd derékszogii hdromszogbdl pedig

my=cd=1;1lcB
s T, nek fenti értékét behelyettesitve

iy = T eOSRagies 8.7 .o s 3
A magassag tehit egészben
M = m, -+ m,
M=T.sina+T.cosw.fgB . . . . . L

B u. i lehet szintén a szintes alatti szog és ezen esetben
Mi— my — ity
ezért van az I. szimu képletben a -} jel.

L. szimu képlet segélyével a fa magassigit teljes pontossiggal
lehet kiszdmitani, csak arra kell vigydzni, hogy 4llispontunk a
fanak esetleges diilési irdnydra merdleges vonalban legyen. (Lisd
E. L. 1906. évi 707. lapon.) Esetemben a fa hossztengelye fiig-
gélyes irdnyu volt; nem is 4llana az a fa ily nagy méret és suly
mellett évszdzadok utdn is oly épen; ha nem ilyen lenne, maga
magit lehuzta volna a foldre.

Valamely dtmér6nek, példdul a fa hossztengelyén f magas-
sigban lev6 eg 4tméré nagysigdnak meghatirozdsihoz ismerniink
kell els6sorban az 4tméré két végpontja és 4lldspontunk Altal
képezett egyenszéru hdromszognek magassigit, az irdnyvonal hosz-
szét, mi Acf derékszogii hiromszogbdl

A
behelyettesitve Ac-nek a 2. szdmu képletb6l mér ismert értékét:
AT o B

cos B
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Az 4tméré maga: D pedig Aeg egyensziru hiromszogbodl,
melynek csucsszoge: y == az atméré két végpontjira vetett irinyok
szogeinek kiilonbségével:

D—=eg—=2.Aftg %

behelyettesitve A fnek a 4. képletben mér ismert értékét
L p0en Y
D_ﬁT‘T‘;’SBQt‘g.2

v szig azonban mindig oly kicsiny, hogy
265 —tgy

és igy az 4tmér6 nagysdgit meghatirozé képlet:
cos o
és ennek helye a fa hossztengelyén az el6bb nyert adat:
M=T.sina+T.cosx.tgf . . . . . .L

Osszetett képletek ezek, a veliik val6 szdmitds azonban mégis
kénnyii, mert 7.sina és T.cos« mindig ismétlédnek s csak cos B,
toB és toy értékét kell minden egyes dtmérd meghatirozdsinal
kiilon-kiilon kiszdmitani.

Abban az esetben, mikor adott magassigban kell az dtmérét
meghatirozni, ennek magassigi szogét az I. szimu képlet 4talakitdsa
utdn szdmitjuk ki

tof— M—T . sina
Foo0sq. i

Hogyha M kisebb mint 7 .sina és igy az eredmény — jelit
lesz, akkor B szog is ilyen, a szintes alatt fekszik. Ezen utébbi
képlet segélyével lehetséges valamely dll6 finak méreteit akdr két
méteres szakaszokban is megéllapitani. En az adott esetben (ldsd
az 1. kimutatdst) a mésik ardnytél kezdve egyformdn 3° 17'-es
részekben emeltem a [ szoget; husz adatot Shajtottam ugyanis
felvenni s ezért a misodik és csucsirdny kozti szoget husz részre
osztottam volt.

Az el6bbeniekben részletes magyarizatit adtam az 1. szdmu
kimutatds adatai feldolgozdsinak. Ennek eredményeit az 1. szdimu
dbra kopenyvonalin foglaltam rajzba, melyet a hossztengelyen
két méteres szakaszokra osztva, a pdratlan métereknél lemértem

. L
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1. kimutatds. Az Orids fenyé felvételi adatai.

Kozvetleniil is mérettek :

Keriilet a f6ldon — 860 em.
‘Ugyanaz a f6ldt6l 1 m-nyire — 640 em.
‘Ugyanez a foldtél 1'5 m-nyire = 600 cm.

;fio e Irdny az &tmérd = TL
Magas{ & ; »y = & |
. = QS 3§ ol
sgl 103 SE =~ jobb | bal | 3 | §|8
5z0g =& 8 §‘§§ : % o f‘”‘ J Jegyzet
el ® [Eg]2% e B S
b S8 HE— oldali végére S :E\__,
o m [ T[]
il—10/28] — | 31-60] 170] 06| 165| 10]/4 |56 2735 |« — 100 28
21 7 [47) 1:50) 3145 16| 25| 16556 |3 [20] 1014 | T— 3169 m
3 4 30| 330/ 31-26 | 160] 15 | 166|053 |10 1720
40 1 [13] 510 31-15] 168|590 | 166] 06 |2 [53] 1560
5142 [04] 6-88) 31718 | 168] 57 |(166/13)|2 |44 148-0 5, irdnyndl golyvs
6 5 (211 8673130/ 16852 | 166|142 38 1430 ‘gs“rzg{ggh;ta‘?:ﬁﬁj
7i 8 (38 10-49 31-52| 168]39 | 166[ 102 [29! 1367 | gt jelenti
j 11 {55) 12-33] 3185 168] 44 | 16621 2 23] 132-5 |-
15 12] 14+22) 3220 168|37 | 166|202 17] 128-7
10{ 18 [20] 16°17) 32:85| 168|32| 166|202 13| 127-2
1) 21 46| 18-24] 3355 168] 34 | 166|262 |o8| 125-0
12 25 03] 20-32| 34-40| 168|23 | 16| 1812 05| 125-1
13| 28 (20 2256/ 35-40 168] 16| 166{ 15| 2 01 1236
14 31 [37| 24-04| 36:50 | (168[ 11)| 166|171 54| 1214 | 14, irényndl az 4t
15034 54 — | — Jimo fesi | 166/15—|—| — | méD eavik vége a
16 38 111| 30-26( 3064 167|57 | 166| 17|/ 1 [40] 1153 | tisztén lthaté
17) 41 28 33-29| 41-58 || 167|54 | 166/22]132] 111-3
18] 44 |45/ 36°6:] 43-88 | 16718 | 16630 1(18] 99-6
19 48 nz‘ 40-40| 46°60 | 167| 45| 166|441 [01] 82:7 |19, irdnyndl vastag
200 51 (190 — — lomb miatt nem Iathatd |—|—| ~— [ €l4gazdsok vannak
a1} 54 {30l 49:60 5379 167)26/| 167] - [—(26] 40°0
220 57 |58 55°56] — Cstics === |
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a szakaszok kozépAtmérit és a 2. szamu kimutatdsban az orias fa
kobtartalmat 4llapitottam meg.

2, kimutatds. Az 6rids feny6 kobfartalma.

{ 2 m hosszu torzsrész 2 m hosszu {brzsrész
e | kozépitmérdjének | £ koz épatmérdijének ;
i e kobtartalma || = kibtartalma
2 helye L nagysdga é5 % helye | nagysiga
Z 1 menél l m T E m-nél l om m?

: e e Hamasedliof e ST
S 204 6308 |[15] 29 116 2114
o e 174 4756 |[16] 31 112 1-970
3| 5 158 | 302t |17l 3 109 1866
4 7 147 3304 [l18] 3 103 16606
5 9 141 3-123 19/ 37 07 1-478
6f 11 135 2863 |[20] 39 o1 1+301
7l 13 130 2655 [|21] 41 84 14108
gl 15 128 2574 |[22] 43 74 0-860
ol 17 127 2534 |[23] 45 05 0664
10 19 126 2-4014 ({24 47 56 0-493
nj 2 125 | 2454 |25 49 44 0:304 |
12 t 23 123 2376 26l - 51 32 0161
13 25 122 2338 |27 53 20 0-063
14l 27 119 2024 [[28]] 55 5 0+ 004

‘ | | Osszesen | 58+066

Maga a fatorzs 58060 m*® fatdmeggel bir s ennek nehany
szézalékat kiteszi még a lombozat; a csucs felé két villds eldgazis
is van. A lombozat mennyiségét csak becslés szerint tudndm meg-
jelolni, ilyet azonban az egészen biztos adatok kdzé nem keverek.
A fa nagysigat legfeltiinébben mutatja az 1. kimutatdsnak 18.
tétele: 36 méter magassigban még egy egész méter vastagsdggal
bir az.

22 af of



Bosznia és Herczegovina erdei vasutai.

Kézli: Sztehlo Gyula, a boszniai és herczegovinai orszigos kormdny erdd-

igazgatésdginak épité fémérndke. (Befejezés.)

A bisztriczavélgyi gorpalya.

esd fadllomédnydnak kihozataldra a G. Feltrinelli & Co. czég
sajat koltségén gordiillé palydt épittetett, melynek hossza
a rakoddvigdnyokkal egyiitt 11'8 &m.

Pale 4llomds mell6l indul ki e vonal 832 m magassigban
a tengerszint felett s néhany igen érdekes kifejlddésben a Borovac
nevii nyergen &t a Bisztricza patak volgyébe vezet s végpontja
1470 m tengerszinfeletti magassigban van.

A kezd6 és végpont kozotti magassigkiilonbség tehit 638 m,
ami 54%g0-es 4tlagos emelkedésnek felel meg. Legnagyobb az
emelkedés a felsé szakaszokban, ahol az a 60%0 maximumot is
eléri. Az ivgorbiileti sugarak a terep viszonyaihoz hozzdsimulnak,
a legkisebb ivgérbiileti sugdr 20 m és a legkisebb egyenes két
elleniv kozt 6 m.

Az alépitmény szilird s koronaszélessége 2:60—3-00 m, mere-
dekebb lejtéknél a volgy feléli oldalon szdraz timfalak vannak.
A vonalon csak kisebb fahidak fordulnak el6.

A felépitmény az emelkedések nagysédgéhoz képest vagy tisztin
acz€lsinekbdl vagy aczél- és fasinekbél 4l1 s hasonléan van megépitve,
mint a gosztoviévolgyi gorpalyakndl. Az aczélsinek sulya foly6-
méterenként 7 kg, a fasinek biikkfbdl val6k és 10/12—12/12 cm-es
méretekkel birnak. A nyomtdv 760 mm, a talpfakdz 0-60—0-70 m,
a talpfdk 1’5 m hosszuak és 13/18 cm erdsek a kavicsdgy vastag-
sdga 23 cm.

Az iizemet dllati erSvel és graviticzié segélyével tartjdk fenn.

A vonalon 50 kéttengelyii 180 kg Snsulyu és 3 tonna hord-
sulylyal biré trukk kozlekedik, melyek évenként mintegy 15000 m?
haszonfét szillitanak le.

A vonal 1906-ban épiilt és befektetési koltsége 130.000 korona
azaz kilométerenként 11.000 korona. Ezen ardnylagos nagy egységér

H »Ravna planina nevii erdSrész Bisztricza patak teriiletére
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a magdnteriileteknek nagy kisajatitdsi, illetve bérleti drdra és arra
vezethet6 vissza, hogy a vonal a felsé szakaszokban nehéz sziklds
terepben halad.

Az igmdnhegyi gordiilé palya.

Fz a kincstir tulajdondt képezé gordiil6pdlya a sarajevo-
mostar-i orszigos vasuti vonal Hodzi¢i dllomdsa mellett fekv6 és
a G. Feltrinelli & Co. czég tulajdondban levé fiirészteleprél indul
ki és az ,Igman suma* nevezetii erdéteriiletre vezet.

A kezd6- és végpont kdzt levé nagy magassdgi kiilonbség
lekiizdése végett mar a 3-ik kilométerben kéf csucsfordulot kellett
alkalmazni, hogy a ,Radova suma“ nevezetii erdSrész elérheté
legyen. Innen a vonal Malopolje-n és Velikopolje-n 4t Kasovdol-ba
vezet. A vonal elsd 7 kilométerje még 1894-ben épiilt s aztdn a
szitkséghez képest folytonosan meghosszabbittatott, ugy hogy annak
egész hossza az 1911-ik év végén mintegy 20 kilométer volt.

Nehéz terepviszonyokat kellett a pdlya vezetésénél legydzni,
ugy hogy a vonal legnagyobb emelkedése 120w, legkisebb ivgor-
biileti sugara pedig 18 méter.

A terep sajitsigos alakuldsindl fogva azonban a legkisebb
emelkedések kérdésével is kellett foglalkozni és ez kiilontsen a
malopolje-velkopoljei vonalszakaszra vonatkozik. Itt ugyanis két
természetadta tereppont kozt a magassigi kiilonbség oly csekély
hogy az egyenletes esés alkalmazdsa mellett nem lett volna elegendd
az dénmiikods gravitdczids lizemre. A vonal szintje Velikopolje-tél
Malopolje-ig tehdt nem vezet egyenletes esésben, hanem ugy,
hogy az egyenletes esésnél nagyobb esésii szakasz utin mindig
rovid vizszintes szakasz kovetkezik.

A lejtés szakaszok 100—120 méter hosszuak €s 10—12%o0
eséssel birnak, a vizszintes szakaszok pedig 30 méter hosszuak.
A terhelt kocsik a lejt6s szakaszokban oly eleven er6t nyernek,
hogy ennek kovetkeztében a rovid vizszintes szakaszokon étfutnak.
Hogy az éles irdnyviszonyok se hassanak gitldlag a graviticziés
{izemre, a vonal kitiizésénél kiilonds gondot forditottak arra, hogy
az ivekben 12%0-on alul ne legyen az esés.

A vonal szintjének ilyenképpen valé megépitését eleinte tar-
tézkodéan fogadtik, de az eredmény megmutatta, hogy ez a kdve-
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telményeknek teljesen megfelel, azaz hogy azon dnmiikodé gravi-
tcziés lizem még mindig lehetséges. Uj vagy mér nagyon elhasznélt
(kifutott) gérpdlya kocsik ugyan néha nehezen mennek 4t a viz-
szinteseken, de jokarban tartott kocsik mindig j6l1 A4tsiklanak.
A pélyit természetesen jol fenn kell tartani. Egyik nagy elénye
az ilyen pélyaszinnek az is, hogy a kocsik Onmiikddéleg fékez-
tetnek a vizszintes szakaszokban. Az ilyen fajta pdlyaszinek alkal-
mazisa tehdt alkalmas és adott ferepviszonyok melleft ajinlhaté.

A vonal épitési viszonyai egyébként teljesen azonosak a mir
elobb ismertetett pdlydk viszonyaival.

A f6évonalon kiviil van még egy 4 km hosszu szdrnyvonal és
egy 150 m hosszu rakoddévagany. A sziikséges kitérék Hadziéi-n
szintén ki vannak épitve.

A vonaliizemet a G. Feltrinelli & Co. czég l4tja el meghati-
rozott egyezmény alapjan.

Szdllilo eszkiozokiil 40 trukk szolgdl, melyek a kincstir tulaj-
donadt képezik. A trukkok onsulya 180 kg és pdronként mintegy
6 tonna raksulylyal birnak. Egyszerii fakerettel és forgé zsdmolyok-
kal vannak ellitva. Hdzilag dllittatnak ossze. ,

A leszillitott fatomeg 1911-ben 25000 kébméter haszonfa és
2000 trméter tiizifa volt.

Megemlitheté még, hogy a leszillitott famennyiség egy részé-
nek tovabbszdllitdsa végett az ihidzei erd6gondnoksdgnak Hodzigin
rakhelye is van, melyhez az dllomdsbdl koriilbelill 200 m hosszu
rakodé viaginy vezet.

A befektetési kiltségekre nézve nem sikeriilt pontos adatokat
beszerezni, mivel a vonal elsé kobméterei mdr régen épiiltek.
Megkdzelitéleg 180000 korondra tehetdk.

A busovacavidéki erdei vasutak.

Busovac¢a vasuti dllomdsbdl indul ki egy kincstdri géziizemii
erdei vasut, mely eleinte a Kozica, majd pedig az Ivanovica patak
volgyében halad és 83 km hosszban Tisovacig vezet.

Avonal eleinte gordiil6 palydnak épiilt s ennélfogva legnagyobb
emelkedése a 60"/00-et és legkisebb ivgorbiileti sugara a 35 m-t
is eléri. A 60%00-es legnagyobb emelkedés azonban csak a pélya



1005

végén van s oft is csak mintegy 120 m hosszban. Ezen vonal-
szakaszon kiviil a legnagyobb emelkedés csak 28°/vo. A mozdony-
jaratokkal valé géziizem bizonyos A4talakitisok mellett csak az
1902-ik évben engedélyeztetett.

Az alapépitmény koronaszélessége 3:00 m, a hidak [4bol valdk,
a 760 mm nyomtivu felépitmény folyéméterenként 14'5 kg sulyu
aczélsinekkel bir.

Az egész vonal kiilonben hasonléan van megépitve, mint az
el6bb ismertetett géziizemil erdei vasutak,

Kitéré vdgdnyok vannak a sajtovici-n levé szénrakoddndl
a 08 km nél, tovibbd a busovazai erdégondnoksidgndl a 35
km-nél és Tisovacon a pdlya végénél. Egész hosszuk, mintegy 870 m.

A f6vonal 1'8 km-énél 500 m hosszu szdrnyvonal dgazik el,
mely a zeniczai binyagondnoksdg téglatelepéhez vezet.

A busovacai géziizemii erdei vasutak egész fossza tehit
97 km.

A géziizemti f6vonal végpontjdhoz csatlakozik 2:22 km hosszu
girdiild pdlya, mely a Zagradje patak volgyében levé rakodo-
helyig vezet. Ennek a pdlydnak 10 kilométerénél van az also
podgradi sikls, melynek fejdllomédsibdl 136 Am - hosszu gordil6
palya, a felsd podgradi siklé labaig vezet. A felsé podgradi siklo
fejdllomasidhoz ujbdl csatlakozik egy gordiilé pilya, mely a Bjele
stijene neveztii erddrészbe vezet és 3:32 km hosszu.

A téglatelephez vezeté géziizemii szdrnyvonalbdl dgazik el a
Krujaca nevii erdérészbe vezeté gordiilé pilya, melynek hossza
455 km és melynek 3-ik kilométerénél 433 méter hosszu szdrny-
vonal dgazik el. Ez utébbi a krujacai drétkotélpdlydhoz vezet.

A gordiil6 palydk Osszes hossza tehdt 1188 km és épitési
viszonyaik ugyanolyanok, mint az eddig ismerteiteké.

E vasutakon az orszdgos vasutak alkalmas typusu kocsijain
kiviil 20 16erGs kéttengelyii és 8330 kg szolgilali sulylyal bird
Krauss-féle mozdony és 8 kéttengelyii szdllité kocsi kozlekedik.

A gdéziizemii vonatndl a vonatok megengedett sebessége
érianként 10 kilométer.

E vasutakon az 1011-ik évben 500 kébméter haszonfa; 1500
{irméter tiizifa; 15000 darab talpfa; 1000 vagon faszén a 63 £=
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6300 tonna és 300 vagon tégla kS és egyéb épitési anyag 1800
tonna sulyban szillittatott. Az iizemet a busovacai erdégondnok-
sdg vezeti a busovadai dllomasfénokkel egyiitt.

A befektetési koltségek 304.000 korondra teheték.

A podlipniki kinestari gérpilya.

Ez az ,lIvanciciv dlloméstél ,Dugi do«-ig vezeté6 760 mm-es
nyomtdvu binyavasutnak folytatdsa és egészen , Podlipnik«-ig vezet.

Hossza a. rakodévagdnyokkal egyiitt 73 km.

A vonal kezd6pontjitél az 1-00 kilométerig, azaz az ott levé
vizvélasztéig 50—60%0-es emelkedésben és azontul végig esésben
vezet. Ut6bbi szakaszban a legnagyobb esés 249/

A legkisebb ivgorbiileti sugdr 20 m,

Az alépitmény koronaszélessége 2:80—3'00 m; a bevigdsok
és toltések rézsiii az anyaghoz képest kiilonbdzék, de mind szilr-
dak és dllékonyak. Sok helyen mészk6bdl valé szdrazon épitett
tdmasz- és bélésfalak késziiltek.

Kisebb fedett és nyilt dtereszeken kiviil 9 nagyobb hid is
van a vonalon. Ezeknek Ossznyilisa 140 m. A hidak ellenfalai
szdrazon vannak falazva, a hidszerkezetek feny6fibol valdk és
erGsen méretezettek. Az Gsszes nagyobb hidak az egész hid széles-
ségében fektetett durvdn 4dcsolt (hasitotf) pallékkal és korlitokkal
vannak elldtva.

A felépitmény folyéméterenként 7 kg sulyu aczélsinekkel és
az ezeknek megfelel szabvinyok szerint van megépitve; a talp-
fik 1-50 m hosszuak és '*/50—/s0 em er6sek, részint biikk-, részint
feny6fabdl valok; a talpfakoz 0'70—0'80 m; a kavicsigy vastag-
sdga 25 cm. A végdny az ivekben érinkénti 8 km-es sebességnek
megfelel6 nyombdévitésekkel és tulemelésekkel épiilt.

Az iizem 4llati erGvel és graviticzié segélyével a kovetkezd-
leg bonyolddik le:

Az iires kocsikat Dugi do-t61 (km 0:0) a vizvélasztéig (km 100)
lovak vontatjik fel. Innen a pélya végpontjdig, illetve a kozbensé
rakodé6helyekig gravitdczié segélyével mennek. A megrakott kocsi-
kat a rakodéhelyekr6l a vizvélasztéig ismét lovak vontatjdk és
innen a Dugi do-ig, illetve a bdnyavasuton tovabb ivaneizi llo-
mdsig graviticzié segélyével haladnak.
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A megrakott kocsikat tehdt a pdlya végpontjdtil a vizvdlasz-
toig folfelé kell vontatni. Hogy a szillitdsnak ezen médjat kellett
vélasztani, annak egyediili oka a terepviszonyokban rejlik, melyek-
nél fogva az ellenesésnélkiili graviticziés vonal kiépitése egye-
nesen lehetetlen lett volna. De hogy a széllitisnak ezen mdédja
ebben az adott esetben mégis gazdasigos, azt az eddigi tapasz-
talatok boven igazoltdk, mivel a hat tonnéval megrakott gorpdlya-
kocsit két 16 a legfeljebb 24%o-es ellenesésen kénnyen felvontat.

lgaz ugyan, hogy az fizem kissé nehézkes és mivel nem
egységes, id6t rablé is, de még mindig elég gazdasdgos s az
adott esetben helyénvalé, mivel mésképpen a »Podlipnik suma“
nevezetii erdéteriilet famennyiségét nem volna lehetséges gazda-
sagosan kiszallitani.

Megjegyzends, hogy Bosznidban egyediil ezen az egy palyan
torténik a tehernek 4llati erével valé folfelé szdllitdsa.

Ha a szdllitis nem torténik hosszu vonalon és a terep-
viszonyok miatt nem lehet egységes gravitdczis palyat épiteni,
ugy a kitermelt fanak dllati erdvel vald folfelé szdllitdsdtol sem
szabad idegenkedni, mert az sok esetben még mindig gazda-
sigosabb lesz mds nagyobb és koltségesebb fahozatali létesit-
ményekkel szemben. A podlipniki pdlya erre igen szép €s figye-
lemremélté példa.

Kizlekedik a vonalon 6 egyenként kéttengelyii, 300 kg on-
sulyu és 25 ¢ hordsulylyal biré trukk és 5 egyenként négy-
tengelyii forgézsdmolyos palyakocsi, melyek tobbnyire faszén és
hasdbfa széllitdsdra szolgilnak.

Az 1911-ik évben 5000 kobméter haszonfa és 2300 iirméter
faszén lett a vonalon leszdllitva.

A befektetési kiltséoek forgalmi eszkozokkel egyiitt 70.000
K-ra tehet6k régi sinek haszndlata mellett.

A podgradei vidéki erdei vasutak. Bosna-Gradifka-t6l négy
kilométernyi tdvolsigban & O-Gradiska-val szemben, a Sziva
jobb (bosnyék) partjdn van a »Societdi Anonima per la lavorazione
ed il commercio dei legnami# cégnek farakodé telepe.

Ezen teleprél 760 mm-es nyomtivu és a czég tulajdonat képezé
gdziizemii erdei vasut vezet a yPodgradci“-n levé fiirésztelephez.

- Hossza a rakoddvigényokkal egyiitt 21 km és a vigott fiirész
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€s egyéb kész fadruknak a fiirészteleprdl a Szdviig valé szallitdsa
végett épiilt, hogy aztin azok a folyén hajékba rakva tovibb
szillithaték legyenek.

Sik vidéken vezet a vasut, s épitése nem jirt semmi nehéz-
séggel. Kivitele ugyanolyan, mint a mar eddig ismertetett g6ziizemi
erdei vasutaké. Uzeme tisztin mozdonyjaratokkal valé géziizem.

A podgradci-i fiirésztelepr6l 117 km hosszu géz- és gravitdczis
dzemii erdei vasut a Jasenovaca patak vélgyébe vezet, melynek
6-ik kilométerénél a Tisovacpatak vélgyében haladé és 37 km
hosszu szdrnyvonal dgazik el. Ha hozzdvessziik még az ehhez
tartozé rakodévdginyokat, ugy az utébbi vonalak egész hossza
169 &m.

Epitési és iizemi tekintetben e vonalak azonosak a mér ismer
tetett hasonldé erdei vasutakkal.

A forgalmi eszkozok a kovetkezOk:

2 egyenként hdromtengelyii 55 16erds és 9 7 szolgalati sulylyal
biré mozdony.

1 hdromtengelyii 45 l6erds és 8 tonna szolgdlati sulylyal biré
mozdony,

5 egyenként négytengelyii 1500 kg onsulyu és 8 tonna hord-
sulylyal biré szallité kocsi,

40 egyenként 500 kg Onsulyu és 4 tonna hordsulylyal biré
trukk és

70 egyenként 300 kg 6nsulyu és 3 tonna hordsulylyal biré trukk.

Az 1011-ik évben 27000 kobméter szdl- és ronkfat és fiirész-
arut, tovibbd 13000 iirméter tiizifdt szallitott az a vasut.

Az Osszes és 379 km hosszu vasutak befektetési koltsége
42000 korondra tehetd.

A Steinbeis-féle erdei vasutak.

Bosznidnak északnyugati részében, a bihiczi keriiletben kiter-
jedt faipari telepe van a ,bosnische Forstindustrie- Aktiengesell-
schaft Otto Steinbeis« nevezetii czégnek, mely a Grine¢, Kleko-
vaca, Crnagora, Pliva és Jauj nevii szerz6désileg lekotott kinestéri
erdéteriiletek kihaszndldséval foglalkozik.

Egyrészt a nyersfinak ezen erdéteriiletekb6él valé  kiszéllit-
hatisa és mdsrészt a kész fiirész, illetve papirirunak az Adridra
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valé leszdllithatdsa végett kiterjedt géziizemii erdei vasuthdlézatot
létesitett a czég, mely a rendelkezésre bocsdtott adatok alapjin
és azokon belill a kovetkezdkben ismertethetd.

Az egyes vonalrészek az 1911-ik év végével a kovetkezdk
voltak :

Fovonalak :

Drvar-Knin__. ___ ___ ___ __. ___ 780 km hosszu
Devat-Citrell o aoe = . .. 240, "
Cstrelj-Lisina nyereg __. .. ___ 486 , "
Lisina nyereg Cardak ... ___ ... 324 »
Grmeé sikl6 Javornjaca ___ ___ 200 "

Osszesen . __. 2030 km

Mellékvonalak :

Ostrelj nyugatlrany 1'0 &m hosszu
Klekovada S T . . L "
Zaraiac il l ] 82 "
Sructica déllrany Salal Cpiaens 80 "
Strugamca—Vue:]opoljana ______ 160 "
Vueijopoljana-Lisina nyereg - 106 "
o T S el B A 30 "
Bobija délingriy- o Sononn 32 o "
Potoci-Goraji-Kurjevakosa ___ 0 4 "
Doluji-Kurjevakosa .. ... ___ 70 "
Stevilovi¢-Palaz ... ... . .__ 60 "
SIHevals o T e SJdRe . 50 » "
Djuled S s s 310y "
GrmEC‘ délirﬂ'.ny e RS e s T0 'm "

Osszesen: ... ... 1020 km

Rakoddvdgdnyok :
Kiekovaoia . - - " o 80 km hosszu
Zecalae 0 SRR L "
Sructica dellrany il i 40 "
Struganica-Vue 1]apoljana ,,,,,, 80 "
Potoci-Gornji-Kurjevakosa 50 ., "
Potoci-Klekovaca délirdny ___ 60 » "
ey Tl T e e R e b6, - 5 ”
1T e i i < 7.0 "
Javorovakesa L 0E 50"y "
Grmeé -délirgay 20 0os 00Ul 1200, "

Osszesen ___ ___ 7000 km
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A Steinbeis-féle géziizemii erdei vasutak dsszesen tehdt 375 km
vdgdnyhoszszal birnak.

A drvar-knini (558 km bosnydk teriileten és 222 km dalmét
f6ldon) févonalon a kész fiirész, illetve papirdrut, mig a tdbbi
vonalakon a nyersfdt szdllitjuk. EI6bbi az Adridra, utébbi a czég-
nek »Drvar“-on levé nagy fiirésztelepéhez és czeluléze-gydrdhoz,
illetve sikl6k kozbeiktatdsa dltal a Sana-folydig s innen usztatissal
tovdbb a czégnek Doberlin-en levd fiirésztelepéhez vezet.

Ezen vasutak mind 760 mm nyomtdvval birnak és kiilon-
boz6é idékozokben épiiliek a fatermelés helyéhez képest.

Felemlithet6k e tekintetben a kovetkezé vonalak: a drvor-
odtrelji és drvor-knini vonal épitési engedélye 1000-ban lett ki-
adva és miitanrenddri bejdrdsa 1903-ban volt; a grmed vonalon,
mely eleinte gordiil6 palya volt, 1005-ben vette kezdetét a mozdony-
jaratokkal valé gdéziizem ; a struganicai vonal 1907-ben lett 6 km-rel
meghosszabbitva.

Mind épitési, mind pedig forgalmi tekintetben e vonalak tul-
szarnyaljdk az egyszeriibb berendezésii kisebb iparvasutakat, ami
maér kitiinik abbdl is, hogy a legnagyobb emelkedés, illetve esés
nem emelkedik 27%0-en feliil és a legkisebb ivgorbiileti sugdr
legalabb 50 m.

Az alépitmény koronaszélessége 320 m és igen szilirdan van
megépitve. Az egyes toltés és bevigds-rézsitk a technikai kovetel-
ményeknek teljesen megfeleléen késziiltek; az alépitmény biztosi-
tdsa cz€ljadbdl sziikséges tdm- és bélésfalak mindeniitt a kell§
dimmenziékkal helyredllitva; az alépitmény viztelenitésérél a sziik-
séges szdmu és nyildsu fedett és nyilt 4tereszek, meg hidak ki-
épitése 4ltal béven gondoskodtak.

A hidak a kormany szakkozegei éltal feliilvizsglt tervek alap-
jan épiiltek, ellenfalaik falazva vannak, szerkezetiik feny6fabol késziilt
s azok statisztikai szdmitdsdndl a fdnak em®-ként 80 kg maximélis
igénybevétele és 5 tonna tengelynyomds lett felvéve. A hidszerke-
zetek egyes f6bb részei szublimitos oldattal vannak telitve és azon-
feliil még deszkaboritdssal vagy pléhfedéssel az id6 viszontagsiga
ellen védve. A nagyobb hidak be vannak pallézva és korldtokkal
ellitva. "
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A lejtmutaté oszlopok, km €s hecfom karck el vannak helyezve .
tavbesz€él6 berendezés szintén van a févonalak mentén.

A felépitmény folyéméterenként 137 kg sulyu aczélsinekbdl
vals, aldtétlemezek szintén alkalmaztattak. Az aldrendeltebb mellék-
vonalakon és a rakoddévigdnyokndl folyéméterenként 9 kg sulyu
sinekkel is taldlkozunk. A talpfik erések; a kavicsdgy vastagsiga
legaldbb 25 ¢m.

A valték mind csticssinesek, a keresztezGdések ontott aczélbdl
valok.

A viginyoknak egymdistéli tdvolsiga dllomdsokban vagy
kitérékben 360 m.

Vizelldtds szempontjabol kiemelendd, hogy a mozdonyok tap-
ldldsdra szolgdlé vizmennyiségek beszerzése végett néhdny helyen
szivattyutelepek és azokhoz tartozd vizvezetékek épitése vilt sziik-
ségessé. A vonalak egyrésze ugyanis nagyon vizszegény karszt-
vidéken halad 4t s igy a sokkal magasabban vezet6 vasut mentén
létesitett vizdllomdsok részére a volgyek mélyébdl kell a vizet
beszerezni.

Az iizem vezetése egy a kormanynak személyesen felelds, de
a czég szolgdlatiban 1év6 {izemvezetére van bizva, melynek
személyére és képzettségére nézve ugyanazon kovetelmények dlla-
nak fenn, mint a krivajavolgyi erdei vasutak lizemvezetSjénél.

A drvor-knini vonalon éjjeli iizem is van, minélfogva az
dllomdsoknak, illetve vdliéknak megfelelé vildgitdsarél gondos-
kodds tortént.

A drvor-ostrelji vonalrészen a forgalom biztosabb lebonyoli-
tisa végett vaccuumyékkel ellitott kocsik kozlekednek. E vonalokon
a személyszdllitds és a magdntehernek a szdllitdsa is engedélyezve
lelt az 1908-ik évben.

Minden vonatnil van egy ambuldns tdvbeszéld, ugy hogy a
vonatkisér§ személyzetnek mddjiban 4ll, a vonalnak bédrmely
részér6l a kozponttal (vagy mds dllomdssal) azonnal sszekottetést
létesiteni. E bevezetés nagyra becsiilends és esetleges szerencsét-
lenségek kikeriiléséhez nagyban hozzdjdrul.

A drvor-knini és drvor-ogtrelji vonalokon meghatirozott menet-
rerd szerint kozlekednek a vonatok, mig a tobbi vonalokon esak

Erdészeti Lapok i
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a szitkséghez képest, de utébbiakndl mindig akként, hogy csak
nappal van forgalom.

A vonatok Srdnkénti sebessége 15—18 km, s a vigénynak
nyombdvitése és tulemelése ehhez képest tortént.

A sziikebb értelemben vett pdlyafentartisra, {izemkoltségekre
€s a személyzetre vonatkozé adatok nem 4llanak rendelkezésre, de
joggal feltehets, hogy azok teljesen azonosak, s6t sok tekintetben
jobbak, illetve kedvez6bbek a krivdja volgyi erdei vasutak hasonlé
dgazatainak adataival.

Ezen glziizemii vasutakon kivill a czég még egy kiterjedt
kisvasuti hdldzattal Fliiggeleise is bir, melynek segitségével a
géziizemi vasutak rakodd (gyiijt6) helyeihez lesznek szillitva.

Ezen siklékkal is kombindlt hilézatnak hossza nagyon véltoz6,
az 1911-ik év végével mintegy 50 kilométerre tehetd.

Ezen kisvasutak rendesen valamivel kénnyebben épiilnek, mint
az eddig ismertetett hasonlé pilydk, mivel rendszerint csak igen
rovid ideig vannak {izemben s aztin felhagyatnak azaz sinanyaguk
tovidbb vitetik. Megjegyezhets, hogy a cég fennillisa 6ta mintegy
800 kilométer ilyenfajta kisvasutat épittetett. Ez egyébként jellemzs
az egész erdei {izemre is.

Az Osszes vasutakon a forgalmi eszkizok a kovetkezdk:

22 mozdony, melyek mintegy 2400 léer6t és 500 tonna
szolgdlati sulyt képviselnek és tGbbnyire négytengelyiiek;

6 személyszdllité kocsi,

1 szalonkocsi,

14 fedett teherkocsi,

87 négytengelyii forgdzsdmolyos teherkocsi, egyenként 55
tonna 6nsulylyal és 10 tonna raksulylyal (Ihbv szabvinyu);

132 hiromtengelyii teherkocsi, egyenként 4'3 tonna o6n- és
10 tonna raksulylyal (Rbv szabvinyu) és

15 kéttengelyii fit szdllité kocsi, egyenként 3 tonna o6n- és
6—8 tonna hordsulylyal.

Szdllifolt mennyiségek az 1911-ik évben:

10.000 személy,

700.000 kobméter haszonfa meg fiirész- (papir-) dru,

70.000 trméter tiizifa,

1250 tonna aru.
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Sajnos, hogy bévebb adatok a vasutakrél nem dllanak ren-
delkezésre, jollehet azok kozlése a szakkordk tapasztalatainak
kib&vitése szempontjabdél nagyon kivanatos volna.

Kiilonféle kisebb vasutak.

1. A doboj-tuzlai orszdgos vasut mentén fekvé Petrovoselo
dlloméas mellett levs fiirészteleprél kiinduld jadrinavilgyi gdz-
iizemii erdei vasut. Fischer Igndcz tulajdondt képezi s hossza
a mellékvonalakkal egyiitt 21 km, legnagyobb emelkedése 49%/a0
és legkisebb ivgérbﬁleti sugara 25 m. Eleinte gordiilé pédlya volt,
részben 7 kg és részben 103 kg folyéméterenkeénti sulyu sinekkel
s csak késébb indult meg rajta a géziizem. Epiilt az 1900-ik év-
ben. Kozlekedik rajta egy 35 léerés mozdony és 16 trukk, melyek
paronként 4—5 tonna hordsulylyal birnak. Jelenleg csak a 152 km
hosszu févonal és ez is csak keveset van forgalomban s az Ozren
nevii erdéteriileten termelt famennyiségek kiszallitdsdra szolgdl.
Az 1911-ik évben mintegy 5000 m?® haszonfa lett rajta kiszdllitva.
Befektetési koltsége koriilbeliil 200.000 K, tehdt km-ként mintegy
10 korona.

2. A Lisska Moricz tulajdonét képezd oskovavidéki erdei vasutak,
melyek hossza a rakodéviganyokkal egyiitt 354 km és amelyek
1907-ben, illetve 1908-ban j6ttek forgalomba. Ebbdl 274 &m tisztin
gbziizemil és 8 km részben gdéz-, részben gravitdczids lizemii, egy
igen kis vonalrész tisztdn gravitdcziés lizemii. Kozlekedik rajtuk
hiarom mozdony, 6sszesen 95 tonna szolgidlati sulylyal és 36 trukk.
Szillittatott rajta az 1911-ik évben 30 ezer kdbméter haszonfa.
Befektetési koltségiik koriilbeliill 300,000 K.

3. A poracavélgyi girpdlya. Ez a Buttazzoni & Venturini sara-
jevoi czég tulajdona és hossza a mellékviginyokkal egyiitt 7-3 km.
Kozlekedik rajta 20 fakeretes egyszerii, 70 mm er6s tengelyekkel
biré trukk, melyek pdronként mintegy 7 # raksulylyal birnak és
amelyek hasdbfa szillitisakor egy felsé fakerettel egymdassal Ossze
vannak kotve. Az 1011-ik évben 12.000 m® haszonfa és 100 Zrm
tiizifa szallittatott rajta. Befektetési koltsége 60.000 K.

4. A Schwarz Ferdindnd tulajdondt képezé skradelji girdild
pdlya a tuzlai keriiletben. Hossza 8 km, szillittatik rajta évente

42t
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2000 m?® haszonfa és 3000 iirméter tiizifa és pedig hdrom négy-
tengelyii egyszerii gorpalyakocsival. Befektetési koltsége koriilbeliil
100.000 korona.

5. A kincstdr tulajdonit képezé sfogi gordiild pdlya, mel); a
krivajavolgyi erdei févasut 18-ik kilométerénél dgazik el és a
Maosnica-Ivije, illetve Stog nevezetii erdérészekben termelt faszén
kivitelére szolgdl. Egész hossza a ra§jecenica nevii szdrnyvonallal
és a rakodévaginyokkal egyiitt 69 kilométer. Kozlekedik rajta
hirom négytengelyii forgdzsdmolyos faszenet széllité kocsi. Az
1911-ik évben 18.000 {irméter faszén szillittatott le rajta. Befek-
tetési koltsége 45.000 korona, mely csekély Osszeg arra vezethetd
vissza, hogy a ragjedenicai vonal még akkor épiilt, amidén az
épitési, illetve munkdsviszonyok Bosznidban kedvezék voltak.

6. A Brata H. Sabanovi¢ sarajevoi czég tulajdonit képezd
palei gordilld’ pdlya. Ez a sarajevouvaci orszdgos vasut Koran
nevit kitéré 4llomdsiabdl indul ki és a fentnevezett czég fiirész-
telepéig vezet. Hossza 1'8 km és az 1909-ik évben épiilt. Epitési
koltsége, j6 karban 1évé haszndlt sinekkel, 15.000 korona. Nyolcz
korsinnel kozlekedik. Szallitott az 1911-ik évben 4000 m® haszonf4t
(tobbnyire fiirészdrut) és 1000 iirméter tiizifat.

7. A sarajevo-mostari orszdgos vasuti vonalnak a Hadziéi és
Pazari¢ dllomdsok kozli Orhazdnal kiinduld krupavélgyi gordiild
pdalya. Ez a G. Feltrinelli & Co. czégé és a rakoddviginyokkal
egyiitt 406 km hosszu. Kozlekedik rajta 28 darab 180 kg 6nsulyu
és 3 tonna hordsulylyal bird trukk, melyek segélyével évente
5000 m? haszonfa lesz leszillitva. Befektetési koltsége 50.000 korona.

8. A jahorinai gordiilo’ pdlya. Hossza a mellékvigdnyokkal
egyiitt 650 kilométer és a Zadik Z. Finzi sarajevoi czég tulaj-
dondt képezi. Még 1805-ben épiilt, de jelenleg ilizemen kiviil 4ll.
Befektetési koltsége 50.000 korona volt.

9. A sredujei erdégondnoksig keriiletében levé és kincstari
tulajdont képezé duboki pataki girdiild pdlya. Ez Ceoljanoviéi
vasuti dllom4s mell6l indul ki és 257 km hosszu. Uzeme szerzé-
dés értelmében egy fakitermeléssel foglalkozé véllalkozdéra van
bizva, a rajta kozlekedd 6 trukk a véllalkozé sajtja. Szallittatik
rajta évenként 9000 m® haszonfa. Befektetési koltsége 16.000 korona.

10. A kincstdr tulajdondt képezd ivani gordiild pdlya. Ez
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Rastelica 4llomds mell§l indul ki és az Ivan planina nevezetii
erdSteriiletre vezet. Alsé és felsé palydbél 4ll, melyek kdzé csusz-
taté van beiktatva. Az alsé pilya hossza 1640 méter, a fels6é
pedig 7608 méter. Osszes hossza tehdt 925 km. Kozlekedik
rajta 2 négytengelyii és 10 kéttengelyii, hasdbfa szdllitisdra szol-
gilé gordiilépalyakocsi. Az 1911-ik évben széllittatott rajta 1500
{irméter tiizifa. Befektetési koltsége koriilbeliil 60.000 koronéra
tehetd.

11. Az I. Ivanigevié & Cons konjici czég tulajdondt képezd
kiseri gordiild pdlya. Ez szintén alsé és felsé palydbdl 4ll, melyek
csusztatéval vannak egymdssal Gsszekbtve. Az egész vonal hossza
a rakodéviginyokkal egyiitt 915 kilométer. Kozlekedik rajta 4
négytengelyii forgdézsdmolyos kocsi, melyekkel évenként 8400 m?
haszonfa és 1000 iirméter tiizifa lesz leszdllitva a czégnek Bjeldn
levé fiirésztelepéhez. Befektetési koltsége 80.000 korona.

Osszefoglalds.

Ez a kovetkez6 eredményt adja:

A Bosznidban és Herczegovindban tényleg fennallé erdei
vasutak Osszesen 1155°51 kilométer hoszszal birtak az 1011-ik év
végén.

Ezekb6l kincstdri 23924 kilométer és magdntulajdont képezl
01627 kilométer. '

Fovonali jelleggel 72535 kilométer és mellékvonali jelleggel
43016 kilométer bir.

A tisztin mozdonyjératokkal valé gdziizemii vasutak hossza
860:15 kilométer, gdz és gravitdczid segélyével 03-50 kilométer
lesz iizemben tartva és a tisztin gravitdezids iizemii vonalak
201-86 kilométer hosszuak.

Kozlekedik e vasutakon 68 mozdony, melyek koziil 6 kincs-
tari és 62 magantulajdon; utébbi szimban benfoglaltatik 1 métor-
kocsi és 1 moétorhajtiny is.

A mozdonyok Osszesen 5636 [lderdt és 1106 fonna szolgdlati
sulyt képviselnek.

A kozlekedS koesik szima trukkokkal egyiitt 1796.

Szdllittatott e vasutakon az 1911-ik évben 68.000 személy ;

1,539.300 kébméter haszonfa és fiirésziru;
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136.800 iirméter faszén;

244.100 iirméter tiizi- és hasdbfa;

15.000 darab talpfa és

72.417 tonna egyéb dru.

Az Osszes vasutak befektetési koltsegei forgalmi eszkozokkel
egyiitt 26,814.000 korondra tehetdk.

Végiil még a kovetkezdk jegyezhetSk meg:

Epités alatt van koriilbeliil 105 kilométer erdei vasutviginy,
melyek koziil felemlitheték a Misoa volgyében haladé és a
visegradvidéki erdei vasutak, valamint a krwajavélgyi, usoravélgyi
és Steinbeis-féle vasutak meghosszabbitdsai.

Ha a tényleg fenndllé erdei vasutak befektetési koltségeihez
hozzdveszszilk még azon vasutakéit is, amelyek Iétesittettek, de az
illeté erd6teriiletek kihasznildsa utdn lebontattak (egyediil a Stein-
beis-i€le szerz6dési teriileteken 750 kilométer g6rpalya), ugy bétran
allithatom, hogy Bosznidban és Herczegovindban az okkupdcié
ota erdei vasutakba legaldbb 30 millié korona lett befektetve.

Nagy Gsszeg ez, de a kiterjedt és tébbnyire nehéz jellegii vasuti
hélézathoz képest ardnylag nem nagy, ami csakis a gazdasagos
épitkezésekre vezethetd vissza.

Hogy ezen ardnylag nagy befektetési téke j61 amortizalédik és
busds kamatot hoz, azt az eddigi sok évi tapasztalatok béven
igazoljak.

a2 % 2%
IRODALOM.

Lapszemle.

Erdészeti Kisérletek. 1912. 1—2. fiizet. Fekefe Lajos: A kitett-
ség hatdsa az erdészeti jelentGségii fa- és cserjefajok tenyészeiére
a Magyar Allam teriiletén.

Szerz6 ebben a czikkben nagyon érdekesen fejtegeti a kitett-
ség hatdsit a fa- és cserjefajok tenyészeti hatdrvonalaira. Meg-
dllapitja elsésorban, hogy a hegygerinczeken és a tetékon jéval
feliebb hatol a fatenyészet, mint a vdlgyeken. Atlagosan 90 m a
kiilonbség, amely azonban ennek a tobbszordsére is emelkedik.
Viszont egyes fafajok ép az ellenkez6t mutatjik. Pl. a hamvas
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éger faalakban feljebb hatol a volgyekben, mint a gerinczen
vagy teton.

A kitettség hatdsdt feltiinéen mutatja a nagyon sok adat Ossze-
vetésével szerkesztett 1. diagramm, amely a felsé tenyészeti hatdrn4l
a déli és délnyugati oldalon az északival szemben 12-}-9=21m
kiilonbséget mutat.

Az alsé hatdr hasonlé lefolydst mutat, de nagyobb torzitéssal,
mert a napos és az északi oldalak kozotti kiilonbség jéval nagyobb.

Az 4ltaldnos szabdly aldl sok kivétel van, amelyek koziil tobb
fel van sorolva szimszerii adattal is.

A felsé és alsé hatdr futisinak eltérései okozzdk, hogy az
egész tenyészeti 6v — az alsé és fels6 hatir kozé esé teriilet —
nem egyforma széles. A verdiényes oldalakon az 6v a felvett eset-
ben 34 m-el alacsonyabb, mint az északi oldalon.

Dr. Zemplén Géza: Az uredz ipari alkalmazdsit czélozé
kisérletek.

Zemplén az dkiczkutatisnak ujabb eredményérdl szamol be,
amely ennek a fafajnak fontossigat és haszndlhatésdgdt nagy mér-
tékben emeli.

Az dkdcz magvdban lévd enzim segitségével sikeriilt az emberi
vizeletbSl egyszerii és olcsd eljards segitségével amoniumszulfdtot
elédllitania.

Ugyanezt a hatdst ugyan nemcsak egyediil az dkdcz ered-
ményezi, hanem egyéb névények is; de hatasban csak az Amorpha
mulja feliil és a Caragana kozeliti meg. A tobbiek — Osszesen
43 faj magvival kisérletezett Zemplén — messze elmaradnak téle.

Mivel pedig elébbiek magvai nagyobb mennyiségben nehezen
szerezheték be, az dkidczmag ellenben hazdnkban jéformédn kor-
litlan mennyiségben és olcsd dron 4ll rendelkezésre, amellett a
szamitott eredménynek mintegy 70%0-dt Dbiztositja, 6nként kindl-
kozik az dkiczmag felhaszndlasa a jelzett czélra.

Roth Gyula: Az erdészeti kisérleti dllomdsok nemzetkozi
szOvetségének 1010. évi VI. kozgyiilése Belgiumban.

Roth roviden leirja a kongresszus lefolydsdt, amely részben
tanulmdnyi kirdnduldsokbdl, részben tandcskozisokbdl allott.

A tanulmanyi kirAnduiisokon be lettek mutatva Belgium
érdekesebb erddségei, és pedig: n,a Hautes Fagnes mocsaras
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fensikjai, amelyek nehéz munka drdn erdSkké lesznek 4talakitva;
a ,Campine”, Belgium homokpusztija, amelyet erdeifenyével
erddsitenek be gdézeke és miitrigya igénybevételével, az Ardennek
erddségei, amelyek a belga erd6k zomét képezik és végiil a
nsoignes«-i erd6, amely Bruxelles vdros kapujdig ér, tobb mint
4000 fa terjedelemmel.

A szakiiléseken tdrgyaldsra keriilt az dkdcz erd6gazdasdgi fon-
tossdga, a famagvak szarmazdsinak kérdése, a miitrigya szerepe
az erdOgazdasdgban, az erdei fik nitrogén-felvétele, az erds és a
talajviz kozotti vonatkozds és az erdészeti bibliografia kérdése.

A kovetkez6 kongresszus szinhelyévé egyhangulag és lelkese-
déssel hazdnkat vélasztottik meg a magyar korminynak Vadas
Jendé miniszteri tandcsos dltal kozvetitett meghivésdra.

Ennek az 1914-re megéllapitott nagygyiilésnek koriilbeliili
sorrendje a kovetkezd:

Taldlkozds ¢s hivatalos fogadtatds Budapesten. Gyiilés, kirin-
dulds a Margitszigetre és Godollére (Jozsef-féherczeg-liget, feny6-
kisérleti telep).

Budapest megtekintése (a Mezégazdasdgi Muzeum és 4llatkert).

Budapestr6l Szabadkdra, onnan a homoki erdékon végig
Kirdlyhalomra (az ottani kiilsé kisérleti dllomas és szakiskola tele-
pei), vasutial Szegeden 4t Temesvadrra. Onnan a vadiszerdei kiilsé
kisérleti dllomds telepeire (vaddszerdei és bisztrai erddk).

Azutin a delibldti homokpuszta bejrdsa, onnan vissza Buda-
pesten 4t Beszterczebdnydra (6hegyi erd6gondnoksdg), onnan Rézsa-
hegyre (a likavai kisérleti teriiletek és FenyGhaza), végiil a Csorba-
téhoz és Tatralomniczra, ahol iinnepélyes befejezéssel véget ér a
nagygyiilés.

A ,Kisebb Kozlések«-ben Roth Gyula beszdmol a liptéujvéri
féerdGhivatal tanulményutjardl a likavai kisérleti teriileteken.

A likavai m. kir. erdGgondnoksdg alkalmas részében kdzponti
dllomdsunk nagyobbszabdsu kisérleti teriileteket Iétesitett, amelye-
ken gyakorlati kisérletek utjdn tanulminy tdrgyava teszi eddig a
kovetkez$ kérdéseket :

Allomanyipolis (erd6lés).

A természetes felujitis hdrom tipikus eljdrdsdban, t. i. fokozatos
felujitds, csoportos felujitds és szdlal6-szegélyezés.
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A famagvak szdrmazdsinak befolydsa az azokbdl keletkez6
dllomdnyok fejlédésére,
Zold- és miitrdgya alkalmazdsa a csemetekertben.

Ezeket a teriileteket jarta be a liptéujvdri m. kir. f6erdéhivatal
tisztikara, fonokiitk Oresz Antal m. kir. erdGtandcsos vezetése alatt.
A kozponti kisérleti 41lomds részérdl referens vett részt a bejdrdson.

A fiizetet intézeti és személyi figyek zarjik be. R.

22 2% af

KULONFELEK.

Erdészeti dllamvizsgdlat 1912. év 6szén. Az dllamvizsga
november hé 18-4t6l deczember 5-ig tartott. A vizsgdlé bizottsig
dllott Horvdth Sindor miniszteri tandcsosbél, mint a bizottsig
elnokébdl, Muzsnay Géza m. kir. féerdétandcsosbdl, Bund Karoly
egyesiileli titkirbdl és Krippel Méricz selmeczbdnyai m. kir. banyé-
szati és erdészeti fGiskolai rendes tanarbol, mint bizottsagi tagokbdl.

A vizsgdlatra megijelent 41 jeldltnek a november 18-in az
Orszdgos Erdészeti Egyesiilet székhdzdban megtartott irdsbeli vizs-
gélaton a kovetkez6 3 kérdést kellett megoldaniok:

1. Irja le a vizsgdttevs, hogy mily termdéhelyi és dltaldban
mily erd&tenyészeti viszonyok kozott tartja hazdnkban a voros-
feny6 tenyészetét indokoltnak. Mily fafajokkal és mily mddon
czélszerti a vordsfenyét elegyiteni, mérlegelve a kiilonféle elegyek
elényeit és hdtranyait?

2. Kihaszndlds ald keriil cserzékéregtermelésre berendezett
tolgysarjerdének II. osztilyu term@helyen 4ll6 s teljes zdréddsu
20 éves vdgdsa, amely a liileki vasuti dllomdstél 10 km tdvolsig-
ban van. A tolgycserz6kéreg mostani piacza szerint a szdraz cserzo-
kéreg métermdzsdjdnak dra a fileki dllomdson: az L. osztdlyué
7.75, a II. osztilyué 4.75 és a III. osztdlyué 2.90 K. A sziraz varga-
fat lehet a budapesti 4dllomdsra szdllitva (147 km) vasuti kocsin-
ként 100 K-ért eladni. Mekkora tédrat remélhet a birtokos a szdraz
kéreg métermdzsdja, a szdraz vargafa tulméretnélkiili {irmétere,
illet6leg a vigds kataszteri holdja utin, ha a vidgds kihasznéldsd-
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nak munkdltatdsi és egyéb adatait az Erdészeti Zsebnaptirbdl
kozepes viszonyoknak megfelelSleg veszsziik fel.

3. A csatolt (aldbbi) térképvizlat kozéphegységi, jé talajon
all6, vegyes fanemt erdét tiintet fel, amelynek a vdgésszabélyozds
szempontjibdl fontosabb adatait a vdzlathoz tartozé részletes erds-
leirds tartalmazza. Elkészitend§ ezek alapjin a csatolt iizémtervi
nyomtatvdny felhaszndldsdval az dltalinos védgisterv. A vigis-
szabilyozds az egyesitett szakozds elvei szerint torténik ugy, hogy
a két elsé fordulészakra egyenl6 fatémegek essenek. Figyelem
forditand6 arra is, hogy a forduldszaki hozadékok lehetéleg fanemek
szerint is egyenlGen oszoljanak meg a két elsé fordulészak kozott.
A fatomegek egyszeriiség kedvéért a hivatalos 4ltalinos fatermési

tabldk adatai alapjdn szdmitandék ki. A kihaszndldsi apadékot a
vizsgittevG beldtdsa szerint dllapitsa meg. Vigdsfordulé 100 év.
A kihaszndlds a fokozatos felujité vAdgds elvei szerint torténik.
Az §ltaldnos Gizemtervbe valé besorozds valamennyi erdérészletnél
(szovegbelileg) megokolandd. A teriiletek egész kataszteri holdak-
ban, a fatdbmegek egész tomorkobméterekben fejezendsk ki.

A szébeli vizsgdk a foldmivelésiigyi minisztérium erdészeti
f6osztalydnak tandcstermében tartattak s deczember hé 5-én befejez-
tettek.

A vizsgdlatok eredményeképen a jelentkezett 41 vizsgajelolt
kéziil 37 kapott oklevelet, névszerint a kovetkezék: Adron Oktdy,
Craciun Bain, Déry Kiroly, Erlicz Jdnos, Eréss Gyula, Fonai Janos,
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Kivonat a részletes erdéleirdsbél.
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Gerecze Sandor, Gy6ry Jend, Harké Lajos, Horvéith Béla, Horvith
Karoly, Istvinify Jézsei, Kilmén Béla, K6ros Gyula, Korosi Janos,
Lengyel Sandor, Lesenyi Ferencz, Majtényi Istvdn, Marinovié
Mildn, Marsalké Ferencz, Martinkovich Antal, Murakozy Pél, Nagy
Mihdly, Onczay Ldszl6, Papolczy Jézsef, Riedl Gyula, Riesler
Hugo, Schudich Néndor, Szabé Benedek, Szenczy Géza, Szép
(Géza, Sztanké Zoltdn, Torok Miklés, Virnai Géza, Veté Gyula,
Volczer Arpad, Zadrazil Jinos. Krippel M.

A selmeezi ,Mensa Academieca Egyesiilet . Kozel két éve
annak, hogy a szeretet magasztos iinnepén a iGiskolai Segélyz6
Egyesiilet vilasztmédnya Kdvesi Antal tandr, ¢Indk javaslatira meg-
vetette a didkasztal humdnus intézményének alapjit a bdnydszati
és erdészeti fGiskolan.
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A folytonosan fokozédé drigasig, amely a selmeczi szegény-
sorsu ifjakat — nem lévén kiilén kereseti forrdsuk — kett6zott
mértékben is sujtoita, tovdbbd a hallgaték novekedd szdma, nem-
ildnben az ellitds 4ltalinosan tapasztalhalé silinysiga, egyarint
indokolttd tette a yMensa® megalapitdsira irinyulé mozgalmat.

Legel6bb is a féiskola tandri kara sietett az egyesiilet nemes
torekvését az ifjusdg javira elémozditani. Rovidesen kozel 800 K
yiilt Ossze a foiskola kebelében a ,Mersa« létesitésére. Azutdn
Selmeczbdnya vérosinak dldozatkész polgdrsiga, a bédnydsz- és
erdész-szakkdzonség, édllami és magénvéllalatok jéakaratu tdmo-
gatdsa telte lehet6vé, hogy mir 1911. évi mérczius héban az intéz-
mény meg is kezdette 4dlddsos miikodését, melyrél a vezetdség
mar a lapok hasdbjain tobb izben meg is emlékezett.

A kezdet nagy nehézségeit azonban csak akkor sikeriilt le-
gy6zni, mikor a nagyméltésigu m. kir. pénziigyminisztérium, nem-
kiilonben a féldmivelésiigyi minisztérium, mint a fiskola folottes
hatésidgai szép anyagi és erkolesi tdmogatisban részesitelte az
egyesiiletet.

A csendes, kitarté és buzgd munkdlkodds, melyet a Féiskolai
Segélyzé Egyesiilettél mar kiilonvélt Mensa Academica Egyesiilet
ujonnan megvilasziott vezetésége az iigy elémozditisa és fejlesz-
tése koriil kifejtett, mindinkdbb megérleli szép gyiimdlcseit. Ma
mar az intézménynek a teljes berendezésen kiviil koriilbeliil 15.000 K
vagyona van, részint készpénzben, részint pedig értékpapirokban
és évi 5500—6000 K biztositott jovedelme az dllamsegély 50°/o-nyi
felhaszndlhatd részének beleszdmitdsdval.

Nagy fdradsidgdba és sok Onzetlen munkdlkoddsiba keriilt az
uj egyesiilet megtestesitése a Féiskolai Segélyz6 Egyesiilet akkori
lelkes s firadhatatlan tandr-elnokének: Kdvesi Antalnak és Jdnossy
Jozsef, Plentzner Frigyes, Ferjentsik Sindor és Angyal Miksa f6-
iskolai hallgatéknak, a Segélyz6 Egyesiilet akkori vélasztmanyi
tagjainak, kiket e helyrél is teljes elismerés és dicséret illet dnzet-
len és nemesczélu munkéjokért.

Siker kisérte munk4jokat, amennyiben 1911 mérczius hé 15-én
megnyilt a ,Mensa academica“. Egyelére a Segélyz6 Egyesiilet
vezetGsége intézte ligyeit, de tekintettel a megndvekedett munka-
anyagra, 1912. évi janudr héban tartott rendes segélyzegyesiileti
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ifjusdgi kozgyiilésen kiilonvélasztatotta két intézmény. Azifjusdg meg-
nyilatkozé bizalma az ifju Mensa tandr-eln0kévé ismét Kovesi Antal
tandr urat védlasztotta meg. Vélasztmdnyi tagokkd pedig a kovet-
kez6k vélasztattak meg: Komdn Béla ifjusdgi alelndk; Bozsik
Ferencz valasztmanyi jegyz6; Vallach Gyula titkdr; dr. Scheifer
Odon, az Ilfjusdgi Kor elndke és dr. Siikdsd Béla, a Segélyz6
Egyesiilet alelnoke pedig viselt tisztjiiknél fogva vélasztmanyi tagok.

Folyé év februdr havéban elkésziiltek az egyesiilet alapszabdlyai,
melyek dprilis hé 3-dn jévdhagyattak.

Az egyesiiletnek minden f6iskolai hallgaté rendes tagja és
félévenként a beiratkozdsok alkalmédval 1 K-t tartozik befizeini
a Mensa részére tagsdgi dij fejében. Jelenleg 80 (nyolczvan) részt-
vevs tagja van az egyesiiletnek, havonta 2300—2400 kedvezmenyes
ebédet ad tagjainak, ami évenként 23.000—24.000 ebédet tesz ki.
Ebb6l kériilbeliil 5000 teljesen ingyenes ebédet juttat a szegény-
sorsu, de j6 elémenetelii féiskolai hallgaték részére. A tagok egy-
egy ebédre sz6l6 ebédjegy ellenében kapjdk az ebédet, melynek
jelenlegi megvéltisi dra darabonként 80 fillér.

Egyelére csak ebédet ad tagjainak az egyesiilet, de az alap
megvan és teljes megnyugviassal virhatd, hogy az egyesiilet a jové-
ben mindjobban megielel kitiizott czéljanak és a f6iskolai hallgato-
sig mindig hdlatelt szivvel gondol majd azokra, akik Onzeilen
munkdajokkal ezt elGsegitették.

Azonban, hogy az egyesiilet kitlizott czéljdnak teljes mérték-
ben meglelelhessen, még mindig erésen rdszorul a kiilsé timo-
gatdsra. A folytonosan névekedd és kivétel nélkiill minden téren
tapasztalhaté drigasdg nagyon megneheziti a fdiskolai hallgatok
megélhetését. A hallgatésig minden ideje annyira le van kotve,
hogy még ha akadna kivételesen, akkor sem villalhatna privat jove-
delmet biztosité mellékfoglalkozdst. Teljesen arra van utalva,
amit hazulrél kap. Sajnos, az ifjusig jelentékeny része nincs
olyan helyzetben, hogy jdrandésiga teljesen fedezze mindazon
kiaddsait, melyek elkeriilhetetlenek. Anyagi eszkzok hijjdn kény-
telen nélkiilozni oly technikai eszkozoket, melyek tanulmédnyainak
alapossdgdhoz és kdnnyitéséhez okvetleniil szitkségesek volndnak.
A lehetéséget az ifjusdgnak a nehéz életkiizdelemre ily mdédon
valé eleven folfegyverzéséhez elsésorban a Mensa van hivatva



1024

megteremteni, mely intézmény éppen a legnagyobb nehézségek
megsziintetését czélozza.

Anndl is inkdbb rdszorul az egyesiilet a nemeslelkii adakozdk
és érdekl6ddk jéakaratu timogaldsira, mivel mint fiatal intézmény,
még mindig kiizd a kezdet nehézségeivel és kellé anyagi eszkozok
hijjin még ezideig sem felelhet meg teljes mértékben a fentebb
véazolt nemes czéljainak. Bozsik Ferencz.

A csehorszigi erdészeti egyesiilet a folyé évi augusztus
hoban Pisek-en tartott kozgyiilésére az Orszdgos Erdészeti Egye-
siiletet is meghivta, mely képviselésére Bif{ner Gusztiv urad.
erdémester, vdlasziményi tagjit kérte fel, kit Schwarzenbere herczeg,
az egyesiilet elncke, a kovetkez6 szavakkal iidvozolt:

»Udvdzlom tovdbbd Bittner erdémester urat, mint a magyar
Erdészeti Egyesiilet képviselGjét. Elsé alkalom, hogy szerencsénk
van koriinkben a magyar kirdlysig erdészeti szakegyesiiletének
képvisel6jét iidvozolhetni. Sokra becsiiljiik ezt a megtiszteltetést,
a legszivélyesebben iidvozlom 6t és kérem, tolmdcsolja legdszin-
tébb koszonetiinket és azt a kérésiinket, hogy érdekl6dését a
jovében is tartsa meg.«

Bifttner erddémester a kovetkez6kben vélaszolt: ,Mindenck-
el6tt koszonetet mondok azon szives {dvozlésért, amelyben 6
herczegsége engem, mint az Orszidgos Erdészeti Egyesiilet kép-
visel6jét, részesiteni kegyeskedett. Nem fogom elmulasztani, hogy
errdl illetékes helyen tudomdst szerezzenek és remélem, hogy ez
a jovéore bens6bb viszonyt létesit a két egyesiilet kozott. Az Orsz4-
gos Erdészeti Egyesiilet azért kiildott képviselGjeként a csehorszdgi
erdészeti egyesiilethez, hogy mikodése irdnt, amely, hizelgés
nélkiill mondhatom, messze hazdja hatdrin tul is hires, rokon-
szenvét fejezzem ki. Amidén ennek a megtisztel6 megbizatisnak
eleget teszek, az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet nevében azt kivi-
nom a csehorszdgi erdészeti egyesiiletnek, hogy vivat, crescat,
floreat!

Bittner erdomesternek még alkalma volt a tirgyaldsok sordn,
amikor a magyar eredetii erdeifeny6mag silinysiga keriilt széba,
ezzel szemben megjegyezni, hogy sajit termelésii erdeifenyd-
magjdndl éppenséggel nem l4tta beigazolva a magyar eredetii
erdeifenyémagnak hirhedt silinysigit.
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VALTOZASOK ES KITUNTETESEK AZ ERDESZETI
SZOLGALAT KOREBOL.

(Eérjik az nradalmak t. vezetdségeit, hogy erddtiszti 16tszamukban be-
4116 valtozasokrol bennfinket levelezd-lapon értesiteni sziveskedjenek.)

Okolicsdnyi 1ajos Coburg herczegi erddtanécsos?és Przibislauwsky Adolf
Coburg herczegi erdémester a szdszernestinai hézirend’I. osztdlyu lovagkereszt-
jével, Bradofka Kéroly Coburg herczegi féerdémérndk, garamszécsi lakos a
szdszernestinai hédzirend IL osztdlyu lovagkeresztiével tiintetfetett ki,

L]

A gr6f Zichy-csaldd divényi sen. uradalmi erd. tisztikariban a kévetkezd
czim- és rangbeli el6léptetések torténtek: Giller Jinos erddfeliigyeld erdSigaz-
gatévd, Bende Mihdly fGerdész erddfeliigyel6vé, Rainiss Istvén és Szdszy Jézset
féerdészek fGerd6mérndkokké és Horvdth Antal segédtiszt erdigazgatésigi tit-
kdrrd lett el6léptetve, illetve kinevezve.

L

Kdnyi Jozsef végzett erdémérndkot bérd Josika Sdmuel v. b. t. t,, f6rendi-

hdzi elndk a branyicskai hitbiz. erdébirtokdndl mint gyakornokot alkalmazta,

A m. kir, foldmivelésiigyi miniszter athelyezte Pisé Kornél m. kir. erdé-
tandcsost Beszterczebdnyérdl Liptéujvarra, Plech Jozsef m. kir. f6erd6mérnokot
pedig Liptéujvarrél Gaodéllsre.

L]

A m. kir. foldmivelésiigyi miniszter kinevezte dr. Ander Samu rahéi kor-
orvost a bustyahdzai m. kir. erd6hivatal keriiletébe KirdlymezGre m. kir. kincs-
tari erdészeti orvoss4,
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Az Orszigos Erdészeti Egyesiilet pénztaranal
teljesitett befizetések 1912. évi november héban.

A roviditések magyarazata:

Az ﬁkaczfa monograﬂija S Fibél késziilt czukor és alkohol .. — Fcza.
Alapitvinyi s A i Hazénk hézi faipara (Gaul Kéroly) = H.
Rll lhri.nyi tﬂkctérlesztés A B = L Hirdetési dij az E. L. _ .~ S
Itiszti segélyalap .. . __ __ __ = Asa. Hirdetési dij az yErdé“-ben _. __ — Ehd.
Atfalo “beveial - o o =il Id6kozi - kamatok (takarékpénzifri) — ik.
Bar6é Banify D. alapltvény = Kedvezményes lapdij_. _ __ _ . — kid.
Bed6 Albert alapitvany = Készpénzalapitviny . __ =k a
Biikktiizifa romlésa stb... = Kiilfoldi fanemek ten)résztése = Kit,
Egyéb bevétel .. . — O o) e PR e 0 0 0, = Ib.
({ i facsemeték nevelése Lapd% {Erd, Lapok) ... — . = 1d.
Erdeszel:i Géptan 0 500 ¥ ) Legel6-erdk berendezése ... _ __ — M. L
Erdészeti Lapok egyes fiizetel .. — E Magyar Erdészeti Oklevéltir . ... — EOT.
Erdészeti Novénytan II. rész __ . — Nvt. II. Népszerii ndvénytan . . __ __ __ = N. Nvt
Erdészeti Nyereséoszdmitdstan _ .. — Enyt. o L B S = Prk,
Erdészeti rendeletek thra .. . ... = Erf. PostakGltage &~ .~ - — pk.
Erdészeti zsebnaptair i = Npt. Rendkiviili bevétel ___ . _ __ _ — rb.
«Erd§* czimii la) ? == Eld Rendszeres novénytan I. R. _ _. = Rnf. L.
Erdébecsléstan I1. kiadds = Ebt. Szdlalé Erd6k Berendezése... .. . — Szeb.
Erdfértékszdmitistan II. kmd&s == R Tagsfgidij . .. .o - — . —=1td.
Brdélr . R Tangens-iiblézaiok g S NI 0
Erd6rendezéstan (Bel = = Rz. Gr. Tisza Laj os-alapltvﬁny R Ret S p Ty
Erdérend=zéstan (Fekete) o = Rzf. 'I'ltltﬁrl nyugdijalap . . __ . __ = t.ny. 5.
Erzsébet klrﬂlﬁ-lé llaplh.ﬁny ok o E.. a. y s Tenyé€sztése _ ___ __ .. = Tét.
ﬁrtékpamrok Ek. diszah ismeretek kézikbnye.. . = Vik,
Ert ekezésekazerdﬁrendczés koréb6l — Ee Wn.gner Kiroly alapitviny . ... _. = WKa.

Aschuer Vilmos td. 20.—. Alsédomonyai v. urb. hd. 16.23. Bund Kiroly
tnya. 26.—. Dr. Bedd Albert 1b. 175.—, iib. 3.50. Benk&é Rezs6é td. 16.—. Bund
Kdroly iib. 2.50. Banovszky Istvin npt. 2.—, pk. —.45. Ozv. Boksay Gusztivné
ak. 15.—. Bohmerwilder Waldsamen Klenganstallt hd. 44.28. Bdn Kiroly td
4.—. Batthydnyi-Strattmann urad. npt. 4.—, pk. —.55. Beszterczei erddig. hd
03.25, Bogyay Gyula td. 16.—. Bosnyik kormény hd. 40.10. Cservicsek Béla hd.
2.—. Czillinger Jénos Ib. 300.—, {ib. 1.—. Czeredi urad. hd. 8.55. Collath &
Sohne pk. 50.—. Diéssy Dezsé td. 16.—. Dénes Zoltin td. 16.—. Dragomér-
falvi fészolgabiré hd. 2815. Engel Jerta Ib, 500.—, {ib. 1.—. Esztergomi f6kdpt.
hd. 28.95. Eberhardt Jézsef E6. 6,—, pk. —.55. Erdd czimii lapra 719.85. Féld-
hitelintézet ék. 23.80. Foldmiv. min. Am. 1312.—, hd. 138.95. Fekete Ferencz
npt. 2—, pk. —.45. Faragd Béla npt. 2.—, pk. —.12. Fakereskedelmi r.-t.
npt. 3.—, pk. —.45. Gaal Kdroly id. Ib. 150.—, iib. 1.50. Ginsberg & Sohn hd.
24,—, Gyulafehérvar vdros hd. 23.35, Grill K. Nt. [IL. 18.-—. Gdlffy Gédbor hd
2.40. Gyoéremete kozség hd. 101.75. Hauser Margit 1b. 180.—, iib. 1.—. Ipach’
Ede 1b. 225.—, {iib. 1.50. Jellmann Béla id. 16.—. J6falvy Istvin Enyt. 0.—
Eét. 9.—. Kolumban Baldzs hd. 75.25. Kérmocz vdros hd. 84.85. és 77.95.
Kolozsviri erd6ig. npt. 58. Kdntor Benedek 6.—. Libohorszky Jézsef tnya. 3.75.
Lehoczky Jédnos Ib, 60.—, iib. 1.—. Lantos Izséné lb. 400.—, iib. 1.50. Lengyel
Istvin E6. 6.—, pk. —.60. Mézs Ferencz td. 16.—. Muntedn Miklés Ed6. 6.—
pk. 1.—. Nagykords véros hd. 15.95. Nagel Ott6 ES. 12.—. Neuhdfer & Sohn
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hd. 10.50. Nagyvithy Béla hd. 4.35. Osztroluczky Tibor Eét.”4.50, Enyt. 3.—,
pk. —.20. Osztroluczky Miklés npt. 2.—. Persidn Ivdn 1b. 53.—, iib, 1.—. Pilz
Alfréd td. 16.—. Pitria Ecs. 3.—, Enyt, 3.—, Hf. 2.80. Palczer Sdndor td. 8.—,
pk. —.35. Pécsi Ott6 td. 10.—-. Dr. Reitzer Ldszlé 1b. 440.—, iib. 1.—. Rényi
Kéroly ES. 6.—, npt. 6.—. Récz Imre td. 16.—. Reisinger Rezs6 Id. 4.—.
Ozv. Schwarcz Sindorné Ib. 80.—, iib. 1.—. Szab6 Séndor E6. 6.—, pk. —.55.
Ozv. Székdcs Ferenczné Ib. 680.—, pk. 250. Spettmann Jdnos td. 8.—.
Surdnyi N. Ecs. 4.—. Spanyol Géza hd. 24.25. Szab6 Mityds E6. 6.—, pk.
-—.55. Szab6 Benedek npt. 2.—, Stainer Gyula hd. 80.—. Székely Moézes npt.
2.—, pk. —.45. Stenczinger Ede hd. 21.65. Szalai Erné td. 16.—. Sdndor Imre
hd. 90.—. Stark Dezs6 E6. 6.—, pk. 1.12. Szdszsebesi erdShiv. hd. 12.95,
Totséviri erdShiv. hd. 17.35. Tomasevics Vitdlyos E6. 6.—, pk. —.55. Véldhid
kozség hd. 16.35. Vegyészeti Lapok hd. 5.40. Zeleh Péter E6. 6.—, pk. —.55.
Grof Zichy wrad. hd. 11.15,

Erdészeti Lapok 73
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