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11, eset. Az eddig nyert mez6gazdasdgi talajjovedelem a vir-
haté mezGgazdasigindl kisebb is lehet. Ilyenkor a beerddsitést
feltétlenii) ajinlhatjuk. Természetesen el6bb alapos megfontol4s
¢és szdmitgatds tdrgydvd kell tenniink, miszerint a kisebb mez6-
gazdasigi talajjovedelem 4llandéan igérkezik-e olyannak vagy csak
tmenetileg? Tovdbb4 annak az el6feltételnek is meg kell lenni,
hogy a birtokos az erdésitéssel jaré és hosszabb ideig nem kama-
tozé kiaddsokat magdra véllalhassa.

22 2% 2%

Uj alvdzas koesi- és fékrendszerem ismertetése.
Irta: Bdra Elemér, az arad—csanadi egyesiilt vasutak miivezetje.
(Befejezé kozlemény.)

Uj dnmilkddé rakoneza-kikapesold rendszerem.

szélfaszdllitékocsiknak a forgézsimolyokba dgyazott rakon-
czék is fontos alkatrészei, melyeknek az a hivatdsuk, hogy a
forgézsimolyokon a magasan rakott tonkok szétguruldsat
megakaddlyozzik. Az eddigi rakonczak kiiléndsen a tonkok lerak4sat
nehezitették meg. Hogy ezen segitsenek, kiilonfélébbnél-kiilonfélébb
onmiikodéleg kikapesolédd késziiléket alkalmaztak mir a gya-
korlatban. Az eddigi énmiik6d6 rakonczik kikapcsoldsa azon-
ban részben nehéz és sok esetben veszélyes is volt. Féképen
pedig az a hitrinyuk volt, hogy a rakonczék a kikapcsolds pilla-
natiban azonnal teljesen leestek. Altaliban véve az eddigi rend-
szerek tobbé-kevésbbé hasznavehetetleneknek bizonyultak, kompli-
kélt és driga szerkezetiik mellett is.
Onmiikédé rakonczdimat nem kell se ki-, se bekapcsolni és
a forgdzsimolyra rakott szdlfdk azok biztos 4lldst a kocsikon
igy is teljes mérvben biztositjdk. A rakomdnyt a lerakds alkalmi-
val fokozatosan bocsitjdk ki maguk kéziil, ugy hogy a forg6-
zsdmolyrdl a szdlfdk nem gurulhatnak le, sok esetben veszélyes
gyorsaséiggal, hanem szabilyozva, a legnyugodtabban bocsithaték
le. Ugyannyira, hogy a lebocsitissal foglalkozé munkisok a
szdlfdk leeresztési oldaldn is' dolgozhatnak minden veszély nélkiil. .



Hogy a rakonczék fiiggélyes helyzetét maga a rakomany biz-
tositja (ldsd a 22. 4bran feliilrdl, a 26. és 30. dbrdn homloknézetben), azt
azdltal értem el, hogy a (3 és 4) forgézsimolyok (17 és 18) hord-
gerenddi kozé (19 és 20) vizszintesen fekvd fogazattal elldtott
hordvasakat 4gyaztam be, még pedig olyformdn, hogy azok
belsG végei a forgézsamoly gerenddi kozott (21 és 22) csapszegek

20, dbra.

koriil foroghatnak és kulisszdinak hosszas: vdgata szerint kifelé és
felfelé emelkedhetnek. A (25 és 26) rakonczdk alsé végeit meg-
felel6 szogben ezen (19 és 20) tartévasak ald hajlitottam. A (25
és 26) rakonczdk a forgézsdmoly hordgerendai kozott a (27 €s°
28) csapszegek koriil foroghatnak és a (31 és 32) kulissza vdga-
tiba csuszé mozgdssal birnak. Ennél a rendszernél fogva a
rakoncza csak ugy hajolhat le, ha felette levd (19 vagy 20)
vizszintes hordgerenddjat a rakomdnynyal  egyiitt megfeleléleg:
felemelte. ;
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A (25 és 20) rakonczdk befelé nem hajolhatnak sem rakott,
sem fires dllapotukban, mert a (19 és 20) vizszintes hordvasak
végeihez iitkéznek s igy ha a két rakonczit feliil, linczainl
fogva Osszekotjiik, egyik rakoncza a mdsikat tartja fliggélyes
helyzetben a menetkézben valé nagyobb oldalirinyu erck
hatdsa alatt is. A lerakéddsnal a felsé lancz, ha be lenne kapcsolva,
kikapcsolandd, a kikapcsolds utdin a tonkok Onsulya a rakon-
czdkat fiiggélyes helyzetiikben megtartja a ldncz nélkiil is és
csak ugy hajthaté a rakonczik valamelyike lefelé, ha a l4nczi-
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nél kifelé huzzik. Hogy azonban a tonkdk lebocsdtdsa fokozato-
san torténhessék, a (19 és 20) vizszintes tartévasak végei, mint
lattuk, lefelé vannak hajlitva és e lehajtdsuknal fogva, a végein
kiképzett kampdk 4ltal a tartévasakat a teherrel egyift a rakon-
czdk magukkal oldalt és felfelé is emelik, amely emelést a (21 és
22) forgéesapokndl alkalmazott hosszukids kulissza vajatai teszik
lehetévé, ugy hogy a rakoncza terhével 90%ig is lehajlithatd,
ha linczukndl fogva a huzdst besziintetik — mint a 30. 4brin
lithaté — anélkiil, hogy megszaladna,

Onmiikéd6 rakonczdim elényei, hogy ugy iires, mint rakott
dllapotban zirt helyzetiiket onmiikodéleg megtartjdk. A lerako-
Erdészeti Lapok 56
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d4snil Sket kikapcsolni vagy kiemelni nem kell. Lebocstds-
nil a tonkok romboldlag nem gurulhatnak le, mert a rako-
many sulya a rakonczit a fenti szerkezetnél fogva mintegy on-
miikodéleg fékezi is. Nem ugy, mint az eddigi rakonczaszerke-
zetek, melyek kiakasztdsuk vagy kiemelésitk utin tehetetlenil
vigodtak le és a legurulé tonkok sok esetben életveszélyes séril-
léseket vagy egyéb kédrokat okoztak.

Tov4bbi elénye rendszeremnek, hogyha a lerakoddsndl
valamely végrél az egyik rakoncza lehuzdsa utin a tonkok a
lehuzott rakoncza utdn indulnak, a mésik forgévdnkos ugyanazon
oldaldn levé rakonczdjit a tonkok magukt6l is a redjuk hatd
nagyobb feszitéerénél fogva onmiikoddleg kinyitjak, ami Altal
a szalfak ellenkez$ végénél a rakonczdk kozé vald fesziilés ki van
zirva és a masodik rakoncza kinyitdsa is elmarad, mert az
onmiikoddleg az els6 utin megy.

Hogyha a rakonczdkat birmely oldalrdl dllandéan be akarjuk
zarni (a rakodds ellenkezé oldaldn) a tartévasak kiilsé végein
kiképzett (20 és 30) lyukakba egy-egy csapszeget is zérhatni. Ezen
csapszegek azonban sohasem fesziilnek meg, mert nem a rakon-
czdk szdriba, hanem a vizszintes tartvasakba vannak helyezve,
amelyeket a rakomdny teljes sulya lefelé nyom a (33 és 34) fészkére.

Ezen rakonczaszerkezet egyszeriisége mellett olcsé és soha
sincs rongdléddsnak kitéve. Miikddése mindig biztos és a kezelése
minden balesetet kizdr. A lerakodds alkalmdaval, ha a ldncok széj-
jel akasztatnak a (29 és 30) gitszegek kihuzatnak, a lerakoddsi
oldalon a rakonczdk csak ugy nyilnak szét, ha az akaszt6ldnczndl
fogva széjjelhuzatnak.

Kézi esoportfékrendszerem sszehasonlitisa a légesoport
fékrendszerekkel.

Kétféle rendszerii 1égfék ismeretes. A Hardy-féle u. n. vakuum-
fék és a Westinghouse-féle 1égiék.

Miutdn ugy a Hardy-, mint a Westinghouse-féle 1égickek
csakis oly kocsikndl, illet6leg vonatoknél haszndlhaték, amelyek g6z-
mozdonynyal is dssze vannak kapesolva, ebbdl az kovetkezik, hogy az
oly iizemeknél, ahol a kocsik egyenként is, vagy mozdony nélkiil
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haszndltatnak, a fenti el6nyds fékrendszereket mir nem lehet
hasznélni.

Hegyi pélydkon és vegyesvonatokndl a kocsik tartalék kézi
fékezhetésre is be vannak rendezve, hogyha a légfék valami ok-
bél felmondand a szolgdlatot, a vonatban az egyes kocsik fékez-
hetése kézi fékkel ez esetben is eszkdzélhets legyen. Tehét daczdra,
hogy az Gsszes kocsikat a mozdonyrél lehet fékezni, a vonatot
tartalék fékezé személyzettel is el kell litni, annédl nagyobb szim-
ban, minél nagyobb lejtviszonyu a pilya.

Ha most a légfékekkel felszerelt alvizas kocsik fékberende-
zését figyeljiik meg, azt fogjuk taldlni, hogy ha a kocsik fékjeit
a légiék miikodteti, ez az egyszerii és j6 Gsszevont fékrendszerek
elényével bir. Mig ellenben a kézi fékje mar széjjelszerelt fék-
rendszerii s igy a széjjelszerelt fékrendszerek @sszes hitranyai
itt is érvényesiilnek a kézi fékezés alkalmaval.

Mint a fentiekbdl I4thatni, a legjobb 1égfék-berendezések ipar-
vasutakndl csak részben érvényesiilhetnek j6l, tetemes beszerzési
druk daczdra. .

Ezzel szemben kézi csoportiékrendszerem fentebb ismer-
tetett eldnyeit még a kiilon haszn4lt egyes kocsikndl is meg-
tartja.

Ha pedig egy vonatba a kocsik kettesével vannak kap-
csolva, a vonatot ugyanoly szimu fékezé, a hdnyat a légfékeknél
mint tartalék fékezéket kell alkalmazni, ugyanazon elénydk
mellett rendszeremnél is fékezheti, akir rajta van a mozdony
a vonaton, akdr ha a kocsik egyediil is bocsitatnak le. Tehat épp
oly j6 és épp oly gazdasigos iizem mellett a driga légfék
beszerzési drdt, annak driga fentartisit kézi csoportiékrend-
szeremnél meg lehet takaritani.

Kézi csoportfékrendszeremnél minden egyes kocsi fékje
az egész vonat alatt végigmendleg Osszecsatolhaté, ami 4ltal
még sokkal elénydsebb fékezési eredményeket is lehetne elérni.
Ezt azonban az {izem biztonsiga semmi koriilmények kozott sem
engedi meg. Mert ugyanazon hitrany 4llna el6, mint a légfékek-
nél, ha valamelyik kocsindl a fék megrongélédnék és az egybe-
kapcsolt végigmend tengely forgisit megakaddlyoznd, az egész
vonat fékezhetése ki lenne zirva. Azért is kézi csoport fékrend-

56°
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szeremnél nem torekedtem mésra, csupdn arra, hogy két, legfel-
jebb hdrom kocsi fékjét kapcsoljam Ossze, mert ha afék két vagy
hirom Osszecsatolt kocsindl mondja fel a szolgdlatot, a t6bbi koesi
fékjei azért haszndlhaték maradnak.

Ezekbdl kifoly6lag felismerheté azon téves rendelkezés is,
hogy nagy lejtéjii palydkon a kocsikat sok esetben egyenként
bizonyos idékozokben egymds utin bocsdtjdk le. Ez nem helyes
azért, mert ha az egyenként utnak eresztett kocsik fékjének valami
baja van, vagy utkdzben mondja fel a szolgdlatot, az egyediil
mend kocsi okvetlen megfutamodik. Amib6l néha a legnagyobb
bajok, kirok és balesetek erednek. Azért is barmily nagy legyen
a lejté, mint szimos évi gyakorlati tapasztalatombél meggydz6d-
tem, mindig legaldbb két vagy hdrom kocsi egyiittesen bocsitando
le, mert igy az egyik kocsi fékje a mdsik kocsi biztonsdgit is
fentartja. 2

Mint a fentiekbdl vildgosan ladthatni, alvdzas kocsi és kézi
csoportfékrendszerem nemcsak a régi kézi fékrendszereknél, hanem
a nagy vasutakndl haszndlt legmodernebb és legtokéletesebb lég-
fékrendszereknél is elényOsebb a hegyi iparvasutakndl.

Uj rendszerl alvazas, fékes koesijaim érvényesillése a kililonféle
lizem- és terepviszonyok kozott, kereskedelmi szempontbol.

Oly pélydkndl, ahol 40—50%0-nél nagyobb a lejt, oly
alvdzas kocsik jonnek alkalmazdsba, amelyeknél mindkét alvdz
fékkel van felszerelve (ldsd 15. 4brat). Vagyis a kocsi 0Osszes
kerekeinek fékezhetéknek kell lennidk.

Az ily kocsirendszereknél, ahol mindkét alvdz fékkel bir, uj
rendszerem elényei a régi rendszerekkel szemben mdr ismeretesek.

Oly lejtviszonyu pélydkndl pedig, ahol 40%/00-nél kisebbek a
lejt6k, mir csak az egyik alviz litandé el fékkel (ldsd a 27. 4brdt).
Hogy azonban a 15. dbrdn vézolt alvdzas kocsi kézi csoportfék-
rendszerének Osszes ismertetett elényeit ezen egy fékkel felszerelt
alvizas kocsikndl is megtarthassam, az asztallap mindkét végén
szintén fékez6 Aallvanyt képeztem ki és a mdsik féknélkiili alvdz
alatt a 3 és 5 forgatérudat végig alkalmaztam, midltal igy az egyik
alvdz fékjét a kocsi mindkét végérdl kezelhetévé tettem. Ldthaté
tehdt, hogy rendszereim nemcsak a nagy lejtviszonyu pdlydknél
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birnak létjogosultsiggal, hanem a kis lejtviszonyu palyaknal is
lényeges elénydket biztositanak.

A személyzetmegtakaritds a gyakorlatban az alibbi ardnyu. Egy
30 kocsibdl 4ll6 vonatndl, mig a régi rendszereknél minden kocsi
legaldbb egy fékest igényelt, akdr kettSs fékkel volt elldtva, akar
csak minden kocsindl egy alvdz volt fékkel felszerelve, addig uj
rendszeremnél, ha a kocsik egyenként fékezédnek is, csak a fele
fékezS személyzetet igényli, tehdt 50°/0 megtakaritdst nyujt.

Ha azonban az ifizem olyan természetii, hogy két-két kocsit
is fékjeinél fogva Gsszecsatolhatni, a 30 fékes helyett mdir csak
7 fékest igényel a harmincz kocsi. Itt mir a személyzetmegtaka-
ritds 75%0-ot tesz ki.

A személyzetmegtakaritist még fokozni is lehet az oly kisebb
lejtviszonyu palyiknél, ahol az egyes kocsi csak egyik alvaz féke-
zését igényli, ha ezen pilydkndl oly kocsikat alkalmaznak, mint a
15. 4brdn ldthat6, melynél mindkét alviz fékkel van felszerelve,
igy a harminc kocsindl igényelt 30 alvdzat mir 3—4 fékes is
megiékezheti. Tehdt itt még olcsébb fékezést lehet elérni, a személy-
zetmegtakaritds pedig 85% lesz.

Az els6 esetben, ha a harmincz fékes napidija 4 2 K — 60 K
a napi megtakaritds 30 K. A mdasik esetben a megtakaritis 46 K.
A harmadik esetben 50—52 K.

Az els6 esetnél a megtakaritds napi 30 K-t 240 munkanapon
szimitva, 7200 K. A misodik esetben 11.000 K, a harmadik eset-
ben pedig 14.480 K évenként.

Ezen személyzetmegtakaritdssal szemben a régi rossz rend-
szereknél, a leggyakorlottabb és a legmegbizhatébb nagyszdmu
fékezGszemélyzettel is 4lland6 volt az {izemzavar., Uj rendszereimnél
negyedannyi fékezG alkalmazdsa mellett is minden iizemzavart
el lehet keriilni, s ha mégis ilyen el6fordulna, az csak a fékezék
hibdja folytdn fordulhat els, de azok indokoltan felelgsségre is von-
haték, s igy az lizemtulajdonosok azoktdl feltétlen megkdvetelhetik
a biztos és zavar nélkiili iizemet.

Ha tekintetbe veszsziik, hogy a nagyleitéjii pélydkon, ahol
80—100°%00 emelkedékre is fel kell a kocsikat vontatni, amely
koritlmény feltétleniil megkivanja, hogy a kocsi onsulya 15 tonni-
ndl nagyobb ne legyen, eddig az ily kis onsulyu kocsik 5 ¢
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hordképességiiek voltak, vagyis 10 m?® tiizifdndl tobbet nem lehe-
tett redjuk rakni, ellenben uj rendszeremnél a fent ismertetett okok-
ndl fogva az 16 ¢ dnsulyu kocsira 15 m? fit lehet felrakni, mert
hordképessége legaldbb 75 £, akkor ennek el6nydssége szembeszoko.

Ezen koriilménybél kifolydlag, ha egy m® fa szdllitésa 50 fil-
lérbe keriil, minden kocsim 6t m?® tobblete folytdn 250 korondt
takarit meg minden forduléndl. De ha ezen Osszeg felét veszszik
is csak alapul, azaz 1:25 K-t, 30 kocsindl ez is 37 K, 240 munka-
nap alatt 8800 K megtakaritdst jelent.

Nagy megtakaritdst jelent még az is, hogy rendszereimnél a
napi munkateljesitményeket feltétleniil elvégezhetni. Mert nemcsak
hogy minden {izemzavar kizért, hanem sokkal intenzivebb {izemet is
nyujtanak. Az iizemkoltséget tetemesen redukaljik és a régi rendsze-
rekkel szemben legaldbb 30°/o munkatobbletet eredményeznek, amiért
is a kocsik beszerzésénél nem a legolesébb kocsit, hanem a legjobb
rendszert kell alkalmazni, hogy azok a fenti olcsé {izemet bizto-
sithassdk.

Mivel az iparvasutak és azok fizemei a legkiilonfélébb igé-
nyiiek, azért is az azokon kozlekedd kocsik szerkesztése és beszer-
zési 4ra is a nagyobb hatirok kozt véltakozik.

A kocsikat kiilonbdzé nyomtivuakra és kiilonboz6 hord-
képességiiekre készitik. De még az egyenlé nyomtivu és hord-
képességii kocsik beszerzési drai kozott is nagy a kiilonbség.
Mert lehet tisztin fakeretekkel, részben fa- és részben vaskeretek-
kel, vagy teljesen vaskeretiiekkel késziteni, lehet hordrugésra, rugal-
mas iitkdzékre vagy anélkiil stb. késziteni. Amiért is alvdzas kocsi-
ésfékrendszereim beszerzésidrait sem lehet dltaldban egy fix dsszeggel
kifejezni, de egy ugyanolyan alkatrészekb6l Gsszedllitott régi rend-
szerii kocsindl az uj rendszerem alig néhdny szizalékkal keriil
tobbe.

Ily rendszerii alvdzas kocsi, kézi csoportfékkel felszerelve,
mely 760 mm nyomtdvval, 75 ¢ hordképességgel, 15 irm®
tizifa szdllitisdra, tiszta vasbdl készitve 1'5 £ Onsulylyal és 400 mm
4tméréjii  ontott aczélkerekekkel, 70 mm vastag Martin aczél-
tengelyekkel, kiilsé zdrt rugds kendpdrnakkal felszerelt csapagyak-
kal bir, az asztallap feszitém(ivel, mindkét végén leveheté mell-
korlattal, kozponti rugés vond- és iitkozé-késziilékkel elldtva,
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mindkét alvdz fékkel felszerelve, tiizifihoz asztallappal, az asztal-
lap leemelése utdn az uj széthuzhaté forgdézsdmolylyal felszerel-
hetSleg szdlfaszdllitdshoz is minden 4talakitds nélkiil hasznilhaté
alvdz-szerkezettel, szabadalmi dijammal egyiitt korilbeliil 1500—
1600 K-ba keriil.

A nagyméltésigu kereskedelmi minisztérium azon {idvos
intézkedése, hogy az iparvasutak épitésénél a sinek erGsségét
felemelte, igen el6nyds helyzetet teremtett, mely azonban az
ily pdlydk iizemét és személybiztonsdgit csak felerészben javitotta.
A misik felerész csak ugy érhet§ el, ha j6 kocsi- és fék-
rendszert alkalmaznak.

Ismertet§ leirdsom alapjin, melyben ugy a régi, mint az uj
rendszereket 1épésrél-lépésre ismertettem, minden érdekl6dé sajat
tapasztalatai alapjén megitélheti rendszerem el6nyeit, melyek
alkalmazdsdval most mir az er6sebb sinek alkalmazédsa mellett az
iparvasutak €s azok jirmiveinek {izeménél az Osszes el6nydket
elérhetik.

Mindazon tizemtulajdonosok, akik iizemeik berendezése czélja-
bél jirmtiveket szereznek be, tekintsék meg az Aradcsanédi
egyesiilt vasutak erdS és bdnya iparvasutainak {izeménél mar
alkalmazdsban levé fennebb ismertetett alvdzas kocsi- és kézi
csoportfék-rendszeremet, amikor is személyesen meggyézédhetnek
annak elényeirél a gyakorlatban, iizem kozben is.

Vagy pedig a gydrosok dltal ajnlott kocsi tervrajzait kiildjék
el czimemre és azokrél barkinek dijtalan felviligositdssal a leg-
készségesebben szolgdlok, azok visszakiildése mellett.

Szabadalmaimra gyértdsi jogot bdrkinek esetrél-esetre kész-
séggel adok.

(Czim : Bdra Elemér, Gurahoncz, Aradmegye.)
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Kényvismertetés.

A magyar birodalom fontosabb fis ndvényeinek mag-
és terméshatdrozoja. Osszedllitotta Petricsek Adolf th. kir. segéd-
erddmérndk. Selmeczbdnya, 1909. Joerges Agost 6zv. és fia kiaddsa.
16° 87 old. Ara 1 K 60 f.



