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Uj alvazas koesi- és fékrendszerem ismertetése.

Irta: Béra Elemér, az arad—csanddi egyesiilt vasutak miivezetSie.

nem vasuti jarmiiépité technikusok, legtébb esetben
jarmiiveik beszerzésénél az ezekkel foglalkoz6 gydrosokra
kénytelenek bizni jarmitveik megszerkesztését.

Ennél a korilménynél fogva igen sok esetben nem is tudjdk
az egyes gydrosok el6tt kivinalmaikat fizemiikre vonatkozblag
kell6képen kifejezni s igy kés6bb maguknak kell, hogy tulajdo-
nitsik, ha a beszerzett jirmiivek az fizem kiilonboz6 igényeinek
nem felelnek meg.

Harmincz évi gyakorlati tapasztalataim alapjdn arra ameg:
gy6z6désre jutottam, hogy az iparvasutak jérmiiveinek rendszerein
évtizedek ota semmiféle lényeges tokéletesités nem tortént, ugy
hogy még mdig is az alibb ismertetett hidnyos rendszereket
gyartjdk. A kocsiknak a rosz rendszerekbél ered6 dllandé ron-
giléddsit sohasem azok rosz rendszerében, hanem mindig az
iparvasutak szdmos més hatrinyaiban vélték feltaldlni, pedig éppen
a j6 kocsi- és fékrendszer van hivatva, hogy az iparvasutak €s
jarmiiveik héatranyait lekiizdje.

Al4bbi ismertetd leirdsomban, miel6tt szabadalmazott alvdzas
kocsi- és fékrendszeremet ismertetném, a gyakorlatban szerzett
tapasztalataim alapjin az 6sszes régi rendszereket fogom ismertetni,
még pedig, hogy a régi rendszerek hétranyait kimutassam, azokat
a rendes nagy vasutak jirmiiveivel allitom szembe. Uj rend-
szereim ismertetésénél mindenki felismerheti azok elényeit,
melyek féként abban 4llanak, hogy daczdra annak, hogy a beszerzési
4r alig emelkedik, mégis az eddigi {izemkoltség 70—80%0-a meg-
takarithatd s a fékez6munkdsok élete, testi épsége biztositva van.

miutfm az iparvasutak tulajdonosai és azok fizemvezet6i

A rendes nagyvasuti alvazas koesirendszerek alapelvei.

Hossztermékek szdllitdsira, nemkiilonben a hirtelen kanya-
rokkal biré pdlydkon a rendes kéttengelyit kocsi nem alkalmas.
E czélra oly kocsirendszert készitenek, amelynél az asztallap ald
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két kis, Osszevont tengelytivu kocsit szerelnek, mely rendszert
alvdzas koesirendszernek neveznek. (Lisd az 1. dbrat)

Ez a kocsirendszer hdrom f6részbdl dll, ugymint az asztal-
lapbdl (14) és a két alvazbdl (4, 5).

Az asztallap ald szerelt két kis kocsin négy tengely van.
Iparvasutakndl ez a rendszer a legelterjedtebb, mert a leghirte-
lenebb kanyarokon sem siklik ki és mert kétszeres tengelyszima
folytin tengelynyomdsa felére szill le.

Hatrdnya azonban, hogy Osszetett rendszerénél fogva kevéssé
ellentdllé, mert a kereszt-hordgerenddi (11, 12) kozé szerelt derék-
szogeket (10, 10) az egyes alvizakra haté kiilonb6zé erék oldalt
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1. 4bra.

timadjdk, amely oldalirinyu igénybevételnek legkevésbbé tudnak
ellentdllni, minek kovetkeztében elgorbiilnek vagy eltornek.

Nagyvasuti alvdzas kocsindl e hdtrdnyok nem Iépnek fel, mert
azokat kell§ szilirdsigura épitik, onsulyuk kétszeresénél jobban
meg nem terhelik és végre, mert a nagy vasutak palydi jobban
épiilnek és tartatnak fenn.

A nagyvasuti alvizas kocsikndl az titkozdket (6, 7) és a fékezo-
dllvanyt (8) mindig a kocsi asztallapjara (14) szerelik.

Alvazas koesirendszerek iparvasuti padlyakon.

Keskenyvidginyu iparvasuti pdlydkon az alvdzas kocsirend-
szert6l megkivianjuk, hogy necsak a rendes hosszusigu asztal-
lappal és kis tengelytdvval, hanem kis Onsulylyal is birjon és
onsulyinak 3—4-szeresével legyen megterhelhetd. Ezenkiviil pedlg
olesénak is kell lennie.
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Miutdn az iparvasutak kiilondsen az erddéiizemeknél sokszor
még a févilgyekben is ideiglenes jellegiiek, a szdmos mellék-
volgyben pedig, ahol legtobb esetben nagy emelkeddk és €les
kanyarok szoktak lenni, csak néhdny hénapra épiilnek; a pélya-
épités nem oly szilird és pontos, mint a nagy vasutaknél.

Az iparvasuti kocsik tulnagy igénybevétele és azon koriilmény,
hogy a rosszabb pélydikon kozlekednek, hozza magéval, hogy
az alvdzakat vezet6 kereszt-hordgerenddk (11, 12), tovibbd a
fiiggbleges derékszogek (10) kis ellentdllé képességiik miatt dllando
és nagymérvii elgorbiiléseknek és Osszetoréseknek vannak kitéve.
(Ldsd a 2. abrit)

2. 4bra.

Rendes nagyvasuti alvizas koesik legelterjedtebb kézifékberendezése.

Az alvdzas kocsi, mint littuk hdrom férészbél dll, az asztal-
lapbdl és a két alvizbdl. A nagy vasutakndl a fék egyes alkat-
részeit részben az asztallapra és részben az egyes alvdzakra széjjel-
szerelik. Mint az 1-s6 4brdn ldthaté, az (1) fékcsavarorsét a
(14) asztallapra, mig a fék tobbi alkatrészeit a (4) alvdzra
szerelték.

Ha ezen kiilon kocsialkatrészekre széjjelszerelt fék miikodését
megfigyeljiikk, a kovetkezdket tapasztaljuk. Az asztallapra szerelt
fékcsavart meghuzva, az a hozzd kotott (2) vondrudat maga felé
huzza és a vonérud az alvdzra szerelt féktuskdkat is magdval viszi,
azaz a kerekekhez szoritja. A féktuskék azonban csak ugy szorul-
hatnak az alvdz kerekeihez, ha az alviz helyzetébdl el nem mozdul-
hat. Az alviz 4lldsét az asztallap alatt a (10 és 10) derékszdgek
biztositjak.
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Széjjelszerelt fékrendszer iparvasuti alvazas koesiknal.

Mint mir fennebb littuk, az iparvasuti alvdzas kocsit, onsulya-
hoz képest hdrom, s6t négyszeres mérvben is megterhelik, s e
kocsik olecsén és rosszul épitett és fentartott pdlydkon kézlekednek,
az alvdzakat vezet6 hordgerenddk és azok derékszdgei nagymérvii
elgorbiiléseknek vannak kitéve, ami 4ltal az alvdzaknak is dllandé
helyzetviltoztatisa ll eld. (Lisd a 2 4brit.)

Az alvdz helyzetviltozdsa a kiilon vagy széjjelszerelt fék-
rendszer miik6dését bizonytalannd teszi, mert a fékszorité csavar
dltal meghuzott vondrud, mint lattuk, csak ugy tudja a féktusko-
kat a kerékhez szoritani, ha az alvdz helyzetébdl el nem mozdul-

3. édbra.

hat; ha azonban a fentebb emlitett elgérbiilés folytin az alviz
a fékszorité csavar felé kozeledett, akkor a (2) vonérud hosszuva
lett és a féket mdar csak részben tudja megszoritani, amiért is
a sz€jjelszerelt fékrendszer iparvasuti alvdzas kocsikndl a gyakor-
latban teljesen megbizhatatlannak bizonyult.

A 3. dbra ugyancsak killon vagy széjjelszerelt fékrendszert
mutat, azon kiilonbséggel, hogy itt mindkét alvdz kiilon-kiilon
széjjelszerelt fékrendszerii. Hétridnyai ugyanazok.

A széjjelszerelt fékrendszernél. tovibbd az a koériilmény, hogy
a fék vondrudja az alvdzakat az asztallap derékszogéhez is szoritja,
az alvdzak szabad elforgdsdt a kanyarokban megneheziti, midltal
a kerekek nyomkarimdinak és a kanyarok vezetd sinjeinek kiéle-
sedését nagy mértékben elémozditjdk, ami pedig iparvasutakndl,
ahol az egész pdlya gyakran egymdst kdvetd kanyarokbdl dll, igen
hiatranyos mar azért is, mert a kocsik kisiklasdt is eldsegiti.
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Osszevont fékrendszer iparvasuti alvdzas koesikndl.

A széjjelszerelt fékrendszerek fent ismertetett hitrdnyait azon
kériilmény bizonyitja legjobban, hogy a nagyobb lejtviszonyokkal
biré palydkon kozlekedé kocsikndl megbizhatébb fékrendszert
voltak kénytelenek alkalmazni, hogy azonban ezt elérhessék, el-
tértek a rendes nagy vasutakon alkalmazott széjjelszerelt fékrend-
szert6l és az alvdzas kocsirendszert6l is. (Ldsd a 4. dbrat)

Fzen rendszernél a fékcsavarorsét (1) mdr nem a kocsi asztal-
lapjdra, hanem magéra a fékezendd alvdzra szereltck s igy a fék
Hsszes alkatrészeit Osszevontdk, mig a széjjelszerelt fékrendszer-
nél a féket részben az asztallapra és csak részben a fékezend6
alvdzra szerelték. Ezdltal kikiiszobolték a széjjelszerelt fékrendszer
azon hétranyait, hogy az asztallap alatt az alvdz helyzetviltoztatdsa
a fék miikodését zavarja. Mert e rendszernél az alvdz helyzet-

4. dbra.

viltoztatdsdndl osszes fékalkatrészeivel egyiitt mozdul el s igy a
vondrudaknak hossza mindig helyes marad, vagyis a kocsi kiilonbdzé
helyzetvaltoztatdsindl is biztos fékezést nyeriink. A széjjelszerelt
fékrendszer azon hétrdnyait, hogy a fék vondrudjindl fogva a
fékezési eré nagysdgdval az alvdzat is a kocsiasztal derékszogei-
hez hiizza, szintén kikiiszobolték s ezdltal a széjjelszerelt fékrend-
szer e hétrinyaibdl ereds kdros kovetkezményeket is elhdritottdk.

A felmeriild egyéb hidnyok azonban ezt a kocsirendszert is
teljesen megbizhatatlannd teszik s az ilyen fizem még mindig
driga és életveszélyes maradt.

Itt ugyanis az alvdz végeit az asztallap alél kinyujtottdk, hogy
arra a fékezé dllvinyt (5) és az fitkozdket (6, 7) felszerelhessék.

Ezen kocsirendszer hatrdnya, hogy az fitkoz6ket a kocsi
asztallapja  helyett az alvizakra szerelték s eziltal az iitkozoket



15

ér6 mnagyobb erék itt az alvizas kocsiknak amugy is gyengén
ellentdllé asztallap kereszt-hordgerenddi és az azok kozé dgyazott
fliggbleges derékszogeken at (10, 10) vannak tovdbbitva, tehit ezen
gyengén ellentdllni tudd alkatrészek most médr nemcsak a rossz
palyaviszonyok okozta igénybevételnek vannak kitéve, hanem az
litkzékre hat6é nagyobb erdknek is, tehdt kétszeres igénybevételiik
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5. dbra.

folytdn, kétszeres rongédléddsnak is vannak kitéve. (Ldsd az 5. és
6. abrat.)

Annak, hogy az iitk6z6k az asztallap helyett az alvdzakra
vannak szerelve, tovdbbi nagy hdtrinya, hogy géziizemnél a
mozdony toléerejét nem tudja kihaszndlni, mert az alvdz kiilso.
vége, hogy azon a fékezGdllvany elhelyezheté legyen, nagyon ki
van a kozpontjitél — ahol a derékszog vezeti — nyujtva; ezen
egyoldalu hosszu nyulvdny elé jon még az {itk6z6, ami az alvdz
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6. dbra.

kdzpontjitél valé eltidvoloddst még inkibb noveli és végre, mert
csak egy iitkoz6 van a kozépen alkalmazva, a mozdony toléereje
az alvdz ezen hosszu végét az ivekben mindjirt oldalt nyomja
és kiloki. (Ldsd a 7. dbrdn.)

Ezen hétranyos koriilmény kiilondsen hegyi erdei iizemek-
nél érvényesiil nagy mértékben, mert itt a mozdony a szdmos.
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mellékvolgyben az iires kocsikat mindig tolni kénytelen. Ezen
mellékvolgyekben rendesen az emelkedés is nagy. Egyrészrdl
tehdt, mert iires kocsit kell nyomnia, amelyet csak onsulya nyom
a sinre, mdsrészt, mert a nagy emelkedésen valé tolds nagy
ellentdlldst fejt ki, a mozdony tolderejét csak kis részben tudja .
kifejteni, ami miatt a mozdony egyszeri fordulé helyett, két-hdrom-
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7. dbra.
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szor kénytelen fordulni. Ez az iizemet tetemesen akadilyozza és
drigitja, tovibbd veszélyessé is teszi, mert a fékez6k ezen kénnyen
kibillen§ alvizvégeken éllnak.

A nyolczadik dbra ugyanilyen dsszevont fék- és kocsirendszert
mutat, tehdt az elébbinek Gsszes hdtrdnyai itt is megvannak, azon
killonbséggel, hogy itt mar mindkét alvdiz vége annyira van
kinyujtva, hogy a mindkét alvdzra alkalmazott fék 4llvénya
elhelyezheté legyen. Ezen rendszert nagy emelkedésii palyé-

[ = pec | [ ] i @
T il

il 2| (rwan =z s 1
. o T T i 1 5 Y B %
| T By

8. 4bra.

kon haszniljdk. Ezen kocsirendszer még hitrdnyosabb, amennyiben
itt mar mindkét alvdz kilsé vége hosszura van kinyujtva, tehdt
az alvdzak oldalnyomas folytdni kilokése gyakori és a mozdony
tolé erejének kihaszndlisa még kedvezbtlenebb. Hatrdnyosabb
még azdltal is, hogy az egyik fékezé6 mindig a kocsi haladdsi
irdnya el6tt 4ll a nagy lejtékon valé lebocsdtkozdsndl, ami annak
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személybiztonsigdt még inkdbb veszélyezteti. A kocsirendszer
izeme drigdbb is, mert két fékezdt igényel.

Fenti hétrdnyai daczdra a régi fékrendszerek kozott ez volt
a legmegbizhatébb fékberendezés.

A 4. és 8. 4brdn bemutatott alvdzas kocsi- és fékrendszereknél
tehdt, mint ldttuk, azért, hogy j6 fékez6eredményt érjenek el az
alvazas kocsirendszer alapfeltételeitl kellett eltérnidk, hogy pedig -
ezen eltérésbdl ered6 hdtrdnyok a gyakorlatban tényleg meg-
vannak, legjobban bizonyitja azon koriilmény, hogy ilyen rend-
szeri alvdzas kocsit a rendes nagy vasutakndl sehol sem alkal-
mazhatnak. Elképzelheté tehdt, ha ezen rendszerek még a
minden kovetelményeknek megfelelé rendes nagy pélydkon sem
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9, dbra.

vilnak be, mily kéiros kovetkezményei lehetnek az iparvasuti
pélydkon.

A 0. 4bra is régi rendszerii alvdzas kocsi- €s kettés fék-
rendszert 4dbrdzol. Ezen rendszernél az (5) alvdzon Osszevont és a
(6) alvdzon széjjelszerelt fékrendszert alkalmaztak.

A 8. 4brdn lithaté Osszevont fékrendszer azon hdtrdnyait
akartdk ezen vegyes fékrendszerre kikeriilni, hogy egy kocsihoz
csak egy fékezot kelljen — a két alvdz fékjének haszndlata mellett —
alkalmazni, s hogy ez a haladdsi iriny mogott dllhasson. Ezen célt
azonban csak részben érték el, mert mint latjuk, a mdsodik alviz
itt is széjjelszerelt fékrendszerii, azzal a kiilénbséggel, hogy itt
a 2 fékszoritécsavar nem az asztallapon, hanem az (5) al-
vézon van, maskiilomben a széjjelszerelt fékrendszer Gsszes hibait
birja. S6t még tdbbet, amennyiben a (4) vonérud a fék meg-
huzésa alkalmdval itt mir mindkét alvazat a derékszogekhez szo-
ritja, tovdbbd az asztallap kereszt-hordgerenddit és a fliggd~
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leges derékszogeket szintén nemcsak a rossz pélyaviszonyok,
hanem mert az utkdz6k is az alvdzakon vannak, kétszeresen
timadjik. Tehit a két alviz egymdshozi viszonydt kétszeres
koriilmény zavarja, ami 4ltal a 6 alviz széjjelszerelt fék {4) merev
vonérudja még tobb esetben vilik hasznavehetetlenné. Ugy, hogy
a gyakorlatban e rendszer szinte alland javitdst igényel, driga és
veszélyes iizemet nyujt.

A 4., 8. és 0, dbrdkon vézolt alvizas-fékes kocsirendszereket
iparvasutaknil még azért is alkalmazzdk, mert mig az 1. €s 2. dbrdn
vazolt széjjelszerelt fékrendszernél az alvizakat asztallap nélkil
szdlfaszallitdsra nem haszndlhattik, addig ezen kocsi- és fékrend-
szernél, ha az asztallapot leemelik az alvdzak forgézsimolyok
alkalmazisa mellett szdlfaszillitisra is alkalmasak, mert az iitk6z6i,
fékez6 A4llvinya és az Osszes fékalkatrészek mind az alvdzakra
vannak helyezve.

llyen fékrendszerii és szdlfaszdllitisra is alkalmas rend-
szer iparvasutaknil a legelterjedtebb, daczdra, hogy kocsi-
rendszere a fent ismertetett hdtrinyokkal bir.

Régi rendszerfi forgézsamolylyal felszerelt szdalfaszallitéo alvazas
koesik ismertetése.

Miutdn az alvizas kocsik alvdzai szdlfaszdllitisndl, kiilonosen
obziizemmel fires dllapotban kiilsé és bels6 iitkozGiknél fogva
tolhaték és huzhatdk, szintén veszélyes iizemet nyujtanak, mert
mint mar elézleg emlitettem, az egyes alvdzak egyoldalulag
hosszan vannak kiképezve s a mozdony Oket tolds alkalméval
keresztbe fordulva nyomja a sinek kozott, ami kiillonosen éEles
kanyarokban vagy a nagy emelkedékre val6 feltoldsndl jar igen
kiros kovetkezményekkel.

Az egyes hosszan kinyujtott alvdzvégeken dllnak a fékezok;
elképzelhetni, mily veszélyes a helyzetiik mdr azért is, mert ha
az alvdz hosszan kinyujtott végére tébb ember 4ll fel, az alvizat
lebillentik, ami feltétleniil kisikldst okoz, ha csak nem tulnehéz
s nagy tengelytdvval bir6 az alviz.

Az egyes alvizakat sok esetben belsd tig ldncz kapcsoldsa
koti ossze, mely koriilmény géziizemnél nagymérvil rangdsoknak
teszi ki az egyes alvizakat és az azokon 4ll6 fékezdket.
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Ha rakott dllapotban figyeljilk meg {izemiiket, azt fogjuk
taldlni, hogy ez is épp oly rossz kocsirendszer, mint mikor a
4, 8. és 0. dbrdn vizolt alvizas kocsik még az asztallapjukkal
voltak haszndlva, mert tulajdonképen itt az asztallapot a szilfa
rakomdnya helyettesiti s igy a kocsirendszer ugyanaz maradt.
Az litk6zok ebben az esetben is az alvizakon vannak, midltal az
alvdzakon dt tovdbbitjdk a vond- vagy tolder6t a redjuk rakott szdl-
fakra.

Itt azonban tébb oknil fogva még veszélyesebb az iizem.
Minthogy a szdlfik az egyes alvizakat csak Onsulyuk tapaddsi
erejénél fogva vezetik, az egyes alvizak helyzete a szdlfa rako-
mdnya alatt igen bizonytalan, mert a mozdony tol6- vagy
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10. 4bra.

vondereje az egyes alvizakat igen konnyen a szilidk ald iiti,
vagy kirdntja azok al6l, kiilonosen a rovidebb szalfdk alatt,
ahol a tapaddsi er6 kicsi. Elképzelhetni, mily veszélyes hely-
zete van a kocsik kozott allé fékezs személyzeinek. Anndl is
inkdbb, mert itt, ha az alviz a rakomdny ald iittetett, vagy a
lendiiletben levé vonatndl az aldl kirdntatik, a fékez6 a nagy és
egy darabbdl 4ll6 nehéz tonkhodz szorul, amely koriillménynek
mdr tobb esetben emberélet dldozata is volt.

Minthogy az iitkoz6k és a vondkésziilékek a szilfaszillité
alvdzakra vannak szerelve, nehogy a mozdony voné- vagy tol6-
ereje az alvdzakat a rakomdny aldl kiranthassa, az egyes alvdzak
bels6 végeire alkalmazott akasztélinczokat meghosszabbitjdk és
a két alvdz belsG végét oOsszekotik. Ezzel az intézkedéssel az
alvdzak kirdntisit tényleg megakaddlyoztdk, de azok szabad elfor-
gdsdt is megakadilyoztik, mert az alvdzak kozepén levs,derék-
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szogek koriil nem foroghatnak s igy a keréknyomkarimdkat
erés kanyarokban nagymérvii surléddsnak és kopdsnak teszik ki.

Oly iizemeknél, ahol a mozdony nagy erével tolni is kénytelen,
e kocsikat a két alviz belsé végén az (5) feszité ruddal is
Ossze szoktdk kotni (Idsd a 10. dbrit), amely eljardsndl azonban a
fenti hatrinyok megkétszerez6dnek. Mert ha a kocsi €les kanyarba
jut, a feszit6rud kénytelen a forgézsimolyokat a rakomény alatt
0sszébb huzni, a kanyarbdl kijovet pedig ismét az eredeti lldsdba
visszanyomni. Tehét itt a keréknyomkariménak fenti kdros fesziilése
kétszeresen mutatkozik.

Végre szoktdk még a széjjeltarté rudat (6) a két forgdzsi-
molyra, vagyis az alvizak kozéppontja felé szerelni (lisd a 11.
4brat) ; itt mar a fenti hdtrinyokat kikeriilték, de mivel az litkozék

I~

11. 4bra,

az alvizakon vannak, a nagyobb iitkozések vagy a forgézsimoly
derékszdgjét, vagy a széjjeltarté rudat gorbitették el. Anndl is
inkdbb, mert ezen széjjeltarté rudat oly erdésre nem készithették,
hogy a fenti igénybe vételnek ellentdllhasson, mert nagy hossza-
ndl fogva az lehetetlen.

Mint a fenti sikertelen kisérletekb6! ldthatni, a szdlfaszallitdsra
felszerelt alvizak iizemét sem tudtik el6nydsen megoldani.

A 10. és 11. dbrakon vézolt szdlfasz4llité kocsi fékrendszereire
egész pontossiggal red lehet olvasni a 4—S8. és 0. dbrdkon vdzolt
asztallapos kocsi fékjeinek hatrényait, azért azok ujboli felsoroldsit
mell6zom.

Eszerint a gyakorlatban bebizonyult tény, hogy a régi, fent
felsorolt Gsszes alvdzas iparvasuti kocsik és fékrendszereik, akdr
asztallappal, akir forgdzsimolyokkal miikodnek, tokéletlenek.
Van uwgyan még néhiny kombindlt rendszerii alvizas kocsi és
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fék, de mivel azok szintén a fent ismertetett alapelvekkel birnak,
azokra nem terjeszkedtem ki, mert azok a gyakorlatban még-
megbizhatatlanabbak.

A fentiekbdl tehdt mindenki viligosan meggydzédhetik,
hogy mindazon iparvasuti kocsirendszer, amelynél az (itk6z6-
ket, a fékezddllvinyt az asztallap helyett a konnyen kibillenthet6
kis tengelytivu alvdzra helyezték, legyen az akdr aszfallappal,

12. 4bra.

akdr forgdzsdmolylyal felszerelt kocsi, csakis rossz, draga és élet-
veszélyes tizemet nyujthat.

A fékrendszerekre vonatkozdlag pedig iparvasuti alvizas
kocsikndl — kivéve az emberi iizemiit és a sik palydju l6lizemiit —
a széjjelszerelt fékrendszer szintén csakis rossz, driga és életve-
szélyes lizemet nyujthat.

Ez tulajdonképpen az a két rossz rendszer, amelyet ki kell kiisz6-
bolni. Sajnos, ez eddig nem volt lehetséges s igy eddig a pélya viszo-
nyaihoz képest a két rossz koziil a kevésbbé rosszat voltak kény-
telenek vilasztani, még azon iizemtulajdonosok vagy iizemvezetSk
is, akik a fenti hibdkra mir a gyakorlatban rijéttek, mert a gydro-

Erdészeti Lapok 50
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sok eddig ezen kérdést j61 megoldani maguk sem tudtdk, mit a
forgalomban levé régi rendszerek legjobban bizonyitanak.

A régi rendszerek fennebb ismertetett Osszes hétrdnyait a
gyakorlatban bédrkinek be tudom bizonyitani, s6t arrél minden
{izemtulajdonos maga is meggyGzGdhetik, ha régi rendszerii ko-
csijait, killondsen ismerteté leirdsom segélyével, alapos vizsgdlat
tirgyava teszi.

Szabadalmazott uj rendszerit alvazas kocsirendszereim ismertetése.

Magyar szabadalmak szima 45175. és B. 4377. Osztrdk 36943. és 2083. Orosz
5721, és még tobb killillamban szabadalmaztatds alatt.

Mint ismeretes, az alvdzas kocsirendszer egyik hétrinya, hogy
nagy az onsulyuk. Ezen koriilmény hegyi pdlydkon igen hatrinyos,
mert sok esetben a tulnagy emelkedésnél, ahol e miatt a gbziizem
mar kiszorul és az iires kocsikat lovakkal kell felvontatni, sok
esetben 100%00 emelked6kon, s6t még azon feliil is, a kocsi nagy
dnsulya ezt igen megneheziti. Ezen koriilményeknél fogva a kocsik
szerkesztését két ellentétes érdek befolydsolja. Az egyik az, hogy
a kocsit ment6l kisebb onsuly mellett készitsiik, hogy a még
megjirhaté emelkedékre esetleg lovakkal is felvontathaté legyen.
A misik érdek pedig az, hogyha mdr a kocsit a nagy emelke-
dékre felvontattdk, azokra minél tobbet lehessen felrakni, mert a
kocsi terhével a lejtén lefelé magitSl gordiil, tehdt a nagyobb
sulyu rakomény szdllitdsa az tizemkoltséget redukdlja.

Befolydsolja még a kocsi szerkesztését azon koriilmény is,
hogy sok esetben a kocsikat részben mozdonynyal, részben lovak-
kal vontatjdk, miért is a kocsi szerkezetének oly erdsnek és
ellent4llénak is kell lennie konnyii 6nsulya mellett, hogy 40 vagy
50 lderejii gézmozdony igénybevételénél is ellent tudjon dllani.
Ezen alapelvek betartdsa azért is ajanlatos, mert a mellékvolgyek
més-mas emelkedési viszonyokkal birnak, tovdbbd mert az erdei
iizemek gyakran ideiglenesek, s igy az évtizedeken 4t eltarté kocsik
mds és mds terepviszonyok mellett, méds és mds iizemigényeknek
kell hogy megieleljenek, s a kocsik az egyes iizemek befejezte
utin még mindig értékesithet6k maradnak.

Alvizas kocsirendszerem mindezen kivdnalmaknak eleget tesz.

A régi alvdzas kocsirendszerek ismertetett kiilonbozé hatra-

—_—————— -44
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nyait azzal igyekeztek mérsékelni, hogy a kocsit sokkal erdsebb
vasakbdl szerkesztették és az egyes alvdzak tengelytdvjait meg-
nagyitottdk, az alvdzas kocsik Onsulydt jéval emelték, ami pedig
a kocsiknak lovakkal valé esetleges vontatisit megnehezitette,
nemkiilonben a beszerzési drat is joval emelte,

Ezzel szemben uj kocsirendszereimnél aziltal, hogy az asztal-
lapokat mindkét végénél elsziikitett kerettel képeztem ki (l4sd
a 13. 4brén), mely elsziikitéseket egyuttal fékezd dllvAnyoknak hasz-
nédltam fel, a kocsi asztallapjat sokkal ellentdllébb4 tettem minden
mds driga és sulyos merevités nélkiil, mert az iitk6z6k és vond-
késziilékek dgyazdsit képz6 homlok kereszt-hordgerenddkat rovi-
dekké, tehdt ellentdllébbakkd is tettem; tovdbbd aziltal, hogy a

13. 4bra.

felhaszndlt idomvasak csak az igénybevétel irdnya felé birnak erés
bordédkkal, mig az ellenkezé oldalon gyengékkel; vagy egydltalin
féloldaluakat alkalmaztam.

A kocsikat az igénybevétel irinydban még kiilon, a gyakor-
latban bevilt merevitésekkel littam el, kiillonosen az asztallap
azon kereszt-hordgerenddit, melyekben a forgéesapok vannak
dgyazva és az alvdzak azon kereszt-hordgerenddit, melyek a forgé-
csap perselyét tartjdk, ugy hogy a kocsik megkivint szilirdsdgit
még noveltem is, daczira, hogy konnyebb méreti idomvasakbdl
szerkesztettem. Igy az iparvasutakndl a rossz pélyaviszonyok foly-
tin el6fordulé kisiklasok és nagyobb iitkdzések sem tudjik a
kocsik egyes alkatrészeit elgOrbiteni vagy eltérni. Az alvdzaknil
a tengelytivot nem noveltem, mert az alvdzakra sem fékezs-
allvidnynak, sem az {itkoz6 dgyazdsira helyet nem kellett kiképez-

o] g
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nem, sem az asztallappal, sem a szdlfaszallitdsnal haszndlt alvizaim-
ndl. (Lisd a 14. 4brit)

Igy a lehetd legrovidebb alvdzakat alkalmaztam, ami dltal
szintén sokkal kdnnyebb méretii idomvasakbdl is készithettem
azok kereteit. Rovidségiiknél fogva épp oly szilardan ellentallék
maradtak konnyii onsulyuk mellett. Minthogy az egyes alvazakat
rendszeremnél a mozdony kozvetleniil sem nem tolja, sem nem
hizza és igy a kocsik a mdr emlitett oldalnyomdsnak a sinek
kozott nem lesznek kitéve, az alvizak ezen hétrinydt a nagyobb
tengelytiv nem kell hogy enyhitse, mint a régi rend-
szereknél.

Szalfaszallitdsndl pedig, minthogy uj rendszeremnél a féke-
z6k nem az alvdzakon dllnak, szintén nem sziikséges attdl tartani,
hogy a fékezék sulya az alvazakat felbillenti, ennek ellensulyozdsira
tehdt a tengelytdvot szintén nem
kell megnagyitani.

A régi széjjelszerelt fékrend-
szer azon hédtrdnya, hogy az
alvizakat az asztallap derékszogé-
hez szoritja, uj fékrendszeremnél,
mint ldtni fogjuk, ki van zdrva s
igy ezért sem kell a tengelytivot

14. 4bra. nagyitani.
Az asztallap aldtimasztisinak
rendszere, a régi rendszerekkel szemben szintén, mint késobb
latni fogjuk, nem kivinja a tengelytdv nagyitdsit.

Mindezek alapjan alvdzas kocsirendszerem azon el6nynyel
bir a nagyobbi tett tengelytdviiakkal szemben, hogy a leg-
élesebb kanyarokban is konnyen eljirhat, mert kis tengely-
tivolsidga folytin az asztallap alatt az alvdzak eltéré mozgdsa a
a legszitkebb hatdrok kozé lett szoritva, ami pedig az egymadst
kovetd, csupa élesebb kanyarokkal biré hegyi iparvasuti pélydk-
ndl lényeges eldny.

Mindezekbdl kifolyélag egy 15 ¢ onsulyu alvdzas kocsimmal
13—14 dirm?® tiizifa szallithatd, ami 7—8 £ sulynak felel meg. Az 50 16-
erejii g6zmozdony igénybevételének teljesen ellentdll, konnyi on-
suly4nal fogva pedig lovakkal 100°/00 emelkedésekre is felvontathaté.
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Az uj iparvasuti alvdzas kocsirendszeremmel nem tértem el
a rendes nagy vasutakon kozlekedd alvdzas kocsirendszert6l, mert
az iitkozOket, ezekkel a vondkésziiléket és a fékezGallvanyt, mint
a 12. és 13. dbrin lithat6, én is a kocsi asztallapjira szerel-
tem, ami nélkiil, amint a régi rendszerek ismertetésénél lattuk,
jo alvdzas kocsirendszert szerkeszteni lehetetlen, mert {izem kozben
a nagyobb iitk6z6- és tolGeréket a vizszintes kocsi keretei egyene-
sen €s elénydsen csak igy tovébbithatjdk, éppugy mint a rendes
nagyvasuti alvdzas kocsikndl. Az el6zéleg ismertetett, fiiggdlegesen
lefelé 4ll6, kevéssé ellentdllé forgéesap és hordgerend4i, rend-
szeremnél szintén, éppugy mint a nagy vasutakndl, mér
csak az egyes alvizak vezetésére szolgdlnak, nem pedig, amint
tobb régi rendszernél lattuk, arra, hogy az alvdzakra szerelt iitk6z6kan
at, tovabbitsdk a vond- vagy toleréket, amiltalakocsik ezen gyengén
ellentdllé alkatrészeinek gyakori és nagymérvii rongdléddsit, az
iparvasuti alvdzas kocsirendszerek tobbi ismertetett hétranyaival
egyitt, uj alvdzas kocsirendszeremmel teljesen kikiiszoboltem.

Hogy az alvizakat kell6 szilirdsiga mellett kénnyiiekké
és a tengelytivot kicsinyre tehettem, ezt részben az A4ltalam
készitett, olajban forgé goly6s csap alkalmazdsdval értem el.
Ez abbdl 4ll, hogy én a régi rendszerektél eltéréleg, a kocsi
asztallapjat az alvdzzal a forgéesap oldaldn, feliilr6l zdrtam
Ossze s igy az alvdzakra szerelt forgdesap perselyét alul csukottra
készithettem. Ezdltal elértem azt, hogy az olaj az alsé csészébél
alul nem folyik ki, hanem abban megill s igy a golydsvégii
forgéesap dllandban olajban forog. Tovdbb4 elértem azt, hogy
a golyds forgdesap kozéppontjdn fekszik fel, amidltal az alvdz
elforgdsai kozben a lehets legkisebb surlédési ellentallisnak van
kitéve. Végre, ha esetleg az asztallap gerenddi, melyek a
forgéesapot vagy a forg6esap perselyét tartjik, mégis elgbrbiil-
nének, a golyésvégii forgéesap mindig megtarthatja kézépponti
feltekvését s igy konnyii forgdsa az elgorbiilések utin is meg-
marad.

A régi, kiillonféle tanyéros forgdéesapokndl, ha iizem kézben
az azokat tarté hordgerenddk elgdrbiilnek, e tinyéros forgdcesap
fels6 része az alsé résznek az elgérbiilés kovetkeztében folfelé
allé legmagasabb élén fekszik, amidltal az alviz elforgdsa
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mér igen meg van nehezitve. Tovdbba mivel ezen elterjedt tanyéros
forg6esap felfekvése, nem a kozépponton van, hanem ket
oldalt, mert a kdzépen az Osszezdré derékszog nyulik le, tehat
széles folfekvési feliilettel bir, amit megkenni sem lehet, oly nagy
az alvdzak surlédédsi ellentdllisa, hogy a nagyobb tengelytivot
feltétleniil szitkségessé teszi, hogy az alvdzak kisikldsit az ivek utdn
valé forgisai kozben megakaddlyozza, vagy pedig a kerék nyom-
karimdinak nagymérvii kiros surléddsit enyhitse.

Kiilonben a gyakorlat legjobban bebizonyitja 4llitdsaim valo-
sagat, mert nem kell egyéb, csak megfigyelni egy régi tinyéros
forgGesappal folszerelt kocsit fizem kozben. Még pedig a kdvet-
kez6képen: Ha a kocsit nagy lejtén bocsitjuk le, a fék erds
meghuzizival lehet csak megakadélyozni, hogy az meg ne szaladjon.
Ha azonban a kocsi éles kanyarba jut, miutdn az alvdz fenti okok-
b6l nehezen tud az iv utdn fordulni, a kerék nyomkarimdi oly
nagy surlédasi ellentdlldsra taldlnak, hogy a kocsi, ha fékjét fel
nem eresztik, a nagy lejt daczdra az ivben megdll

A kiilén szerelt fékrendszerii kocsikndl, hol a fék vonérudja
az alvdzat a derékszoghez vagy forgdcesapjdhoz szoritja, kétszeres
mérvben lehet a fenti hdtrinyt tapasztalni.

Uj aldtdmasztisi rendszeremnél, ha a kocsi az €les kanya-
rokba is jut, a fékjét épp ugy kell meghuzva tartani, mert az
killonben még az éles ivben is megszalad, amib6l viligosan
bebizonyithaté, hogy a régi rendszerek nagymérvii fesziilését,
kiros kovetkezményii surléddsit az olajban forgé alitimasztisom
és a kiilon szerelt fékrendszer mellGzése teljesen kikiiszobolte még
a kisebb tengelytdvval biré alvdzaimndl is.

S6t rendszeremnél az alvdzak konnyed elforgdsuk folytin a
legelhanyagoltabb pdlydn sem siklanak ki. A kerék nyomkarimdit,
az ivek vezeté sinjeinek korondjit nem koptatjdk, nem élesitik ki,
A régi rendszerekkel szemben a hosszabb haszndlat utdn bekovetkezé
folytonos kisikldsokat is kikiiszoboltem annyira, hogy rendszerem-
nél a sok évig haszndlt és idé multin mégis kiélesedett kere-
kekkel sem siklik ki a kocsi. Tehdt a kerekeket még éles nyom-
karimdkkal is lehet haszndlni a fenti kdros kovetkezmények nélkiil.

A fentebbieket oOsszevonva, jé alvizas kocsirendszert értem .

el, mert a kocsit konnyiire, amellett nagy hordképességiire, ellent-
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alléva, személybiztonsdgot nyujtévd készitettem, ugy az asztallapos
mint a szdlfaszdllité kocsikndl, mely elényei mellett a mozdony
teljes tol6- és vonderejét minden irdnyban és veszély nélkiil ki
tudja fejteni. Kénnyii jirdsuak, mert az egyes alvdzak szabadon
mozoghatnak az ivekben és sem a tolé-, sem a vonderd azokat
abban nem akaddlyozza, vagy oldalt nem nyomhatja. Végre az
alvdzak konnyed elforgdsit a megrakott asztallapok alatt olajban
forgé golyds végii forgéesapommal is biztositottam.

Mindezen koriilmények osszessége a kocsik rongdlédisit,
azok javitdsit és az ezzel jiré anyagpétlist, az egyes munkaléczek
felujitdsan kiviil nagy mértékben aldszillitia. S igy a munka is
allandéan folytathaté és tartalékkocsik beszerzése felesleges.
Mindebbdl vildgosan lithat6, hogy a legolesébb és a legnagyobb
személybiztonsigot nyujté iizem ezen kocsirendszerrel bonyolit-
hato le. (Folyt. kdv.)

2% 2% 22

Erdbogazdasagi mozgalmak Franczia- és Angol-
orszaghban.

II.

zinte Otletszeriileg, meglepetésszeriien vetette fel Anglia is

nagyszabdsu erddpolitikai programmijéit a legutébbi idében,

amelynek korvonalai most egyszerre hatalmas arinyokban
bontakoznak ki eléttiink. Még nincs hdrom éve, hogy 1906 jul. 6-4n
tizenhdrom tagbdl all6 kirdlyi bizottsdg kiildetett ki a tenger
hulldimai 4ltal a kirdlysdg partvidékének tobb pontjin okozott
romboldsok megvizsgdldsdra s a bajok orvosldsi médjainak tanul-
ményozdsdra. Valésziniileg a gascogne-i 6bol ,pignade«-ja éltal
elért eredmények adtik meg az osztonzést erre legkozelebbrdl,
amely hatalmas erdéség ma egy millidrd értéket képvisel s éven-
ként Otven milliét hajt a vidék lakdinak munkabérekben, nyere-
ségben és a foldérték emelkedésében, 1907 4pril havéban e bizott-
sdg elndke, fvor Churchill Guess mir be is adta jelentését, ami-
dén a kérdés vdratlanul ujabb fordulatot nyert a munkanélkiiliek
zavargdsai kovetkeztében, minek folytin a bizottsdg kibdviilt
hatdskort kapott 1908 mdrczius 31-én s két uj taggal szaporodva



