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No7
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Megjelenik minden hénap 17 és 15-ik napjan.

Ara egy évre azok szdmdra, kik az Orszdgos Erdészeti Egyesiiletnek nem
tagjai, 16 kor. Az egylet azon alapité tagjainak, kik legalabb 300 koronat
alapitottak, ingyen jér, mig azokmak, kik ezen oOsszegnél kevesebbet
alapitottak, az illeto alapitvdnyi kamat bekiildése mellett, 4ra 6 kor.

Rendes tagoknak a 16 kor. évidij fejében szintén ingyen kiildelik meg.

Az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet id6kazonkint megjelend kozérdekii kiad-
vanyai (népszerii erdészeti ismeretek tdra stb), valamint a hirdetések
(dlland6 melléklet) és az idokozonkint a laphoz fiizétt, miinyomdpapiron
késziilt képek az eltfizetési 4r fejében a lappal ingyen kiildetnek meg.

SzerkesztGség és kiaddhivatal :
BUDAPEST, V., Alkotmédny-utcza 6. szdm
(Telefon: 37—22)

A lapnak legkésobb minden hénap 5. é&s 20. napjdic a f. egyesiileti tagok vagy
eldfizetok kezethez kell jutni. E lenkezd esetben posta-jegygyel ,,reclamatio® teendo.

“Piria" irodalmi vallalat é nyomdai r.-f. nyomésa. Budapest, Ulli-ut 25.
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Munkatarsaink tajékozasaul! J%: i e romdiit s
erdGgazdasdg Osszes dgainak miivelésére és ismertetésére szolgdld értekezésekets
a gazddlkodds gyakorlati alkalmazdsdra vonatkozd birminemil tnddsitdsokat,

‘ valamint felveszsziik az erdészetet kozelr6l érdekld s azzal mintegy rokoni kote--
1ékben 1évé vaddszati figyeket is.

Ir6i tiszteletdij: Egy nyomtatott ivnyi eredeti értekezésért, mely a szer-
keszt6ség részérdl dtdolgozdst nem igényel 40—48 K, ha az dtdolgozist igényel,
avagy idegen nyelvbdl eszkozolt szabatos forditdsért 24—40 K, oly forditdsért,
mely dtdolgozést igényel, 16—24 K. :

Munkatirsaink tiszteletdijdit a szerkesztéség az év végével killdi meg,
kivdnatra azonban el6bb is. ‘ 4

Kérjitk munkatdreainkat, hogy dolgozataikat csak egies félivekre s ilyeneken
is'csak az egyik oldallapra, torott alakban irjik. A czikkekhez tartozd rajzokat
sima, fehér papiron, lehetéleg kétszer olyan nagysdgban kell késziteni, mint a
milyen nagysdgban azokat aszerzd a lapba felvétetni kivanja. Ugyanilyen mérték-
ben nagyitva kell a rajzhoz tartozé felirdsokat, betiiket s egyéb jelzéseket is alkal-
mazni. Tiszta és szép mdsolatokat csak hasonléan kidolgozott eredeti utdn lehet
véarni. Kéziratok nem kiildetnek vissza. :

Az Erdészeti Lapokban megjelend kozleményekrél a szerkeszt@ség a nyomdai
koltségek megtéritése esetén kilonlenyomatokat is készittet a szerzok szdmdra.
A nyomdai kéltség (fiizve, de boriték nélkiil) 30 példdny utdn 16 oldalas ivenként
7 13,' 50 példiny utin 8, 100 példdny utin 10 K.

Boritékkal ellitva, a kiilonlenyomatok el6dllitdsa 30 példdnyndl 3 K 60 fill.,
50 példinyndl 4 K-val, 100 példdnyndl 5 K-val tébbe keriil.

EGYESULETI HIRDETESEK.

Figyelmeztetés. Az egyesiileti kiadvinyokbdl az egyesiileti tagok esak
egy példdinyt szerezhetvén meg kedvezményes dron, t6bb példiny megrendelése
esetében a tobbi példdny utin a nem tagok szdméra megdllapitott 4r kiildendé be,

Az Orszigos Erdészeti Egyestiletnél (Bpest, V. Alkotmédny-utcza 6. sz.)
a kovetkezé miivek rendelhet6k meg:

ERDESZETI LAPOK. Az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet kozlonye. Szerkeszti
Bund Kdroly. El6fizetési d4ra 1 évre 16 korona. Megjelenik minden hé 1-én
és 15-én. Mutatvidnyszdmok ingyenesen. Régi évfolyamok meérsékelt dron,

AZ ERDO. Erdészeti és vaddszati szaklap kisebb erd6k~ birtokosai és kezeli
erdészeti és vaddszati altisztek részére. Szerkesztik Swgdr Kiroly és Balog
Erm‘S1 m. ki;. Kfc”:erdﬁmérnékék. Megjelenik minden hé 1-én és 15-em.

ra 1 évre 3

AZ Elff{DESZtETI ZSEBNAPTAR 1909, EVI (28) EVFOLYAMA. Teljesen
elfogyott. . 5

AZ ERDOOR 'vagy AZ ERDESZET ALAPVONALAI KERDESEKBEN ES
FELELETEKBEN. Irta: Bedd Albert. VIIL kiadds, 1902. Ara 6 K. 6 kor.
55 fill. elézetes bekiildése esetén bérmentve és ajdnlva kiildetik.

AZ ERDORENDEZESTAN KEZIKONYVE. Irta: bolcshdzai Belhizy Emil. Ara
tﬁgﬂknak 6_K, nem tagoknak 10 K.

ERDESZETI NOVENYTAN. Irta: Fekete Lajos & Magécsi-Dietz Sandor. I. kotet
Altalinos novénytan, Teljesen elfogyxtt. — IL. kotet: Novényrendszertan.
Részletes nc”wénytaél. Novenyfoldrajz. Ara tagoknak 12 K, nem taﬁoknak 18K,

A TOLGY FS TENY SZTESg Irta: Fekete Lajos. Ara tagoknak és konyy-
kereskedGknek 4 K, mdsoknak 6 K. Kaphat6 a szerzénél is Selmeczbanyin.
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KIADJA: AZ ORSZAGOS ERDESZETI EGYESULET

Szerkeszti :
| BUND KAROLY |

Megjelenik minden hé 1-én és 15-€én. @& Eléfizetési dij egy évre 16 korona.

Az Orsz. Erd. Egyes. oly alapito tagjai, kik legalibb 300 kor. alapitvinyt tettek, vala-
mint a rendes tagok is 16 kor. évi tagsé%i dij fejében, ingyen kapfik. Azok az I.llpitd
tagok, kik 300 koroninil kevesebbet alapitottak, 6 kor. kedvezményes arért jarathatjik.

— ] S—

Szerkesztiség és kiaddhivatal : Budapesten, Lipétviros, Alkotmany-uteza 6. sz., Il. em.

s« A lap Iranyéval nem ellenkezd hirdetések mérsékelt dijért kozoltetnek. »a

T (Telefon : 37—22.) T~
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az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet kozgyiilésére.

Az Orszigos Erdészeti Egyesiilet f. évi kozgyiilését
augusztus h6 20-dn Feny6hdzdn (Lipté megye) tartja meg
és az ezt koveté napokon kirdnduldst rendez Arvaviralja
és a Magas-Tdtra megtekintésére.

A Kkozgyilésnek és a kirdnduldsoknak napirendje a
kovetkezd :

Augusztus ho 25-én az esti (esetleg augusztus 26-4n hajnali)
vonatokkal megérkezés Budapest, Pozsony és Kassa fel6l Feny6-
hézdra. Elszdlldsolds. Esti 8 Orakor ismerkedési estély (kozos
vacsora) a fiirdételep vendéglSjében.

Augusztus ho 26-dn. Reggel O Orakor kozgyiilés a fiird6
nagytermében.

Targysorozat:

1. Jelentés az egyesiilet miikddésérdl a legutébbi kozgyulés 6ta.

Erdészeti Lapok 49
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2. Tiz véilasztmdnyi tag vélasztisa, valamennyi 4 évre. Az
alapszabdlyok értelmében a vilasztmanybdl kilépnek, de ujbol
megvdlaszthaték : Dardnyi Ignicz, Marosi Ferencz, Nagy Kiroly,
Péch Kalman, Schmidt Ferencz, Scholfz Otté, Soltz Gyula és
Vadas Jend. Két hely lemondis, illetGleg haldlozds kdvetkeztében
tiresedett meg.

3. Jelentés az 1908. évi szdmaddsok megvizsgdldsardl és az
1010. évi koltségvetés megdllapitdsa.

4. Jelentés a Dedk Ferencz-alapitviny kamataibdl kiirt palya-
zatok eredményérol.

5. Szabd Ferencz m. kir. féerdémérnok felolvasisa a fenyo-
hizai m. kir. erd6gondnoksdg erdeinek gazdasigi viszonyairdl és
az ottani villamos erdei vasutrdl és fiirészrol.

6. Inditvdny az 1910. évi kozgyiilés helyére é€s tandcskozdsi
tirgyaira nézve.

7. Inditvinyok az egyesiilet czéljainak elémozditdsdra Altald-
ban. (Ily inditvinyok az alapszabdlyok értelmében a kozgyiilést
megel6z6 napig a titkdri hivatalnak irdsban bejelentenddk.)

12 d6rakor kozos ebéd.

D. u. 2 d6rakor a résztvevok csoportonkint megtekintik az
dramfejlesztGtelepet és a villamos flrészt s azutin ugyancsak
csoportonkint villamos vasuton kirdndulnak a Lubochna volgyébe,
ahol a csemetekertet, a fiatalosokat és a vagisteriileteket tekin-
tik meg.

Estére visszatérés FenyGhdzira. 8 oOrakor kozds vacsora.

Augusztus ho 27-én a résztvevlk egyik része reggel 5 dra
28 perczkor vasuton Csorbatora utazik. Megérkezés 9 dra 45
perczkor. Kirdndulds két csoportban a fityolvizeséshez (oda-vissza
kényelmesen ¢és j6 uton 2 dra) és a popradi tohoz (oda-
vissza kevésbbé kényelmes uton, de lényeges emelkedés nélkiil
3 oOra).

Ebéd Csorbatén 1 6rakor.

Délutin 2 O6rakor kocsival a turista-uton O-Titrafiiredre.
Utkozben alkalom nyilik a titrai erd6k megtekintésére. Frkezés
O-Titrafiiredre 4 6rakor. A fiird6 megtekintése utdn 4 Gra 30
perczkor csoportonkint villamos siklén Tarpatakfiiredre. Innen




707

sik uton fél 6ra alatt a Zerge-szdll6hoz. A tarpataki vizesések
megtekintése utdn j6 gyaloguton mdsfél éra alatt Tatralomniczra,
ahol elszdlldsolds és kozds vacsora. -

Aki nem d6hajt gyalog menni, az a vizesésektél visszatér
a sikléhoz és Tatrafiiredrdl kocsin megy Tétralomniczra.

A résztvevék mdsik esoportja reggel Feny6hazardl (késGbb
kozlendé menetrenddel) kiilénvonaton Arvavéraljira megy. A gyo-
nyorii fekvési, ujjaépités alatt 416 Gsrégi var és a benne lévs
torténelmi emlékek és gyiijtemények megtekintése. Délben az
drvai kozbirtokossdgi uradalom vendégiil litja a kirdndulékat.
Délutin a tirsasdg a reggeli kiilénvonatnak kocsijaiban, amelyek
az Arvaviraljar6l d. u. 3 6ra 10 p.kor indulé rendes vonathoz
csatoltatnak, Csorbdra, illetéleg Csorbatéra utaznak (érk. 8 6ra
50 p.), ahol elszillisolds és kozos vacsora. Ejjelezés.

A tdrsasig megosztisit az a koriilmény teszi sziikségessé,
hogy az egész tdrsasignak Csorbatérél Tétralomniczra valé szdl-
litisdhoz elegendd kocsi nem 4all rendelkezésre.

Augusztus ho 28. A résztvevéknek az a csoportja, mely Tétra-
lomniczon toltotte az éjjelt, megtekinti a tAtralomniczi vadiszati
berendezéseket és azutin a zerge régidig vezetett Gsvényeken és
cserkelé utakon felmegy a lomniczi gerinczre, onnan a kis tar-
pataki volgybe a Téry-menedékhdzhoz, onnan a Zerge-szilléhoz
és estére ismét Tatralomniczra. 10 6rai gyaloglis.

Aki a magashegységi kirinduldson résztvenni nem G&hajt,
Téatralomniczon marad és a nyaral6telep és kornyékének meg-
tekintésével tolti el a napot, esetleg kirindulhat a kozeli Matlir-
hézdra és Barlangligetre (bélai cseppkébarlang).

A Csorbatin éjjelezett csoport reggel 8 O6rakor indulva
ugyanazt az utat teszi meg, amelyet a mdasik csoport el6z6 napon

tett meg.
Este Tétralomniczon mindkét csoport egyesiil, 7 6rakor kdz6s
vacsora s ezzel a kirdndulds befejezése.

Van szerencsénk az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet f.

tagjait felkérni, hogy kozgyiilésiinkon és a vele kapcsolatos
49°
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kiranduldsokon minél szdmosabban résztvenni szivesked-
jenek.
Budapest, 1909 julius -héban.

Az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet

elndkséve.
*

Ezzel a meghivéval kapcsolatosan van szerencsénk a t. tag-
tarsakat felkérni, hogy a kozgyiilésen valé részvételi szindékukat
legkésébb folyé évi augusztus hé 15-éig Vaitzik Emil urnak
Liptéujvdr, postautalviny szelvényén a résztvenni szdndeékozik
neveinek, dlldsdnak és lakczimének pontos felsorolisa mellett be-
jelenteni s egyuttal minden egyes bejelentet személy utin abban
az esetben, ha aug. 27-én Arvavidraljdra szdndékoznak kirdndulni,
48 K-4t, ellenesetben pedig 45 K-it bekiildeni sziveskedjenek.

(Tisztelettel megjegyezziik, hogy a két utirny koltségei tulaj-
donképen kézel azonosak, amennyiben a 45 K-t fizeté csoport
28-4n délben élelmezésérél maga gondoskodik.)

A bekiildétt osszeg ellenében a jelentkezék mindegyike jegy-
fiizetet kap, melyek egyes szelvényeivel egyenlitik ki az augusztus
hé 25-én tartandd ismerkedési estélyt6l egészen az augusztus hé
28-4n este 7 Orakor tartandé kozos vacsordig tarté idére esé
Osszes étkezéseket (reggeli, ebéd, vacsora) ital nélkiil, tovabbi az
gjjeli szdllisok, a vasuti utazds (I oszt), a Csorbat6tél Tatra-
lomniczig valé kocsitit és a tarpataki siklé koltségeit. Kivételt
csupdn a 27-én, illetéleg 28-dn a Zerge-szilléban, tovibbd a Téry-
menhazban tartandé étkezések képeznek, nemkiilonben azok a t.
tagtdrsak is kiilon fedezik ebédjiik koltségeit, akik augusztus 28-4t
Téatralomniczon toltik. Aki 28-dn este nem utazik el Tatralomniczrol,
a tovédbbi szillds koltségeit szintén maga fedezi,

Etkezések alkalméval, a szilloddkban és a podgydszszillitasndl
szokésos borravalét kiki kiilén adja, mig a kozosen adandé ily
kiaddsokrGl (vonatvezetSknek stb.) a befizetett Gsszeg terhére tor-
ténik gondoskodds.

A befizetések Osszegébdl fennmaradd netdni csekély marad-
viny az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet valamely jétékony alapit-
vényidhoz fog csatoltatni.



709

Csakis teljes jegyfiizetek adatnak ki és a jegyfiizetek 4rdnak
visszatéritésére csak az tarthat igényt, aki a kozgyiilésen vald
résztvételben vdratlanul megakaddlyoztatik és ezt a jegyfiizet
visszakiildése mellett aug. hé 30-ig az Orszdgos Erdészeti Egye-
siiletnek (Budapest, V., Alkotmany-u. 6. sz.) bejelenti. Részben
mdr igénybe vett jegyfiizetek nem viltatnak vissza.

Aki csupin a fenydhdzai kozgyiilésen kivdn résztvenni, a
kirinduldsokon ellenben nem, ebbeli szindékit Vaitzik Emil
urnak Liptéujvdrra aug. 15-éig szintén bejelenti, de pénzt nem
kiild be, hanem &sszes kiaddsait maga készpénzben fedezi.

A résztvétel elozetes és aug. 15-éig valo bejelentése anndl
sziikségesebb, mert kiilonben nincs elegendd idé a jegyfiizetek meg-
kiildésére és az ligyvezeliség nem gondoskodhatnék szdlldsrol és
kocsikrol.

Terjedelmes podgydszdarabok mell6zését és a podgyédsz lehe-
i6ség szerint valé korldtozdsit kérjiik.

Azon t. tagtdrsakat, akik a magyar kir. 4llamvasutakon vagy a
kassa—oderbergi vasuton més alapon nem birnak igénynyel menet-
dijkedvezményre, felkérjiik, hogy kedvezményes menetjegy viltdsdra
Jogositd igazolviny megkiildése végett levelez6lapon legkés6bb
augusztus hé 15-ig alulirott titkdri hivatalhoz fordulni szives-
kedjenek.

Figyelmeztetjiik egyuttal t. tagtdrsainkat, hogy a menetjegy
véltdsdndl mindkét igazolvdny elémutatisa mellett kdzvetlen jegyet
kérjenek Fenydhdzdra, illetGleg a visszatérésnél Tatralomniczrél
utazdsuk czélpontjdra, mert kiilon Kasséra, illet6leg Ruttkdra vagy
Zsolndra s onnan ismét kilon FenyGhdzdra viltva, a jegy joval
drigibb. :

FenyGhdzérdl, illetbleg Arvavéraljdrél Csorbdig egyiittesen
fognak kedvezményes jegyek viltatni, az egyenkint valé jegyvaltisra
tehdt ezen kozbeesé utndl sziikség nem lesz.

Budapest, 1909 julius ho.

Az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet
titkdri hivatala.

af af a2
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Uj alvazas koesi- és fékrendszerem ismertetése.

Irta: Béra Elemér, az arad—csanddi egyesiilt vasutak miivezetSie.

nem vasuti jarmiiépité technikusok, legtébb esetben
jarmiiveik beszerzésénél az ezekkel foglalkoz6 gydrosokra
kénytelenek bizni jarmitveik megszerkesztését.

Ennél a korilménynél fogva igen sok esetben nem is tudjdk
az egyes gydrosok el6tt kivinalmaikat fizemiikre vonatkozblag
kell6képen kifejezni s igy kés6bb maguknak kell, hogy tulajdo-
nitsik, ha a beszerzett jirmiivek az fizem kiilonboz6 igényeinek
nem felelnek meg.

Harmincz évi gyakorlati tapasztalataim alapjdn arra ameg:
gy6z6désre jutottam, hogy az iparvasutak jérmiiveinek rendszerein
évtizedek ota semmiféle lényeges tokéletesités nem tortént, ugy
hogy még mdig is az alibb ismertetett hidnyos rendszereket
gyartjdk. A kocsiknak a rosz rendszerekbél ered6 dllandé ron-
giléddsit sohasem azok rosz rendszerében, hanem mindig az
iparvasutak szdmos més hatrinyaiban vélték feltaldlni, pedig éppen
a j6 kocsi- és fékrendszer van hivatva, hogy az iparvasutak €s
jarmiiveik héatranyait lekiizdje.

Al4bbi ismertetd leirdsomban, miel6tt szabadalmazott alvdzas
kocsi- és fékrendszeremet ismertetném, a gyakorlatban szerzett
tapasztalataim alapjin az 6sszes régi rendszereket fogom ismertetni,
még pedig, hogy a régi rendszerek hétranyait kimutassam, azokat
a rendes nagy vasutak jirmiiveivel allitom szembe. Uj rend-
szereim ismertetésénél mindenki felismerheti azok elényeit,
melyek féként abban 4llanak, hogy daczdra annak, hogy a beszerzési
4r alig emelkedik, mégis az eddigi {izemkoltség 70—80%0-a meg-
takarithatd s a fékez6munkdsok élete, testi épsége biztositva van.

miutfm az iparvasutak tulajdonosai és azok fizemvezet6i

A rendes nagyvasuti alvazas koesirendszerek alapelvei.

Hossztermékek szdllitdsira, nemkiilonben a hirtelen kanya-
rokkal biré pdlydkon a rendes kéttengelyit kocsi nem alkalmas.
E czélra oly kocsirendszert készitenek, amelynél az asztallap ald
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két kis, Osszevont tengelytivu kocsit szerelnek, mely rendszert
alvdzas koesirendszernek neveznek. (Lisd az 1. dbrat)

Ez a kocsirendszer hdrom f6részbdl dll, ugymint az asztal-
lapbdl (14) és a két alvazbdl (4, 5).

Az asztallap ald szerelt két kis kocsin négy tengely van.
Iparvasutakndl ez a rendszer a legelterjedtebb, mert a leghirte-
lenebb kanyarokon sem siklik ki és mert kétszeres tengelyszima
folytin tengelynyomdsa felére szill le.

Hatrdnya azonban, hogy Osszetett rendszerénél fogva kevéssé
ellentdllé, mert a kereszt-hordgerenddi (11, 12) kozé szerelt derék-
szogeket (10, 10) az egyes alvizakra haté kiilonb6zé erék oldalt
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timadjdk, amely oldalirinyu igénybevételnek legkevésbbé tudnak
ellentdllni, minek kovetkeztében elgorbiilnek vagy eltornek.

Nagyvasuti alvdzas kocsindl e hdtrdnyok nem Iépnek fel, mert
azokat kell§ szilirdsigura épitik, onsulyuk kétszeresénél jobban
meg nem terhelik és végre, mert a nagy vasutak palydi jobban
épiilnek és tartatnak fenn.

A nagyvasuti alvizas kocsikndl az titkozdket (6, 7) és a fékezo-
dllvanyt (8) mindig a kocsi asztallapjara (14) szerelik.

Alvazas koesirendszerek iparvasuti padlyakon.

Keskenyvidginyu iparvasuti pdlydkon az alvdzas kocsirend-
szert6l megkivianjuk, hogy necsak a rendes hosszusigu asztal-
lappal és kis tengelytdvval, hanem kis Onsulylyal is birjon és
onsulyinak 3—4-szeresével legyen megterhelhetd. Ezenkiviil pedlg
olesénak is kell lennie.
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Miutdn az iparvasutak kiilondsen az erddéiizemeknél sokszor
még a févilgyekben is ideiglenes jellegiiek, a szdmos mellék-
volgyben pedig, ahol legtobb esetben nagy emelkeddk és €les
kanyarok szoktak lenni, csak néhdny hénapra épiilnek; a pélya-
épités nem oly szilird és pontos, mint a nagy vasutaknél.

Az iparvasuti kocsik tulnagy igénybevétele és azon koriilmény,
hogy a rosszabb pélydikon kozlekednek, hozza magéval, hogy
az alvdzakat vezet6 kereszt-hordgerenddk (11, 12), tovibbd a
fiiggbleges derékszogek (10) kis ellentdllé képességiik miatt dllando
és nagymérvii elgorbiiléseknek és Osszetoréseknek vannak kitéve.
(Ldsd a 2. abrit)

2. 4bra.

Rendes nagyvasuti alvizas koesik legelterjedtebb kézifékberendezése.

Az alvdzas kocsi, mint littuk hdrom férészbél dll, az asztal-
lapbdl és a két alvizbdl. A nagy vasutakndl a fék egyes alkat-
részeit részben az asztallapra és részben az egyes alvdzakra széjjel-
szerelik. Mint az 1-s6 4brdn ldthaté, az (1) fékcsavarorsét a
(14) asztallapra, mig a fék tobbi alkatrészeit a (4) alvdzra
szerelték.

Ha ezen kiilon kocsialkatrészekre széjjelszerelt fék miikodését
megfigyeljiikk, a kovetkezdket tapasztaljuk. Az asztallapra szerelt
fékcsavart meghuzva, az a hozzd kotott (2) vondrudat maga felé
huzza és a vonérud az alvdzra szerelt féktuskdkat is magdval viszi,
azaz a kerekekhez szoritja. A féktuskék azonban csak ugy szorul-
hatnak az alvdz kerekeihez, ha az alviz helyzetébdl el nem mozdul-
hat. Az alviz 4lldsét az asztallap alatt a (10 és 10) derékszdgek
biztositjak.
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Széjjelszerelt fékrendszer iparvasuti alvazas koesiknal.

Mint mir fennebb littuk, az iparvasuti alvdzas kocsit, onsulya-
hoz képest hdrom, s6t négyszeres mérvben is megterhelik, s e
kocsik olecsén és rosszul épitett és fentartott pdlydkon kézlekednek,
az alvdzakat vezet6 hordgerenddk és azok derékszdgei nagymérvii
elgorbiiléseknek vannak kitéve, ami 4ltal az alvdzaknak is dllandé
helyzetviltoztatisa ll eld. (Lisd a 2 4brit.)

Az alvdz helyzetviltozdsa a kiilon vagy széjjelszerelt fék-
rendszer miik6dését bizonytalannd teszi, mert a fékszorité csavar
dltal meghuzott vondrud, mint lattuk, csak ugy tudja a féktusko-
kat a kerékhez szoritani, ha az alvdz helyzetébdl el nem mozdul-

3. édbra.

hat; ha azonban a fentebb emlitett elgérbiilés folytin az alviz
a fékszorité csavar felé kozeledett, akkor a (2) vonérud hosszuva
lett és a féket mdar csak részben tudja megszoritani, amiért is
a sz€jjelszerelt fékrendszer iparvasuti alvdzas kocsikndl a gyakor-
latban teljesen megbizhatatlannak bizonyult.

A 3. dbra ugyancsak killon vagy széjjelszerelt fékrendszert
mutat, azon kiilonbséggel, hogy itt mindkét alvdz kiilon-kiilon
széjjelszerelt fékrendszerii. Hétridnyai ugyanazok.

A széjjelszerelt fékrendszernél. tovibbd az a koériilmény, hogy
a fék vondrudja az alvdzakat az asztallap derékszogéhez is szoritja,
az alvdzak szabad elforgdsdt a kanyarokban megneheziti, midltal
a kerekek nyomkarimdinak és a kanyarok vezetd sinjeinek kiéle-
sedését nagy mértékben elémozditjdk, ami pedig iparvasutakndl,
ahol az egész pdlya gyakran egymdst kdvetd kanyarokbdl dll, igen
hiatranyos mar azért is, mert a kocsik kisiklasdt is eldsegiti.
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Osszevont fékrendszer iparvasuti alvdzas koesikndl.

A széjjelszerelt fékrendszerek fent ismertetett hitrdnyait azon
kériilmény bizonyitja legjobban, hogy a nagyobb lejtviszonyokkal
biré palydkon kozlekedé kocsikndl megbizhatébb fékrendszert
voltak kénytelenek alkalmazni, hogy azonban ezt elérhessék, el-
tértek a rendes nagy vasutakon alkalmazott széjjelszerelt fékrend-
szert6l és az alvdzas kocsirendszert6l is. (Ldsd a 4. dbrat)

Fzen rendszernél a fékcsavarorsét (1) mdr nem a kocsi asztal-
lapjdra, hanem magéra a fékezendd alvdzra szereltck s igy a fék
Hsszes alkatrészeit Osszevontdk, mig a széjjelszerelt fékrendszer-
nél a féket részben az asztallapra és csak részben a fékezend6
alvdzra szerelték. Ezdltal kikiiszobolték a széjjelszerelt fékrendszer
azon hétranyait, hogy az asztallap alatt az alvdz helyzetviltoztatdsa
a fék miikodését zavarja. Mert e rendszernél az alvdz helyzet-

4. dbra.

viltoztatdsdndl osszes fékalkatrészeivel egyiitt mozdul el s igy a
vondrudaknak hossza mindig helyes marad, vagyis a kocsi kiilonbdzé
helyzetvaltoztatdsindl is biztos fékezést nyeriink. A széjjelszerelt
fékrendszer azon hétrdnyait, hogy a fék vondrudjindl fogva a
fékezési eré nagysdgdval az alvdzat is a kocsiasztal derékszogei-
hez hiizza, szintén kikiiszobolték s ezdltal a széjjelszerelt fékrend-
szer e hétrinyaibdl ereds kdros kovetkezményeket is elhdritottdk.

A felmeriild egyéb hidnyok azonban ezt a kocsirendszert is
teljesen megbizhatatlannd teszik s az ilyen fizem még mindig
driga és életveszélyes maradt.

Itt ugyanis az alvdz végeit az asztallap alél kinyujtottdk, hogy
arra a fékezé dllvinyt (5) és az fitkozdket (6, 7) felszerelhessék.

Ezen kocsirendszer hatrdnya, hogy az fitkoz6ket a kocsi
asztallapja  helyett az alvizakra szerelték s eziltal az iitkozoket
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ér6 mnagyobb erék itt az alvizas kocsiknak amugy is gyengén
ellentdllé asztallap kereszt-hordgerenddi és az azok kozé dgyazott
fliggbleges derékszogeken at (10, 10) vannak tovdbbitva, tehit ezen
gyengén ellentdllni tudd alkatrészek most médr nemcsak a rossz
palyaviszonyok okozta igénybevételnek vannak kitéve, hanem az
litkzékre hat6é nagyobb erdknek is, tehdt kétszeres igénybevételiik
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5. dbra.

folytdn, kétszeres rongédléddsnak is vannak kitéve. (Ldsd az 5. és
6. abrat.)

Annak, hogy az iitk6z6k az asztallap helyett az alvdzakra
vannak szerelve, tovdbbi nagy hdtrinya, hogy géziizemnél a
mozdony toléerejét nem tudja kihaszndlni, mert az alvdz kiilso.
vége, hogy azon a fékezGdllvany elhelyezheté legyen, nagyon ki
van a kozpontjitél — ahol a derékszog vezeti — nyujtva; ezen
egyoldalu hosszu nyulvdny elé jon még az {itk6z6, ami az alvdz

o

6. dbra.

kdzpontjitél valé eltidvoloddst még inkibb noveli és végre, mert
csak egy iitkoz6 van a kozépen alkalmazva, a mozdony toléereje
az alvdz ezen hosszu végét az ivekben mindjirt oldalt nyomja
és kiloki. (Ldsd a 7. dbrdn.)

Ezen hétranyos koriilmény kiilondsen hegyi erdei iizemek-
nél érvényesiil nagy mértékben, mert itt a mozdony a szdmos.
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mellékvolgyben az iires kocsikat mindig tolni kénytelen. Ezen
mellékvolgyekben rendesen az emelkedés is nagy. Egyrészrdl
tehdt, mert iires kocsit kell nyomnia, amelyet csak onsulya nyom
a sinre, mdsrészt, mert a nagy emelkedésen valé tolds nagy
ellentdlldst fejt ki, a mozdony tolderejét csak kis részben tudja .
kifejteni, ami miatt a mozdony egyszeri fordulé helyett, két-hdrom-
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7. dbra.
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szor kénytelen fordulni. Ez az iizemet tetemesen akadilyozza és
drigitja, tovibbd veszélyessé is teszi, mert a fékez6k ezen kénnyen
kibillen§ alvizvégeken éllnak.

A nyolczadik dbra ugyanilyen dsszevont fék- és kocsirendszert
mutat, tehdt az elébbinek Gsszes hdtrdnyai itt is megvannak, azon
killonbséggel, hogy itt mar mindkét alvdiz vége annyira van
kinyujtva, hogy a mindkét alvdzra alkalmazott fék 4llvénya
elhelyezheté legyen. Ezen rendszert nagy emelkedésii palyé-
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8. 4bra.

kon haszniljdk. Ezen kocsirendszer még hitrdnyosabb, amennyiben
itt mar mindkét alvdz kilsé vége hosszura van kinyujtva, tehdt
az alvdzak oldalnyomas folytdni kilokése gyakori és a mozdony
tolé erejének kihaszndlisa még kedvezbtlenebb. Hatrdnyosabb
még azdltal is, hogy az egyik fékezé6 mindig a kocsi haladdsi
irdnya el6tt 4ll a nagy lejtékon valé lebocsdtkozdsndl, ami annak
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személybiztonsigdt még inkdbb veszélyezteti. A kocsirendszer
izeme drigdbb is, mert két fékezdt igényel.

Fenti hétrdnyai daczdra a régi fékrendszerek kozott ez volt
a legmegbizhatébb fékberendezés.

A 4. és 8. 4brdn bemutatott alvdzas kocsi- és fékrendszereknél
tehdt, mint ldttuk, azért, hogy j6 fékez6eredményt érjenek el az
alvazas kocsirendszer alapfeltételeitl kellett eltérnidk, hogy pedig -
ezen eltérésbdl ered6 hdtrdnyok a gyakorlatban tényleg meg-
vannak, legjobban bizonyitja azon koriilmény, hogy ilyen rend-
szeri alvdzas kocsit a rendes nagy vasutakndl sehol sem alkal-
mazhatnak. Elképzelheté tehdt, ha ezen rendszerek még a
minden kovetelményeknek megfelelé rendes nagy pélydkon sem
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9, dbra.

vilnak be, mily kéiros kovetkezményei lehetnek az iparvasuti
pélydkon.

A 0. 4bra is régi rendszerii alvdzas kocsi- €s kettés fék-
rendszert 4dbrdzol. Ezen rendszernél az (5) alvdzon Osszevont és a
(6) alvdzon széjjelszerelt fékrendszert alkalmaztak.

A 8. 4brdn lithaté Osszevont fékrendszer azon hdtrdnyait
akartdk ezen vegyes fékrendszerre kikeriilni, hogy egy kocsihoz
csak egy fékezot kelljen — a két alvdz fékjének haszndlata mellett —
alkalmazni, s hogy ez a haladdsi iriny mogott dllhasson. Ezen célt
azonban csak részben érték el, mert mint latjuk, a mdsodik alviz
itt is széjjelszerelt fékrendszerii, azzal a kiilénbséggel, hogy itt
a 2 fékszoritécsavar nem az asztallapon, hanem az (5) al-
vézon van, maskiilomben a széjjelszerelt fékrendszer Gsszes hibait
birja. S6t még tdbbet, amennyiben a (4) vonérud a fék meg-
huzésa alkalmdval itt mir mindkét alvazat a derékszogekhez szo-
ritja, tovdbbd az asztallap kereszt-hordgerenddit és a fliggd~
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leges derékszogeket szintén nemcsak a rossz pélyaviszonyok,
hanem mert az utkdz6k is az alvdzakon vannak, kétszeresen
timadjik. Tehit a két alviz egymdshozi viszonydt kétszeres
koriilmény zavarja, ami 4ltal a 6 alviz széjjelszerelt fék {4) merev
vonérudja még tobb esetben vilik hasznavehetetlenné. Ugy, hogy
a gyakorlatban e rendszer szinte alland javitdst igényel, driga és
veszélyes iizemet nyujt.

A 4., 8. és 0, dbrdkon vézolt alvizas-fékes kocsirendszereket
iparvasutaknil még azért is alkalmazzdk, mert mig az 1. €s 2. dbrdn
vazolt széjjelszerelt fékrendszernél az alvizakat asztallap nélkil
szdlfaszallitdsra nem haszndlhattik, addig ezen kocsi- és fékrend-
szernél, ha az asztallapot leemelik az alvdzak forgézsimolyok
alkalmazisa mellett szdlfaszillitisra is alkalmasak, mert az iitk6z6i,
fékez6 A4llvinya és az Osszes fékalkatrészek mind az alvdzakra
vannak helyezve.

llyen fékrendszerii és szdlfaszdllitisra is alkalmas rend-
szer iparvasutaknil a legelterjedtebb, daczdra, hogy kocsi-
rendszere a fent ismertetett hdtrinyokkal bir.

Régi rendszerfi forgézsamolylyal felszerelt szdalfaszallitéo alvazas
koesik ismertetése.

Miutdn az alvizas kocsik alvdzai szdlfaszdllitisndl, kiilonosen
obziizemmel fires dllapotban kiilsé és bels6 iitkozGiknél fogva
tolhaték és huzhatdk, szintén veszélyes iizemet nyujtanak, mert
mint mar elézleg emlitettem, az egyes alvdzak egyoldalulag
hosszan vannak kiképezve s a mozdony Oket tolds alkalméval
keresztbe fordulva nyomja a sinek kozott, ami kiillonosen éEles
kanyarokban vagy a nagy emelkedékre val6 feltoldsndl jar igen
kiros kovetkezményekkel.

Az egyes hosszan kinyujtott alvdzvégeken dllnak a fékezok;
elképzelhetni, mily veszélyes a helyzetiik mdr azért is, mert ha
az alvdz hosszan kinyujtott végére tébb ember 4ll fel, az alvizat
lebillentik, ami feltétleniil kisikldst okoz, ha csak nem tulnehéz
s nagy tengelytdvval bir6 az alviz.

Az egyes alvizakat sok esetben belsd tig ldncz kapcsoldsa
koti ossze, mely koriilmény géziizemnél nagymérvil rangdsoknak
teszi ki az egyes alvizakat és az azokon 4ll6 fékezdket.
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Ha rakott dllapotban figyeljilk meg {izemiiket, azt fogjuk
taldlni, hogy ez is épp oly rossz kocsirendszer, mint mikor a
4, 8. és 0. dbrdn vizolt alvizas kocsik még az asztallapjukkal
voltak haszndlva, mert tulajdonképen itt az asztallapot a szilfa
rakomdnya helyettesiti s igy a kocsirendszer ugyanaz maradt.
Az litk6zok ebben az esetben is az alvizakon vannak, midltal az
alvdzakon dt tovdbbitjdk a vond- vagy tolder6t a redjuk rakott szdl-
fakra.

Itt azonban tébb oknil fogva még veszélyesebb az iizem.
Minthogy a szdlfik az egyes alvizakat csak Onsulyuk tapaddsi
erejénél fogva vezetik, az egyes alvizak helyzete a szdlfa rako-
mdnya alatt igen bizonytalan, mert a mozdony tol6- vagy
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10. 4bra.

vondereje az egyes alvizakat igen konnyen a szilidk ald iiti,
vagy kirdntja azok al6l, kiilonosen a rovidebb szalfdk alatt,
ahol a tapaddsi er6 kicsi. Elképzelhetni, mily veszélyes hely-
zete van a kocsik kozott allé fékezs személyzeinek. Anndl is
inkdbb, mert itt, ha az alviz a rakomdny ald iittetett, vagy a
lendiiletben levé vonatndl az aldl kirdntatik, a fékez6 a nagy és
egy darabbdl 4ll6 nehéz tonkhodz szorul, amely koriillménynek
mdr tobb esetben emberélet dldozata is volt.

Minthogy az iitkoz6k és a vondkésziilékek a szilfaszillité
alvdzakra vannak szerelve, nehogy a mozdony voné- vagy tol6-
ereje az alvdzakat a rakomdny aldl kiranthassa, az egyes alvdzak
bels6 végeire alkalmazott akasztélinczokat meghosszabbitjdk és
a két alvdz belsG végét oOsszekotik. Ezzel az intézkedéssel az
alvdzak kirdntisit tényleg megakaddlyoztdk, de azok szabad elfor-
gdsdt is megakadilyoztik, mert az alvdzak kozepén levs,derék-
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szogek koriil nem foroghatnak s igy a keréknyomkarimdkat
erés kanyarokban nagymérvii surléddsnak és kopdsnak teszik ki.

Oly iizemeknél, ahol a mozdony nagy erével tolni is kénytelen,
e kocsikat a két alviz belsé végén az (5) feszité ruddal is
Ossze szoktdk kotni (Idsd a 10. dbrit), amely eljardsndl azonban a
fenti hatrinyok megkétszerez6dnek. Mert ha a kocsi €les kanyarba
jut, a feszit6rud kénytelen a forgézsimolyokat a rakomény alatt
0sszébb huzni, a kanyarbdl kijovet pedig ismét az eredeti lldsdba
visszanyomni. Tehét itt a keréknyomkariménak fenti kdros fesziilése
kétszeresen mutatkozik.

Végre szoktdk még a széjjeltarté rudat (6) a két forgdzsi-
molyra, vagyis az alvizak kozéppontja felé szerelni (lisd a 11.
4brat) ; itt mar a fenti hdtrinyokat kikeriilték, de mivel az litkozék
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11. 4bra,

az alvizakon vannak, a nagyobb iitkozések vagy a forgézsimoly
derékszdgjét, vagy a széjjeltarté rudat gorbitették el. Anndl is
inkdbb, mert ezen széjjeltarté rudat oly erdésre nem készithették,
hogy a fenti igénybe vételnek ellentdllhasson, mert nagy hossza-
ndl fogva az lehetetlen.

Mint a fenti sikertelen kisérletekb6! ldthatni, a szdlfaszallitdsra
felszerelt alvizak iizemét sem tudtik el6nydsen megoldani.

A 10. és 11. dbrakon vézolt szdlfasz4llité kocsi fékrendszereire
egész pontossiggal red lehet olvasni a 4—S8. és 0. dbrdkon vdzolt
asztallapos kocsi fékjeinek hatrényait, azért azok ujboli felsoroldsit
mell6zom.

Eszerint a gyakorlatban bebizonyult tény, hogy a régi, fent
felsorolt Gsszes alvdzas iparvasuti kocsik és fékrendszereik, akdr
asztallappal, akir forgdzsimolyokkal miikodnek, tokéletlenek.
Van uwgyan még néhiny kombindlt rendszerii alvizas kocsi és
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fék, de mivel azok szintén a fent ismertetett alapelvekkel birnak,
azokra nem terjeszkedtem ki, mert azok a gyakorlatban még-
megbizhatatlanabbak.

A fentiekbdl tehdt mindenki viligosan meggydzédhetik,
hogy mindazon iparvasuti kocsirendszer, amelynél az (itk6z6-
ket, a fékezddllvinyt az asztallap helyett a konnyen kibillenthet6
kis tengelytivu alvdzra helyezték, legyen az akdr aszfallappal,

12. 4bra.

akdr forgdzsdmolylyal felszerelt kocsi, csakis rossz, draga és élet-
veszélyes tizemet nyujthat.

A fékrendszerekre vonatkozdlag pedig iparvasuti alvizas
kocsikndl — kivéve az emberi iizemiit és a sik palydju l6lizemiit —
a széjjelszerelt fékrendszer szintén csakis rossz, driga és életve-
szélyes lizemet nyujthat.

Ez tulajdonképpen az a két rossz rendszer, amelyet ki kell kiisz6-
bolni. Sajnos, ez eddig nem volt lehetséges s igy eddig a pélya viszo-
nyaihoz képest a két rossz koziil a kevésbbé rosszat voltak kény-
telenek vilasztani, még azon iizemtulajdonosok vagy iizemvezetSk
is, akik a fenti hibdkra mir a gyakorlatban rijéttek, mert a gydro-
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