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fiisarl6zdsnak és az alomgyiijtésnek kiterjedtebb haszndlatét
lehetévé tette.”)

Mi erddgazddk azonban legyiink tisztdban azzal, hogy
e mellékhaszonvételek sok szép reménynyel kecsegtetd
munkdnk eredményét teszik kétessé és hosszabb iddre és
fokozottabb tevékenységre lesz sziikség, mig nyomukat a
kezelésiink alatt dll6 erdGkben teljesen eltiintetjiik. Meg
vagyunk azonban gy6z&dve, hogy a magyar erdétiszti kar
ezt a feladatat is, mint mdr sok mdst, hazafias buzgalommal
és sikerrel fogja megoldani.

&C §C §°
A csusztaté ut, mint a magas hegység fat szallito
berendezese.
Irta: Kubelka Agoston cs. kir. erd6tandcsos. Forditotta Székely Jozsef m. kir.
fGerdész. (Folytatas.)

A csusztatd pdlya szélességének meghatdrozdsa.

A csusztaté utnak a kanyarulatban valé szélessége fligg a
nyom sugardtél és a lecsusztatandé fa hosszdtél és ezekbdl az
ismert nagysdgokbdl szamitds 4ltal konnyen kipuhatolhaté (17. dbra)

= A +x- x—\/ﬁ——-i €s

r—x a csusztato palya szélessége Egy hatdrozott példit felvéve,
legyen a sugdr r=60m a lecsusztatandé fa hossza s=230m,
akkor nyerjiik:

x—\/3600g@—\,3375-k58 P x—60—58=-2 méter.

A csusztatd utnak tehdt 60 m-es sugdrndl és ha a lecsusz-
tatandé fa 30 m hosszu, 20 m szélesnek kell lennie, amidén
azonban a szillitandé fa vastagsdga figyelmen kivill maradt; a

*) L. az Erd. Rend. Téra cz. rovatot az E. L. aug. fiizetében.
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csusztaté Ut szélessége tehdt a fa vastagsdga szerint 0:3—0'5 m-rel
nagyobbitandé.

Egyenes szakaszokon a csusztaté pdlya rendes szélessége
125—1-30; a csusztaté ut kiszélesitése a kanyarulatokban azért
sziitkséges, hogy a fa meg ne szoruljon.

A csusztaté pélya szélességének a leszéllitandd torzsek leg-
nagyobb hosszusdgdhoz kell alkalmazkodnia.

A csusztatd pdlya nyugvoszigének nagysdga.
A csusztatandé fa kiilsé 16kés nélkiill csak az esetben j6
mozgdsba, ha a csusztaté pdlya esése egy bizonyos hatdrt meg-
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halad, azaz ha a lejtés sik hajlasszoge akkora, hogy valamely arra
fektetett fest azon magdtdl is lecsuszik.

Az A B lejt6és sikon nyugvé test sulya legyen = @ (18. dbra)
ez az er6 két oOsszetevore bomlik, a melyek koziil f—= Qcosa
a fenékre gyakorolt nyomds, v= @Qsina pedig az az erd, amely
a test lefelé valé mozgisit eldidézni torekszik.

v:if=sina:cosa azaz v akkor lesz nagyobb fnél, ha sine
> cose-ndl; v=f a nyugvoszog hatdra és ez bedll a= 45%ndl,
mert ez esetben - —1, ebb6l Sorv—1; fang45'=1; a=45"

g cos o

A lejtés sikon nyugvé test Gnmagitol valé lecsuszdsa tehdt
akkor 4ll be, ha annak hajldsszége 45°-ndl nagyobb lesz. A csusz-
taté utra alkalmazva, a csusztatandé torzs a csusztaté pilydn
onmagatol akkor kezdene mozogni, ha a kezdd szakasznak legalibb
100%/0-0s esése volna.
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Ez a kovetelés azonban a gyakorlatban nem déllithaté fel,
mert hiszen a fit a csusztaté ut befogadd szakasziba kozeliteni
kell, tehdt mér bizonyos gyorsasiggal érkezik a csusztato pdlydra,
a melyiken a mozgdst tehetetlensége kovetkeztében folytatja, ha
csak a surldddsi ellentdllds nem nagyobb az eleven erdnél.

A lecsusztatand6 fit a munkédsok rendesen a csusztatd kezde-
téig kozelitik és csak a csusztatds céljabol eresztik azt a csusztaté
palydra és azon annyira huzzdk, mig elegendd gyorsasighoz jut,
hogy 6nmagitél tovdbb mozoghasson.

A nyugvészog nagysdga ez okbdl tehdt a gyakorlatban csak
annyiban érdekel, a mennyiben abbdl az kovetkezik, hogy a csusz-
taté ut kezdé szakaszdnak lehetéleg nagy esést adjunk, hogy a fa
csuiszdsi sebessége a surléddsi ellentdlldsndl nagyobb legyen; a
sebességet az f—= fga képlet dllapitja meg.

Fékezd késziilékek.

A fdnak a csusztaté 1t szdjdhoz valé kozelitésénél kiilondsen
esds id6 alkalmdval konnyen megeshetik, hogy egyes fik a sur-
16d4si ellentdllds csokkenése folytin a csusztaté utra jutnak, ezen
nagy gyorsasfggal lecsusznak és a feliigyelet nélkiil levé csusz-
taté utszakaszt, valamint a farakodét veszélyeztetik ; ezért a befogadd
még a munkdlat megkezdése el6tt kell6leg biztositand6, a mi
legegyszeriibben nehdny lecsusztatand6 fa keresztbefektetése dltal
torténik.

A mdr egyszer mozgdsban levd torzseknek a pélya valamely
mélyebben fekvé pontjin valo feltartéztatdsa teljesen ki van zdrva,
a mi abbdl is kitiinik, hogy tobb egymdstol csekély tdvolsdgban
a csusztaté uton keresztbe fektetett és a csusztaté pdlya mindkét
oldaldn levé hérité fikkal szoros kapcsolatban levé gdmbolyii
2530 em kozépatmérdjii ronkot a lecsusz6 torzs attor a nélkiil,
hogy mozgésit megakaddlyozhatndk; akkora az iit6dés ereje.

Egy mésik fékezé késziilék, az ugynevezett lassitd, szintén
nem vilt be, mert annak hatdsa igen elenyész6 és mert a lecsuszé
fa a lassitét gyakran ugy megrongidlja, hogy annak javitdsa sok
id6t igényel, mely alatt a csusztatd lizemnek sziinetelnie kell.

Lassitoknak fékez6 készilékiil valé feldllitisa tehdt nem
ajanlhatd, miért is mellézziik azok berendezésének és szerkezetének
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behatébb tirgyaldsit. Csak annyit jegyziink meg, hogy a lassité
lényegileg abbdl dll, hogy 2 drb 8—10 m hosszu szdlfa véko-
nyabb végével egy harmadik szintesen fekvé gombolyii fira van
felfliggesztve; a szdlfdk vastagabb végiikkel a csusztaté pélydban
fekiisznek, ugy, hogy a szintes gerenda, mint forgisi tengely
koriil mozoghatnak.

A lecsuszé fdnak a vastag végiikkel a csusztaté pdlydban
nyugvé szdlfdkat fel kell emelnie és e munka 4ltal veszt gyorsa-
sigibdl; e veszteség azonban nem nagy és ez okndl fogva a
lassiténak alkalmazdsa nem bir a kivdnt hatdssal.

A legjobban miik6dé fékezd késziilék az oly szintes szakasz,
amelyben sem pdrnafikat, sem kettés borddkat nem alkalmazunk.

A lecsuszé fénak tulsigos sebességét igen sikos pdlydndl
— fagy vagy nedvesség esetén — legkonnyebben homok beszérdsa
dltal fékezhetjiik; e czélra alkalmas helyeken a csusztaté 1t koze-
Iében nagymennyiségii homokot helyeziink el, hogy ez sziikség
esetén mindenkor kéznél legyen.

Altaldban jél, kedvezd esés-megosztissal és nagy esésviltozdsok
nélkiil készitett csusztaté utndl, rendes viszonyok kozotf, nem lesz
szitkséges bdrmily fékezd késziiléket alkalmazni vagy szintes sza-
kaszokat kozbeiktatni.

Ellenben a csusztaté ut végsé szakasza lassanként dtmegy a
szintesbe, illetéleg még ellenkezé emelkedést is nyer; utébbit az
esetben, ha a végsd szakasz szintes kifejlesztéséhez a sziikséges
hely hidnyzik.

A szintes kifutéhoz szitkséges hosszat mar fentebb megjeloltiitk
és az a kovetkez$ képletbdl szdmithatd ki:

287
a hol ¢ ama sebességet jelenti, a melylyel a lecsuszé torzs a

szintes / szakasz kezdetéhez érkezik, v ama sebességet, a melylyel
az a szintes szakasz végén mégsbir, g a nehézkedés gyorsuldsit
és f a surlddasi ellentdllast.

Ha a csuszé finak az [ szakasz végén nyugalomba kell jonnie,
akkor v —o-val és ezt helyettesitve nyerjiik
(il 7yl
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Ha most az / hosszusdg legnagyobb értékét akarjuk kiszami-
tani, akkor a legkedvezitlenebb viszonyokat kell feltételezniink,
tehdt nagy sebességet és csekély surlédisi ellentdllast kell fel-
venniink; a cos*o kifejezést, a mely a sebesség csokkenését fejezi
ki azon a helyen, a hol az esés viltozik, ugyanez okbdl szintén
elhagyjuk.

o)

pe
A feltételiink tehat: ==
2gf
a ol példaul c=30 m. és f=01:
900
T TR i

azaz jeges pdlydndl a szintes kifutd szakasz kezdetén 30 m. sebes-
ségoel megérkez6 torzs ezen 405 m. tivolra menne.

A csuszé finak ily rendkivilli gyorsasiga azonban nem
tételezhetd fel, minthogy alig fordul el6 valaha; erds eséssel bird
csusztaté pédlydn az lizemet havas és fagyos id6ében besziintetjiik;
de ha mégis kényszeritve lennénk az {izemet fagyos id6ben is
folytatni, akkor homok beszdérdsa dltal a végsé szakaszon, a melyen
a parnafikat ugyis el kell hagynunk, a surléddsi ellendlldst oly
nagyra novelhetjiik, hogy f=0'3 és ¢ legnagyobb értéke = 20-nak
vehet6; ekkor a szdmitds eredménye:

400
I== X O8I X 03 — 400:5'886 == 08 7.

E példakbol lathaté, hogy 100 m. hosszu szintes kifuto sza-
kasz, rendes korillmények kozott elegendd leend arra, hogy a
megérkez6 fa rajta teljesen nyugalomba jojjon.

Az esetben, ha a csusztaté ut kifuté szakaszdnak ellenemel-
kedést kell adnunk, annak hossza a 0. vagy 10. szdmu képletbdl
kiszdmithat6 :

P c* cos® ¢
2 g (sina -+ feosx)

Ha adott eselet veszimlcfel &5 =20 m, =030 w=3%
=3 p=a-}B=~0" akkor| logl=2logc-} 2logcosyp—[(log
1962 -+ log (sina—+ feosa)] és folytatdlag: logi—2log20 -} log
cos 6° — log 6:504 = 262060 4 (0995228 — 1) — 0830101 =

== TFEB1 8T sl == 5730, l==5T m.
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Ebbdl a példabdl lathato, hogy 5°/0 = 3° emelkedésnél elegendd
a kifuto szakasznak 60 m. hosszat adni, ha a lecsuszd fa 20 m.
sebességgel érkezik a kifutd szakaszra.

E szamitdsi eredmények egyeznek a szerzé dltal a csusztatd
tizemnél tett megfigyelésekkel.

A mult év Gszén és telén itt két csusztaté ut volt fizemben,
a melyek egyikén 95 m. hosszu, a masikin 48 m. hosszu szintes
kifuté szakasz van. Mindkét csusztatd tton, tekintet nélkil a csusz-
taté palydnak az idéviltozas dltal el6idézett allapotira, szdrazsdgnal
és melegben, esGben, hoéban, fagyban szakadatlanul csusztattak,
a nélkiil, hogy az elsé esetben a torzsek a tovdbbité szakaszon
megakadtak volna, vagy pedig a masodik esetben (nagy hidegben
sem) a legnagyobb torzsek a kifuté szakaszon tul szaladtak volna.

Egyik csusztaté ut kifuté szakasza sincsen kereszttalpfaval
szerelve és pontosan szintesen fekszik.

Erés fagynil és jégképzédésnél elegendd, ha a tovdbbitd
szakasz utolsé darabjit, — melynek esése mintegy 5% — ugy-
szintén a kifutd szakaszt magit mérsékelten homokkal beszérjuk,
hogy a meglehetés nagy gyorsasiggal megérkezé fit 40 m.
tdvolban megilldsra hozzuk; a legnehezebb torzsek sem érték el
a kifuté szakasz végét.

A leghathatésabb fékez6 késziilék mindenesetre a szintes
szakasz betolddsdban 4ll; ha a csuszé fa gyorsasigdt csokkenteni
kell, a nélkiil, hogy azt teljesen megsziintetnék, akkor a szintes
szakasznak legfeljebb 30—40 m. hosszat adunk; vékony fa (rudfa
vagy tlizifa) az ily hosszusdgu szintes szakaszon csak sima csusz-
taté palydndl halad 4t.

Gorbe torzsek, mindenekel6tt kardalakulag nétt biikktérzsek
néha a csusztaté ut pdlydjaban nagy pusztitisokat okoznak és a
helyredllitisok ilyenkor sokkal tobb id6t és koltséget kivannak,
mint a mennyit az ilyen tiizifatorzs megér. llyen gorbe fékat
2—3 m. hosszu ronkokre vigjuk s akkor a csusztaté palyan akaddly-
talanul végig mennek.

Athidaldsok.
Lehet6leg nagy erdéteriilet feltirdsa érdekében gyakran kivi-
natos a csusztaté it nyomdt nem az esés irdnyadban huzédo mélye-
désben (vOlgyelet, drok) vezetni, hanem a terepbevdgdst dthidalni.
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Azt az esetet feltételezve, hogy a csusztatd utat nem haszndljuk
egyszersmind szekérutnak is, a mi magas hegységi viszonyok
kozott, miként mar emlitettitk, ugysem elényds, az ilyen dthida-
ldsokhoz konnyii faszerkezetet alkalmazhatunk, olyan alépitmény-
nyel, a milyen a facsusztaték hidjainak épitésénél haszndlatos.

Az idemellékelt fénykép (19. kép) a goiserni cs. kir. erdd-
gazdasdgi keriiletben levé Eibl csusztaté ut egyik hidjat dbrazolja,
melynél a szerz6 dltal ajanlott szerkezet eldszor hasznéltatott és a
mely a kivitel mdédozatirdl és mikéntjérél jobb felvildgositist ad,
mint barmily behatd leirds.

A képen bemutatott hid egy szdraz drkon visz keresztiil.

A hid az drok legmélyebb pontjdn 7 m. magas, hossza 36 m.;
a csusztato pdlya szélessége 21 m.

Az alépitmény keresztjdrmok oly rendszerébdl 4ll, a melyek
egymadssal kereszttimasztokkal vannak Osszekotve és a melyek a
hosszirdnyban fekvé talpgerendikon nyugosznak; az utdbbiak
viszont egyszerii zsdmolyjdrmokra tdmaszkodnak, amelyek liba
jol alapozott kélapokon nyugszik.

A felépitmény (20. dbra) egy fenékgerenddbdl 4ll, a mely a
hid hossztengelye irdnydban a jiromtartékon nyugszik, a melynek
kozepébe be van eresztve és meg van erdsitve.

A fenékgerenda felsé oldala csatornaszeriileg akként van ki-
mélyitve, hogy a csusztaté pilya keresztmetszetéhez alkalmazkodjék.

A két oldal- vagy hérité fa 28 cm-rel magasabban fekszik,
mint a fenékgerenda és olyan talpfdkon nyugszik, a melyek a jarom-
tartékkal szilirdan 6ssze vannak kotve, e talpfiknak csak az a
czéljok, hogy az oldalfikat a fenékgerenda folé emeljék.

A fenékgerendiba a borddk belsé végei mindkét oldalt oly-
képen vannak beeresztve, hogy azok a fenékgerenddb6l nem
érnek ki, hanem a csatorna megfelel6 oldalfalival egy sikban
fekiisznek.

A borddk kiilsé végei az oldalfdkba vannak beeresztve.

A bordik és a fenékgerenda felsé része egyenszanru hdrom-
szOg formdjidban csatornaalaku keresztmetszetet alkotnak, a melynek
szdrai a csusztatd pdlya oldalfalit képezik.

A hdromszog méretei a kovetkezdk: alap =211 m, szirak
= 109 m, magassig =028 m.
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A borddkat a hid hossztengelyére nem fektetjiik merdlegesen,
hanem hegyes szog alatt, ugy, hogy a szOg csucsa az esés irdnydban
elére nyulik (21. dbra).

Hid ferdén fekvd kettés borddkkal.

asa.

ben 4tnidal
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Ha a bordik kiils6 két végét egyenessel Osszekotve gondoljuk,
akkor oly egyensziru hdromszoget nyeriink, a melynek szintes
vetillete a kovetkez6 méretekkel bir: alap =2'10 m, magassig
=(bb i, szirak =119 m.
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Az egyes borddk egymdskozti tivolsdga kozéptdl kozépig
05 m.

A fenékgerenddba és oldalfikba beeresztett bordik meger6-
sitése megielel6 erds vasszogekkel torténik, amelyek fejét kissé be
kell mélyiteni; magéitdl értoédik, hogy a csusztaté pélya oldalfalai-
ban a borddknak pontosan egy sikban kell fekiidnidk, mert kiilon-
ben a lecsuszo fa azokat szétroncsolnd. '

20. dbra. @ = fenékgerenda; b = oldal vagy hdrit6
fik; c=Dborddk; d=jiromtarts; e =ald tétek;
f=jdrom oszlopok; g = kereszt timaszok.

Ez a hid a ,Stubengraben“-t egyenes vonalban hidalja 4t
(19. 4bra); csak e feltétel mellett haszndlhaté az itt alkalmazott
szerkezet.

Lecsusz6 nehéz torzsek dthaladnak a hidon, a nélkiil, hogy
azon jelentékeny rizkéddst idéznének eld és a nélkiil, hogy kiugra-
ndnak; a fenékgerendin csekély forgdssal egyenletesen mozo gnak
tovibb és a csusztatdé pdlydnak a borddk 4ltal képezett oldalfalait
alig veszik igénybe, ugy, hogy a szerkezeti fikat nem nagyon
koptatjik.

Csekély méretii vélasztékok kevésbbé egyenletesen mozognak
hanem egyik oldalfalr6l a mésikra ugranak, de ezeket szintén
csak kevéssé rongdljdk meg, mert a lefelé valé mozgdsndl benndk
rejlé eleven erd jelentéktelen. !

Ilyen hid minden tetszéleges eséssel készithetd.
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A Stubengraben felett levé hid épitési koltségei — a faanyag
kivételével — folydméterenként 11 K 80 fillért tettek ki.

Ennek a hidszerkezetnek elénye dltaliban a csekély faszitkséglet,
kiilondsen pedig az értékes szdl- és haszonfiban mutatkozé meg-
takaritis. :
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Csak a tobb részbdl 4ll6 fenékgerendanak kell erds, kevéssé
sudarlés (32 cm kozépatmérén feliili) torzsrészekbdl késziilni.
Oldalfiknak 25 em kozépitmérével biré egyenes torzsek is meg-
felelnek. Ugyanolyan erdsségiiek a talpgerenddk.

A tobbi szerkezeti finak elegenddé az dterddlési faanyag, a

23. kép. Az Eibl-cstisztato-ut alsé vége.
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jdromoszlopok kézépvastagsdga 20 em, a kereszttdmaszték 10—15 cm
vastag fabdl késziilnek.

A szerkezeti fdk hossza a jdrmok magassigitol fiigg, ez a
jelen esetben 35 m.

Mély bevagisu drkokban tobb jarmot is dllithatunk egymés
f6lé, hogy a kell6 hidmagassdgot elérjiik.

A kereszttimasztéknak az a céljuk, hogy nagy torzsek lecsu-
szdsa alkalmdval a jarmok ingadozdsit megakadilyozzik ; az egész
alépitménynek merev alkotmidnynak kell lennie, kiilléndsen ha a
hidnak nagy az esése.

E hidszerkezet el6nyéiil a vastag szilfiban valdé csekély sziik-
ségletet kiillonosen azért emeljitk ki, mert vastag és hosszu szalfik-
nak az épitkezés helyére valé leszillitdsa gyakran igen bajos és
igen koltséges, mert nem mindig rendelkéziink a csusztatd ut
nyoma mellett vighaté é4llabokkal, a melyekbdl a szildird faszer-
kezethez megkivintaté vastag fit termelhetjiik.

Bordiknak 10—12 ¢m; vastag biikkdorongot haszndlunk; a
biikkfa borddknak igen alkalmas, mert kevéssé kopik; luczienyo-
dorongok hamar oOsszezuzédnak és ki kell 6ket cserélni. A borddk
kicserélése konnyen foganatosithaté és kevés koltséget igényel.

llynemii hidak haszndlata mélyedések vagy volgyeletek é4thida-
ldsdra is igen ajdnlatos, hogy ezdltal koltséges toltések emelését
elkeriiljitk, kiilonosen ha az utébbiakhoz valé anyag hidnyzik; ez
4ltal id6t és koltséget kiméliink és az esés kiegyenlitése is sokkal
konyebben eszkozolhetd, mint feltdltés dltal. Ha azonban elegend6 és
j6 feltoltési anyag All rendelkezésre, akkor a toltés a hiddal szemben
hatirozottan elényben részesitendd, kiilonosen az utébbinak
csekély tartéssiga miatt. Azt, hogy terepmélyedések felett valé
itmenet alkalmabdl az egyik vagy mdsik méd vdlasztandé-e, esetrdl-
esetre az épitésvezeté elhatirozdsdra kell biznunk.

Id6legesen haszndlt szekérit 4thidaldsdra is ajdnlatos az el6bb
leirt hidszerkezet. Ha az utat szabadd4 kell tenni, akkor a fenék- és
oldalfik, a melyeknek kiemelhet6leg kell késziilniok, és magitdl
értéleg a borddk is eltdvolittatnak. Vagy készithetiink olyan
berendezést, hogy a fik a borddkkal egyiitt tdvolithaték el, a mid6n
az azok kozott levs kotést nem lazitjuk meg; ez esetben a fikat
szildrd keretbe kell foglalni, vagy pedig a borddk a fidkba meg-
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erdsités nélkiil vannak beeresztve, ugy, hogy a hid minden egyes
része kiilon eltdvolithaté; az utébbi esetben elényds az egyes
szerkezeti fikat ugy megjeldlni, hogy azok Osszetartozanddsiga
konnyen felismerheté legyen.

Teljes facsusztato-szakaszoknak hidként valé bekapesoldsa nem
ajanlatos, mert ezeknek a hegy mentén fekvd csusztaté utszakasz-
szal egyenld lejttel kell birniok és mert facsusztatékndl szdraz
pdlya esetén a surldddsi ellentdllds igen nagy.

Hegyes szog alatt el6re irdnyuld borddkkal biré hidak minden-
esefre ezek elébe helyezenddék, minthogy kdénnyen lehetséges azokat
még (figgbleges) gorbiiletben is ugy késziteni, hogy a kivdnatos
eséskiegyenlitést elddllithassuk és mert a surlddési ellentdllds szdraz
csusztaté pdlydndl sokkal kisebb, mint a facsusztaténdl, mig nedves
idében és jeges pdlydndl lényeges kiilonbség nem észlelhetd.

Magatél értédik, hogy a csusztaté pdlydnak a hidon ugy
kell késziilnie, hogy a csuszd finak a borddkhoz vagy a szerkezeti
fihoz valo fitédése ki legyen zarva. A lecsuszd finak a pdlya egy
helyén sem szabad akaddlyra bukkannia és azon lefelé kell mozognia
anélkiil, hogy a bordikhoz vagy az oldalfdkhoz gyakran oda-
{itédnék.

A csusztatd utak lizemképesséoének megvizsgdldsa.

Mihelyt a csusztaté ut alépitménye nagyjiban elkésziilt, hozzi
kezdiink annak fdval valé szereléséhez, ezt azonban azon helyeken,
a hol a fa kiugrdsit vagy fennakadasit gyvanithatjuk, egyelére
csak ideiglenesen helyezzitk el, amennyiben a hdrité fikat és
borddkat egyelére csak feliiletesen erGsitjiik meg. Ekkor meg-
kezdjiik a csusztaté ut tizemképességének megvizsgildsit, amennyi-
ben elGszor egy egyenes, hosszura nétt és nehéz torzset bocsd-
tunk; ha ez valamely kanyarulatban a kiugrdsra hajlamot mutat
vagy ott a csusztaté pdlyit elhagyja, akkor az illet6 rész nyereg-
fak tovdbbi feliektetése dltal megfelelSleg biztositandd; épp ugy
nem szabad a torzsnek oft, a hol csekély esésre erdsebb lejt
kovetkezik, a pdlyit elhagynia és mintegy a levegdben tova-
szdguldania; mert ez esetben a fliggbleges kiegyenlitd gdrbe
rosszul van szerkesztve, a kiegyenlité szakasz igen rovid és ezt
meg kell viltoztatni. Ha ellenkezé esetben a torzs erds esésbol
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csekély esésre vald dtmenet alkalmdval a csusztaté palydba
befurédik, a parnafikat vagy borddkat kitépi vagy Osszezuzza,
akkor hasonléképen hiba van az esést kiegyenlitd gdrbében; a
gorbiilet igen erés vagy igen rovid és ennélfogva A4talakitando.

A prébacsusztatisndl tehdt a csusztaté ut minden pontjin,
hol eséstorések fordulnak els, valamint a kanyarulatokban is,
megfelel felosztis mellett, embereket kell feldllitani, a kik a lecsuszé
torzs viselkedését pontosan megfigyelik és az épitéstvezetonek
err6]l azonnal jelentést tesznek.

Nagyfontossigu a prébacsusztatds alkalmdval annak megélla-
pitdsa, hogy a sik vagy emelkedd kifuté szakaszon a tbrzs mily
tdvolsigban 4ll meg és illetéleg, hogy milyen sebességgel érkezik
meg arra. '

A tovabbité szakasz utolso részén tehat, miel6tt ez a kifuto
szakaszba 4tmenne, kiillonosen megbizhaté megfigyeléknek kell
4llani, a kik ott a megérkez$ torzs sebességét és az utnak ama
hosszdt, a melyet az a kifutd szakaszon befutott, miel6tt teljes
nyugalomba jutott volna, megdllapitjdk.

Az oly csusztaté ut, a mely a tovdbbité szakasz egész hosszdban
csak mérsékelt (15—20%) esést mutat, az elsé kisérletnél talin
nem fog miikédni, ha ezt szdraz idében eszkozoljiik.

Azért azonban ezt a csusztaté utat, mint hasznavehetetlent,
még nem kell elhagyni; a legkdzelebbi kisérletet nedves idéjdrdsnal
tessziik és akkor talin azt fogjuk taldlni, hogy az kifogdstalanul
mitkddik. Az ilyen csusztaté ut éppen csak nedves idénél hasznil-
hat6, mert annak esése a surlédési ellentdllishoz képest igen cse-
kély. Ha a fa a nedves csusztaté pdlydn is megdllana, akkor a
csusztaté pélya legfeljebb téli tizemre alkalmas és annak {izemi
és mitkodési képessége korlitolt.

Lehetséges azonban, hogy nem is vagyunk abban a hely-
zetben, hogy a fit mds mddon szillithassuk le vagy a csusztaté
utat masként készithessiik; ez esetben a kisérlet havas vagy jeges
péalydn ujbdl ismétlendd.

Ha a kisérletet bizonyos szimu nehéz, egyenes és hosszu, a
csusztaté pdlydn a vastag végével akaddlytalanul elére haladé
szdlfdval megejtettitk és kielégité eredményhez jutottunk, akkor
egy nehéz szilfa a vékony végével elére bocsdtva csusztatandd
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le; a csusztaté utkészités minden esetleges hibdja ennél a kisér-
letnél bizonydra kideriil, kiilondsen rosszul kiegyenlitett esés-
atmenetek azonnal feltiinnek, a mennyiben a fa befurédik vagy a
leveg6ben tova repiilve halad, a helyett, hogy nyugodtan lecsusznék.
Ezutdn kisértsitk meg 6—8 m. hosszu vastag, egyenes torzs-
részek lebocsitdsdt, mert ezek érik el a lecsuszds alkalmdval a
legnagyobb sebességet; ha a csusztaté pdlyat ezek is akaddly-
talanul befutjdk, a mit elvirhatunk, ha vastag szdlfdval is ez volt
az eset, akkor fogjunk hozzd rudak és vékony tiizifaronkok
lecsusztatisdhoz. I'la a tovdbbité szakasz esése nem elegendd nagy,
akkor ezek a favilasztékok szdraz pilyin megakadnak; e kisérletet
tehdt esés idében, illetGleg havas és jeges pdlydn kell ismételni.
Ajédnlatos a vastag térzsek és tdrzsrészek lecsusztatdsdval meg-
ejtett kisérletet esds id6ben is megismételni; ha a csusztaté pdlya
emellett is Uzemképesnek bizonyult, akkor hozzdkezdhetiink a
faszerelés tartés megerdsitéséhez, mert akkor tobb akaddlytél fél-
niink nem kell, hacsak a pdlya erds simasdga esetén a csuszo fa
tulsigos sebességet nem érne el és ennek folytin kiugrana; ez
esetben havas vagy jeges pdlyanil nem szabad csusztatnunk és az
tizemnél csak a sziraz vagy nedves pdlydra kell szoritkoznunk.

A csusztatd utak iizeme.

A csusztaté utak tizeme akkor legelényGsebb, ha azokon
csak hosszu és vastag fat szdllitunk.

Hosszu és vastag torzseket a vastagabb végiikkel kell a csusz-
taté ut pdlyijira bocsdtani, mert emellett a fekvés mellett a fa
befuréddsa vagy kiugrdsa kevésbbé konnyen fordul eld. Azért a
lecsusztatandé {4t a csusztatd szdjindl a vastag végével eldrefekve
kell méglydzni.

A vastag torzseket és ronkoket ezenkiviil a vastagabb alsé
végiikon le kell gébmbolyiteni, vagyis az éleket le kell faragni;
ennek az a czélja, hogy a csusztatand6 fanak szétzuzéddsit, elhasaddsét
és a csusztaté ut testének megrongdldsdt lehetéleg elkeriiljiik.

Ha a vastagidt nydron, a vékonyat azonbancsak a kovetkez6
télen akarjuk lecsusztatni, akkor a finak a csusztaté szdjahoz valé
kozelitésénél erre a koriilményre mar figyelemmel kell lenni, a
mennyiben a vékonyabb fit egyelére még a vdgdsban hagyjuk,
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hogy a befogadéndl levé rakodén, a mely a nélkiil is rendesen
igen sziik, t6bb helyet nyerhessiink.

A finak a vdgisbdl a csusztaté szdjihoz vald kozelitésekor
az utébbit igen gondosan kell biztositani, nehogy valamely szeren-
csétlen véletlen folytdn a csusztatandé fa a csusztatod pélydra jusson,
a mi kiilonosen nedves idéjarasndl igen konnyen megesik; ha a
lecsuszé fa a palyara jutott, annak feltartéztatdsa majdnem lehetetlen.
Tobb erds, rovid ronkének a csusztaté pdiydn bizonyos tivol-
sdgban valé keresztiilfektetése dltal nem ériink el egyebet, mint
a csusztaté ut testének helyenként valé szétromboldsét; a lecsuszé
fit azéiltal fel nem tartéztatjuk.

Egy egyszerii és olcsé mdd a csusztato ufat tizemképtelenné
tenni abban 4ll, hogy egy vagy tébb csekélyebb eséssel bird
helyen a csusztaté pdlydra elegendé mennyiségii homokot vagy
apré kavicsot tesziink és ezt megfelel6 hosszu szakaszon ugy
osztjuk el, hogy feltehetjitk, miszerint a lecsuszé fa az erds sur-
16d4s kovetkeztében e szakaszon beliill mozgisaval teljesen felhagy,
vagy mégis annyira lassul, hogy a legkozelebbi, hasonlé médon
biztositott helyen egészen megdll.

A csusztaté utnak ily mdédon valé biztositisa akkor is ajan-
latos, ha azt egy iddre iizemen kiviil helyezziik, nehogy arra
hivatlanok véletleniil a csusztaté ut kozelében lerakott valamely
fadarabot kivancsisighdl vagy meggondolatlansigbhdl a csusztatd
pélydba dobjanak és ezdltal a bedobds helyén alul fekvé egész
csusztaté utszakaszt veszélyeztessék.

Ha a befogadd és tovibbitdé szakasz a leirt médon biztositva
van, akkor megkezdhetjiik a finak a csusztaté szdjihoz valé kozeli-
tését; egyidejiileg a rakoddn felhalmozddd fa elszdllitdsat is meg-
kezdhetjiik, a nélkiil, hogy attél kellene tartanunk, hogy egy
kisiklott torzs az ott foglalatoskodé embereket és dllatokat veszé-
lyeztethetné.

Ha a befogaddndl elegend6 famennyiség van elékészitve,
akkor megkezdjitk a csusztatist és ezt addig folytatjuk, mig a fa
elfogyott, vagy az alsé rakodé teljesen megtelt; utébbi esetben a
csusztatist természetesen csak akkor folytathatjuk, ha oft ismét
elegend6 hely 4ll rendelkezésiinkre.
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A csusztaté szdjdhoz valo kozelités befejezte utdn, illetdleg
az alsé rakodd kiiiritése utdn a csusztatdst ujb6él megkezdhetjiik:

A csusztaté tizemhez sziikséges munkasokat ugy kell beosztani,
hogy a befogaddndl levé rakoddn elég ember legyen arra, hogy
a legvastagabb szdlfikat is a csusztaté pdlydba bevezethesse.
A munkdsok mdsik része mint 6r szerepel; az 6rok a tovdbbité
szakasz mentén egymdstél oly tdvolsigban dllitandék fel, hogy
mindeniknek konnyen lehetséges legyen magdt kidltds vagy jelzés
dltal a szomszédjival megértetni és hogy netalin bekovetkezett
lizemzavart a befogaddndl foglalatoskodé munkdsoknak azonnal
tudtul adhassdk, hogy ezek az iizemet mindaddig besziintessék,
mig az akaddly el nincs hdritva, a mit hasonlé mddon lehet
ujbdl jelezni.

Azonkivill minden veszélyes pontra, valamint azokra a
helyekre, a hol a csusztaté ut gyaloguton vagy szekéruton halad
at, 6roket kell dllitani. Hogy hdny ilyen Orre van sziikség, az
fiigg a csusztaté ut hosszdtol, a terepalakuldstél és dltaliban a
helyi viszonyoktdl.

A jol készitett csusztaté ut természetesen sokkal kevesebb
ort kivdan, mint a rosszul keszult mert az els6 esetben {izemi
zavarok ritkdn fordulnak el6, mig utébbi esetben ezek teljesen
kiszimithatlanok. Mdr ez okbdl is minden csusztaté utnak szer-
kezetére vonatkozdlag kifogdstalanul kellene épiilnie; az iizem-
képesség rovdsdra vald takarékoskodds itt legkevésbbé van helyén
és az flzemi koltségek ardnytalan emelkedése dltal boszulja
meg magat.

Az als6 rakodén annyi embert kell alkalmaznunk, a mennyi
szitkséges, hogy a megérkezd torzseket az utbol eltakaritsa; hogy
minden egyes torzs megérkezésénél ne az 6sszes ott foglalatoskodé
munkdasszemélyzet 1épjen tevékenységbe, ajdnlatos olyan berende-
zést alkalmazni, hogy a szintes kifuté szakasz kezdetén héritéfakat
alkalmazunk, a melyek fels6, a tovdbbité szakasz felé irdnyitott
végiikon forgathaték és linczszemek segélyével a fentebb fekvé
szilard héritéfdkhoz vannak erdsitve. A mozgathaté elterel6fik
eltoldsa dltal minden egyes érkezé torzsnek mds irdnyt szabhatunk,
ugy, hogy a megérkezé torzsnek valamely mds, mdr nyugalomban
levével valé osszeiitédése és kilesonds megrongdldsuk elkeriilhetd.
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Ha a kifuté szakaszt egészen elboritja a fa, akkor az {izemnek
annyi id6re kell sziinetelnie, a mennyi a pédlya szabaddd téte-
lére szitkséges, a mi rendesen gyorsan szokott megtorténni.

A hol a terepviszonyok megengedik, ott nagyon elényds ugy
berendezkedni, hogy a szintes kifuté szakaszhoz oldalt egy mér-
sékelt lejtésii sik csatlakozik, a mely rakoddul szolgdlhat és a
megérkez6 fa gyors leguritisit lehetségessé teszi.

A lecsusztatandd torzseket nem szabad kozvetleniil egymés
utdn a csusztatdé pdlydra bocsitani, mert az egyes fidk nem halad-
nak egy és ugyanazon sebességgel lefelé; megtorténhetnék tehat,
hogy valamely utébb meginditott torzs az elél mendt utélérné és
Osszezuznd, vagy hogy mindkét fa egymds mellett a pdlydba
beszorulva, ezt elzdrnd és eziltal {izemi zavart idézne el6, a mely
nem egykonnyen hdrithaté el. Az el6szor lebocsitott torzsnek
tehdt, a csusztaté ut kifogdstalan miikddése esetén is olyan elényt
engediink, hogy az a végsé szakaszon megérkezve, mir nyuga-
lomba jott, miel6tt az ezt kovetd torzs megérkezett volna.

Az az id6koz, a melyben a lecsusztatandd fik egymds utdn
lebocsithaték, mar a kisérletek alkalmdval minden csusztaté utra
nézve megdllapitand6; hatdrozott szabdlyt erre feldllitani nem
lehet. Az idOokoz fligg a csusztatdé pdlya hosszdtél és alkotdsitol,
az alsd rakodd berendezésétél és az idGjardstol.

Altaldban felllithaté alapelviil, hogy vastag finak a lecsusz-
tatdsdndl, ha a tovabbité szakasz tébb kilométer hosszu, olyan
sziinetet tartunk, a mely fele amaz idének, melyre a torzsnek
szitksége van, hogy a befogadd6tdl a rakoddig leérjen.

Mennél kisebb a csusztatandé fa hossza és vastagsdga, anndl
kisebbek lehetnek az id6kozok, azaz anndl gyorsabban kévetheti
egyik fa a mdsikat.

Ajinlatos minden csusztaté utndl bizonyos iizemi rendszabi-
lyokat megiéllapitani, a melyek az egyes favdlasztékokra nézve az
id6kozoket is meghatirozzik.

Ha a tovibbitd szakasz valamely pontjin, vagy pedig az alsé
rakhelyen zavar 4llana be, akkor az {izem azonnal besziintetendd
és csak az akadély eltdvolitdsa utdn, illetéleg az esetleg az uttesten
bedllott sériilés helyredllitisa utin kezdhet6 meg ujra.

A csusztaté palydnak nagy eséssel birdé szakaszain alkalmas
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helyeken homok vagy aprd kavics halmozandé fel kell6 mennyi-
ségben; az esetre, ha a pdlya es6zés kovetkeztében nagyon kisimul,
a lecsuszo fiknak ez dltal elGidézett tulsigos gyorsasdgét-homok
vagy kavics beszérdsa dltal annyira csokkenthetjiikk, hogy sem a
csusztatott fa, sem a csusztaté pdlya megrongdlédisa be nem kovet-
kezik. Ezdltal médunkban van a surléddsi ellentillist a pilya
bdrmely pontjin a sziikségnek megfeleléleg emelni és a csuszd
fa gyorsasdgdt mérsékelni.

Vildgos, hogy a csusztaté izemben jdrtas és tapasztalt munkés-
személyzet sokkal kedvezébb eredményt ér el, mint jiratlan és
tapasztalatlan munkdsok.

Igy tehdt nagyon ajdnlatos tapasztalatlan munkésoknak el6bb
csusztatdsi kisérletek dltal alkalmat nyujtani arra, hogy a csuszta-
tdsi tizemmel megismerkedjenek; ez alkalommal azonban az
embereket ne hagyjuk magukra, hanem részesitsitk éket a kell6
feliigyelet mellett a sziikséges oktatisban. A csusztaté lizem kez-
detén tehat a gazdasig vezetSje (az erdGgondnok) ne sajnilja a
faradsdgot az flizem személyes vezetésétsl; ezéltal csakhamar
maga is megszerzi a sziikséges tapasztalatokat és megakaddlyoz-
hatja, hogy bizonyos hibik — a melyeket késébb bajos meg-
sziintetni — a csusztatdé tizemnél meghonosodjanak.

A csusztatd utak fizemének munkasziikséglete elsGsorban attél
fliigg, hogy az illet6 csusztaté-ut miiszakilag helyes mddon késziilt-e
vagy sem; e tekintetben tehdt ne sajndljuk a koltséget. Az olyan
csusztatd utberendezés, a mely alapjdban el van hibdzva, nem
milkodhetik jol és az {izemi zavarok, a munkdsok minden {igyes-
sége és Gvatossdga daczdra sem keriilhet6k el; ezek gyakran ismét-
16dnek, az iizemet rendkiviill megdrigitjidk, s6t a csusztaté ut
jovedelmezdségét is — a mely helyes berendezés mellett kétségen
feliil dllana — kérdésessé teszik.

Egy tovibbi rosz kovetkezménye a gyakori lizemi zavaroknak
az, hogy a munkdsok elkedvetlenednek és a csusztatisi munkit
nem szivesen véllaljdk el. A munkdsok megsériilésének veszélye
ilyen esetben sokkal nagyobb és a bekdvetkezett szerencsétlenség
a munkdt teljesen meggyiilolteti, ugy, hogy utébb kénytelenek
lesziink a csusztatd ut {izemét besziintetni és vele felhagyni, daczira
annak, hogy a terepviszonyok szerint lehetséges leit volna az
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utnyom helyes kijelolése és jo épités dltal az illeté csusztaté utat
oly médon késziteni, hogy az a legmesszebb mené kivdnsdgoknak
is megfelelt volna.

A készitésnel elkovetett durva hibdk nem konnyen tehet6k
jéva és az erdébirtokos sem fog egykénnyen hajlandésagot mutatni
arra, hogy egy az 6 szemében diszkreditilt épitményre ujbdl
tetemes pénzildozatot forditson.

Valamely elhibdzott csusztaté ut tehdt valamennyi érdekeltre
nézve a legkellemetlenebb kovetkezményekkel jar, sot e szdllitdsi
rendszer hamis €s igazsigtalan megitélésére is vezethet.

Miiszakilag helyesen vezetett és épitett csusztatd ut kiillonos
elévigydzati rendszabdlyokat nem igényel; a fa akaddly nélkiil
befutja a pdlydt és iizemi zavarokat csak a hétrinyos véletlen
okoz; a lecsusztatandd fa rovid id6 alatt a rakodora érkezik és
minden el6bb emlitett kellemetlen kovetkezmény elesik.

Az éyszak befolydsa a csusztato iizemre.

Az évszaknak annyiban van a csusztaté-lizemre nagy befolydsa,
a mennyiben a csusztaté pdlya esésétél fiigg, hogy annak miné
dllapotban kell lennie, hogy a fa akaddlytalanul lecsuszszék.

Nagy eséssel biré csusztaté utat ugy vastag, mint vékony
fa szdllitdsira nydron haszndlunk; a csusztatds csak szdraz pélydn
torténhetik, hogy a csusz6 fa sebessége tulsigos nagy ne legyen.

A nydri lizem annyiban nagyon elényds, mert a munkdlatot
sok, az id6szakkal szorosan dsszefliggd kedvezé koriilmény tetemesen
elosegiti.

Kiilondsen magas hegységben a nydri iizem gyakran nélkii-
l16zhetetlen kellék, a melyet a csusztaté ut készitésénél figyelembe
kell venni; mert a munkahely legtobbszér messze és oly magasan
fekszik, hogy télen a nagy hé miatt teljesen megkozelithetetlen
és ez a munkdlat ezen évszakban valé megkezdését vagy folyta-
tdsat teljesen kizdrja. Igen nagy eséssel biré csusztaté utndl az
tizemet akként kell beosztani, hogy el6szor az Osszes hosszu €s
vastag fat szdraz id6jdrdsnal lecsusztatjuk, ezt koveti azutin késébben
a rovid és vékony fa; az esetben ha ez utébbi a nagy esés
daczira fennakadna és a csusztaté pdlya nagyobb simasdgit
kivdnja, akkor azt nedves iddjardsndl csusztatjuk le. Csekély eséssel
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bir6é csusztaté utat hasonlé médon fogunk télen {izembe venni,
és pedig elGszor a vastag fat szillitjuk le addig, mig a pédlya nem
nagyon sima és a konnyii anyagot késébb jeges palydn szallitjuk
utdna. Ajinlatos tehdt a csusztatist mar a tél elején megkezdeni,
mieldtt a nagy havazdsok bedllanak, hogy ezdltal a csusztaté pdlya
szabadontartisinak koltségeit megtakaritsuk.

Kozepes eséssel bird csusztaté utakat mdr nydron {izembe
hozunk, hogy a nehéz széilfinak lecsusztatisit eszkozolhessiik és
pedig a fa csuszdsi sebességének megfelelleg vagy szdraz vagy
nedves pdlydn. A vékony fit csekély csuszdsi gyorsasdg esetén
télen jeges vagy havas pdlydn szillitjuk utina.

Uzemi koltségek és munkasziikséglet.

Az itt (Goisern, Salzkammergut) szerzett tapasztalatok szerint

az tizemi koltség 2 K 10 f napszdm mellett és 10 és 05 km

szdllitdsi tivolsdgnal dtlag 80 fillér 1 m* és 1 km utin. Ha a
csusztato ut 1'5 km-nél hosszabb, a szillitdsi koltségek mindenesetre
apadnak az altal, hogy a csusztatandd fa bedobdsindl és az alsé
rakodén felmeriilé kezelési koltségek hosszabb szakaszra oszlanak

‘meg; ellenben emelkedik a munkasziikséglet a csusztaté ut fel-

iigyelete miatt az tizem tartamdra és a munkdsoknak sokkal tobb
idé kell, hogy a tdvolsigot a rakoddétél a befogaddig bejdrjdk.

2—5 km szdllitdsi tdvolsdgndl tehdt 1 km és 1 m’-re 60 fllér

az dtlagos egységdr. A mintegy 30°u eséssel biréd csusztaté ut

-munkaszitkségletét Osszehasonlitva a koriilbeliil 10%0-0s eséssel

biré szekérut munkasziikségletével, a csusztaté ut mutatkozik el6nyo-
sebbnek. Az atlag 30°/0 eséssel bird csusztaté ut 1000 m szint-

killonbséget mar 3:33 km tdvolsignil gyé6z le, mig a 10% dtlagos

eséssel biré szekérutnak ugyanazon szintkiilonbség legydzésére
10 &m hosszu utvonalra van sziiksége. Az {izemkodltségek a
kovetkezGk : :

A 10%-0s szekéruton 10 km hosszndl: nyari szillitisndl 1 &m
és 1 m®-nél 50 f, tehat 5 K; téli szdllitisnal 1 Am és 1 mP-nél
40 f, tehdt 4 K; 30°% eséssel bird csusztatdé utndl 3-:33 km hosszban
1 km és 1 m*-re 60 fillérével 1 K 98 f.

A fuvarozisi kiaddsok kiszdmitdsdndl a helyi fuvarnapszdm,

“csusztaté utakndl a helyi munkas-napszimbérek vétettek alapul.
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Ebbdl az 6sszehasonlitdsbdl kitiinik, hogy magas hegységi terepnél
a fanak csusztaté uton valé szdllitisandl a koltségek jelentéke-
nyen kisebbek, mint a finak szekéruton igdsmarhaval, szekeren
vagy szdnon valé szdllitdsdnal.

A goiserni cs. kir. erd6gazdasdgi keriiletben az 1902. évben
tobb csusztaté ut volt iizemben, a melyeken megkézelitéleg egyenl6
hosszusdg (1'2 km) mellett majdnem ugyanaz volt az izemi ered-
mény. E csusztatéutak mindenike mellett a szdlfa kiszéllitisa alatt
egyidejiileg 16 ember volt foglalkoztatva és pedig 8 ember a
finak a befogadondl valé bebocsdtdsindl, 5 ember mint 6r a tovabbito
szakaszon és 3 ember az alsé rakododn.

Naponkint 50 m* szdlfa és 30 m® 6—8 m hosszu biikkfa-rénk
szallittatott le. A lecsusztatds tehdt 032 napszdmot sziikségelt
1 m?® szélfa és kereken 0'50 napszdmot a biikk-tiizifa 1 m®-e utin.
E csusztaté utak esése 15 és 230 kozott ingadozik. Egyik csusz-
taté ut 15°/ 4dtlagos eséssel tél elején — tehdt fagyndl és hidegnél
— vétetett {izembe, mert a nydri lizemhez esése igen csekély.
A lecsusztatott fik sebessége ugyanezen csusztatd uton sima, részben
jeges pdlydndl 91 m. Egy mdsik csusztaté ut 23-27% atlagos
eséssel nydron nedves idében vétetett fizembe. A torzsek sebes-
sége szdlfindl 8 m-re rugott. Ugyanez a csusztaté ut kisérletképen
télen, jeges pdlydndl helyeztetett {izembe. A gyorsasig a csusztaté
pdlya ilyen dllapotiban 20 m-ig fokozddott anélkiil, hogy a tor-
zsek kiugrottak volna, a mit f6leg annak a korilménynek tulaj-
donithatunk, hogy a csusztaté ut egész nyoma teljesen egyenes,
az utolsd 50 m hosszu szakasz kivételével, a mely kanyarulatot
képez ugyan, de csak 5% eséssel bir.

Daczira a jeges pilyan csusztatott fa nagy sebességének, a leg-
nehezebb torzsek a farakodé szintes kifuté szakaszdn 40—45 m
tdvoisdigban mdar megdllapodtak. A csusztatott fa sem nedves, sem
jeges palydn valami kiilléndsen meg nem rongdlédott. A lekérge-
zetlen biikktorzseket és torzsrészeket jeges pdlydn kellett leszéllitani,
az ez uton elért sebesség koriilbeliil 12 m-t tett ki.

Epitési kiltségsziikséglet.

Az épitési koltségsziikségletre nézve pontos adatok nem nyujt-
hatok, mert az a terepviszonyoktdél és a helytdl fiigg. A rendel-
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kezésre 4ll6 tapasztalatok alapjin azonban dllithatjuk, hogy nehéz
.viszonyok ko6zott a magas hegységben az épitési koltség, beszéd-
mitva a foldmunkdat, falazist és athidaldsokat, — 2 K napszdmbér
mint 4tlagos alapir mellett — folyéméterenként 5—6 K-t meg
nem halad.

A hdritéfakkal val6 faszerelés koltségei 0-4—3'0 K-ra rugnak
folyéméterenkint a szerint, a mint az eltereléshez sziikséges szélfdk
helyreszéllitisa nehézségbe ftkozik vagy nem.

A ferdén fekvd kettds borddkkal valé szerelés koltsége egyenes

szakaszokon — a tdvolsidghoz képest, a melyrél a borddkhoz
szitkséges dorongfa szdllitandé — és az alépitmény szerint
010050 K kozott viltozik. (Folyt. kév.)

A jegenyefenyd tenyeésztése.

Tanulmany. (Folytatds.)

Tiszta vagy elegyes jegenyefenyvesek természetes felujitdsa.

Jelen kozlemény czéljdnak nem annyira a jegenyefenyvesek
természetes felujitdsinak mddszeres leirdsat tekintjiitk, mint inkdbb
kritikailag meg akarjuk vildgitani mostani eljirdsaink hidnyait s
ezekbdl kiindulva akarunk a felujitdst biztosité eljardsokra kovet-
keztetést vonni.

Mir a bevezetésben kimutatni igyekeztiink, hogy mik a
jegenyefenyé azon fébb sajitsigai, a melyeket tenyésztésénél
figyelmen Kkiviil hagyni nem szabad és redmutattunk arra is, hogy
a ndlunk széltében divé 5 éves felujitdsi idGtartam a jegenyefeny6
tenyésztésének szempontjibdl teljesen elégtelen.

Az erd6 zdréddsa a fél fatomegnek egyszerre valé dontése
dltal hirtelen erésen megszakad. Az egyszerre ledéntott nagy
mennyiségli fatbmeg az elézetesen netalin mir meglévé cseme-
téket erésen megritkitja. A visszamaradé fik dtmenet nélkiil szokat-
lanul ritka dlldsba keriilvén, az &6t év leforgdsa alatt abnormdlis
viszonyok kozott élnek €s tobbnyire csak akkor kezdenének — uj
életviszonyaikhoz alkalmazkodva — erdsebb korondt fejleszteni,




