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A gurahoncz-zimbrói erdei vasútról. 
Irta : Hasa Lajos, erdész. 

Az A r a d v á r m e g y e keleti részé t bor i tó , n a g y k i te r jedésű 
e rdők fá jának ér tékes i tése , a körösvölgyi v a s ú t n a k G u r a -
h o n c z i g va tó k iép i tése k ö v e t k e z t é b e n l ehe tővé v á l v á n , a 
mi re eddig a fafogyasztó v idékek rendk ívü l i t ávo l sága 
mia t t g o n d o l n i s e m lehete t t , az é rdeke l t e rdőb i r t okosok 
t e r m é n y e i k n e k a v a s ú t v o n a l h o z való leszál l í tásáról g o n d o s ­
k o d t a k . 

Rövid időn a z o n b a n itt is b e kellet t lá tn iok , h o g y a t e n ­
ge lyen való szál l í tás czé l ra n e m veze t . A fuvare rő elég­
te len vol ta k ö v e t k e z t é b e n az erdőüzle t te l foglalkozók, 
hogy elvállalt kö te leze t t sége iknek eleget t egyenek , va lósággal 
e g y m á s r a á rve rez tek a fuvardí j - f izetésben. E n n e k a t e r m é ­
sze tes k ö v e t k e z m é n y e az lett, h o g y a ke r e se t t s égnek 
ö r v e n d ő fuvarosok t u l m a g a s szállítási á r aka t követe l tek . 
De a b b a n az e se tben is, h a a t u l m a g a s és a fa ér tékét 
fe lemésztő száll í tási bé r megf ize the tő lelt vo lna , az erdei 
t e r m é n y e k n e k m é g m i n d csak egy kis r észé t lehe te t t 
vo lna leszál l í tani . 

Mindezekhez s zámí tva m é g a f u v a r o s o k n a k legelő 
t ek in te tében támasz to t t , legtöbb e se tben kie légi thet len igé­
nyeit , t o v á b b á az u tak fe lépí tésének költségeit s a m a 
kö rü lmény t , h o g y a szál l í tásra l egkedvezőbb nyá r i h ó n a p o k 
állati fuvarra egyá l ta lán n e m lehe te t t s zámí tan i , inert a 
meg lévő és a m ú g y is csekély i g a v o n ó e r ő n e k e g y s z e r s m i n d 
a m e z e i m u n k á k a t is el kell végezn ie , v i l ágosan k i tűn t , 
h o g y : n e m e legendő a fuvare rő s a fuvarra l va ló szállí­
t á sná l az e rdőüz l e tnek j e l e n t é k e n y vesz teséggel kell z á r ó d n i a . 

A vizén való száll í tás a l k a l m a z á s á r a A r a d v á r m e g y e 
egész te rü le tén sehol s i n c s e n e k a lka lmas v i szonyok . 
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For rá sok csekély s z á m m a l v a n n a k s a m a j d n e m kivétel 
né lkül kevés vizű pa t akocskák , melyek n y á r o n át, hosszab­
b a n tar tó szá razság idején, ki is s zá radnak , csak a légköri 
c sapadékok leveze tésére szolgálnak. 

N e m m a r a d tehát egyéb vá lasz tás , min t az erdei 
v a s u t a k a lka lmazása . 

Az utolsó 6 — 7 . évben e g y m á s u t á n épültek fel a 
z imbrói , zöldesi , so lymos-bucsáva i , almás-alcsilli , gura-
honcz i és borossebes i , g ő z e r ő ü z e m r e berendeze t t erdei 
vasu tak . 

Az itt felemiitett u r a d a l m a k közül csak a z imbróinak 
üzleti e r e d m é n y é t i smerem s ez kedvezőt len volt. Nehogy 
a z o n b a n teret nyissak a m a téves néze tnek , m i n t h a az 
üzlet s iker te lenségének oka az erdei vasu tak ü z e m é n e k , 
min t he ly te lenül választot t szállítási m ó d n a k a lka lmazásá­
b a n re j lenek, k ö z l e m é n y e m további r é szében a bálsiker 
okait lehető részletességgel k imuta tn i igyekezem. 

Je l en k ö z l e m é n y e m n e k czélja ugyan i s beigazolása 
a n n a k , hogy az erdei vasú t a lka lmazása •—• mi egyébiránt , 
mint a föntebb e lmondot takbó l is lá tható , az egyedüli 
m ó d volt a t e r m é n y e k kiszál l i thatására — kivált b izonyos 
k ö r ü l m é n y e k közt , a czé lnak te l jesen megfelelő. 

A z imbrói u r a d a l o m a Fehé r -Kőrösbe Gurahonczná l 
b e ö m l ő Zimbró pa tak felső r é szén és a n n a k két mellék­
völgyén terül el, B iha rvá rmegye ha tárá ig . T ú l n y o m ó a n b ü k k ö ­
sökkel v a n borí tva , tölgy, cser, gyer tyán , j u h a r és h á r s 
csak s z ó r v á n y o s a n fordulnak elő. Kiter jedése 8 0 0 0 k. hold. 

A k ihaszná lá s a fővölgyben kezdete t t meg , min thogy 
a legidősebb ál labok itt terültek el min tegy 1800 k. hold 
kiterjedéssel . 

Az egész pá lya h o s s z a Gurahoncz tó l Zimbróig 8 - 9 kim., 
Zimbrótól a p á l y a felső végéig 9*7 kim., összesen 18*6 kim. 
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1. ábra. 

A fővölgy 1800 k. h . terüle te 11 évi folytonos ü z e m e t 
biztositott s igy ehez képes t a pá lyának sz i lá rdabban 
kellett épü ln ie . 

Az egész erdőbir tok k ihaszná l á sa 5 0 évre volt t e rvezve , 
az évi vágásterület 160 k. ho ld ra rúgott 3 9 9 0 m% r ö n k és 
2 9 , 2 6 0 ü r m 3 tűzifa h o z a m m a l . 
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Zimbró községben lévén a kezelési központ , ide 
építtetett az á l lomás , illetőleg m o z d o n y h á z , javi tómühelylyel , 
t ovábbá a szer tár , kovács és bogná rműhe lyek . 

N y o m t á v n a k 72 cm. állapíttatott m e g . Természetesen 
-csak aczéls inekről lehetet t szó s e czélra 6 klgrmos aczél-
sinek szereztet tek be . 

Mozgató erőül, a pálya hosszúságá ra , lejtviszonyaira 
való tekintettel a g ő z m o z d o n y o k a lka lmazása olcsóbbnak 
ígérkezett . 

A talpfák tölgyfából készül tek, 1*3 i>i. hosszúsággal , 
12 cm. magasságga l , 1 5 — 3 0 cm. szélességgel, két oldalt 
bárdolva . 

A pálya lej tje a terepviszonyoktól tétetett függővé, 
f igyelemmel a z o n b a n arra , hogy az á tmene tek a külön­
böző lejtek közöt t enyhi tessenek . A terephez való alkal­
m a z k o d á s czélja a nagyobb levágások és feltöltések el­
ke rü lésében állott. 

A legnagyobb emelkedés 57°/oo. A legkisebb sugár a 
kanya ru l a tokban 32 méter. ' 

A fö ldmunká la tok ; bevágások, feltöltések és egyenge-
tések, va lamin t a fe lép í tmény: talpfák elhelyezése, sin-
szögelés, emelés , kanyaru la tok szabályozása , a láverés , 
kavicsolás s tb. leírását, min t amúgy is á l ta lános szabályok 
szerint végezendő és idevona tkozó s z a k m u n k á k b a n rész­
le tesen leirt dolgokat, me l lőzöm. 

A száll í tásra haszná l t kocsik házi lag állíttattak elő. 
A tengelyekre sajtolt kerekek, a fékorsót ta r tó öntöt tvas 
á l lványok és csapágyak Ganz és társa czégnél szereztettek 
be . A ke rekeknek a tengelyre való felékelése a gyakor­
la tban n e m bizonyul t be h a s z n á l h a t ó m ó d n a k , mer t a m a 
rendkívül i forgatóerő h a t á s a alatt, m időn a fék h ibás 
kezelése köve tkez tében a tú l ságosan fékezett kerekek a 
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'1. ábra. 

3. ábra. 
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s íneken csúszni kezdenek , továbbá a folytonos rázkódástől 
az ékelés meglazul s az ék idővel kiesik. 

A tengelyekre következőleg építtetik fel az áb rában 
lá tható, egyszerű szerkezetű szállitó-kocsi. Főalkatrészét 
képezi a keret , mely áll két 2-80 m hosszú , cm 
keresz tmetsze tű hosszgerendábó l . Ezeket 3 keresztfa kap­
csolja össze, melyek csak félig csapol ta tnak be, hogy a 
l tosszgerendák a vesétekkel lehetőleg kevéssé gyöngittes-
senek . A keresztfák csak a keret épszögben tar tására van­
nak hivatva, az összefoglalásra 3 drb. 25 milliméter át­
mérő jű vascsava r szolgál. 

A kere t re csavarokkal erősített és a c sapoknak meg­
felelően compositio - fémmel kiöntött csapágyak l - 4 0 m 
távolban he lyez te tnek el, mire az egész keret a t enge ­
lyekre fektettetik. E z u t á n a ra jzban lá tható vonóhorgok 
és fékszerkezet felszerelése következik. 

Az erdei pá lyákon közlekedő kocsiknak legfontosabb 
alkatrészét a fékszerkezet képezi , melynek k ö n n y e n kezel­
he tőnek kell lennie , hogy a kocsi ha l adása a pá lyán meg­
felelően szabá lyozha tó legyen. Ezenkívül szi lárdnak és 
megb ízha tónak kell lennie a fékszerkezetnek, mer t mihelyt 
a féktörés vagy h ibás szerkezet következ tében megszűnik 
működni , a nagy lejtőjű pá lyán a baleset be kell követ­
kezzék. 

Az e kocsiknál a lkalmazot t fékszerkezet áll a féktus-
kókból , melyek a velük két csavarral egybefoglalt füg-
gesztő-vasakkal mozga tha tó lag v a n n a k felfüggesztve a hossz­
ge rendákba erősített c sapokra . Az egy ke rékpárhoz tar tozó 
két-két féktuskó a függesztő vasakra alkalmazot t gyűrűkön 
átfektetett e rős vas rudakka l v a n n a k az együt tműködés ié 
összekapcsolva . A há tu l só ke rékpár féktuskói (a) vasrud-
dal v a n n a k összeköt te tésbe állítva a fékkengyellel, mely-
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nek sze rkeze te a 4 . ábrából l á tha tó . A fékorsó csavar ­
h á z á r a (C) v a n a kengyel felfüggesztve. Működése k ö z b e n 
a fékorsó he lyze té t hossz t enge lye i r á n y á b a n n e m vál toz­
tathat ja , m e r t ugy alsó, mint felső végén egy-egy kar i ­
m á v a l v a n a ta r tók közé szorí tva. A fékkengyel (J.)-nál a 
kocs ihoz v a n függesztve (1. 2 . ábra) , t ehá t sz in tén sz i lá rdan 
áll. (7>)-nél h u z ó r u d v a n a kengye lhez kapcsolva . 

4. ál>ra. 

H a a c sava ro r só j o b b r a fordittatik, (0) c s a v a r h á z fel­
emelkedik , D, Di he lyze tbe ju t (1. 5 . ábra) B pedig Bi 
helyze tbe s a hozzákapcso l t (a) h u z ó r u d d a l a há t só 
ke r ékpá r féktuskóit a k e r e k e k h e z szorítja. Az első kerék­
pár féktuskói a há tu l sokka l (b) h u z ó r u d d a l lévén össze­
kapcso lva , u g y a n a z o n m o z g á s t végezik s igy a kocs inak 
m i n d a négy ke reke fékezve v a n . A fékorsó bálraforditá-

EKDÉSZETI LAPOK. 03 
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sával a mozgás e l lenkező i r ányban történik s a féktuskók 
a kerekektől e l távolodnak. 

A kocsi felső része áll 2 drb 1*40 m hosszú , 1 2 / i s cm 
és 2 d rb . 1-40 m h o s s z ú 1 2 / i 2 cm ke resz tmetsze tű ászok­
fából, melyek a hos szge rendák ra ke resz tben fektettetnek, 
a r ra csavarokkal erősí t te tnek s deszkapadolássa l borittat­
nak . A két szélesebb ászokfába csappal v a n n a k beerősítve 
a rakonczák , me lyeknek hossza U 5 0 m, keresztmetszetük 
8 / i o cm. Ugy elől, min t há tu l négy-négy rakoncza van 

; \ 

(y--~ o-
D D, 

5. ál)ra. 

a lka lmazva . A kocsi rakfelületének belső hossza 2 - 3 m. 
Az egy so rban álló r a k o n c z á k felső végükön erős vas­
pánt ta l v a n n a k összekötve . A sa rkon álló rakonczák a 
kocsi h o s s z á b a n horgokka l erősí t tetnek m e g a t eher 
szé j je lnyomása ellen. 

A megte rhe lés a 3 . á b r á b a n lá thatólag történik. Hogy 
a sebesebb mene tné l , kü lönösen télen, m időn a hasábok 
felülete sikos, a kocs ikra rakot t tűzifa a kanyaru la tokná l 
ki n e csúszszék, az ászkok széleire 6 — 7 cm. vas tag lécz 
van erősítve (e), miáltal a ha sábok külső vége m a g a s a b b a n 
áll s a l ecsúszás m e g van akadályozva . 

Egy kocsira egy erdei öl ( U 6 0 m. m a g a s ürw 3 -ekben 
rakva) he lyezhető el. 
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A kocsi e lkészí tésének költségei a következők 
1. Kerekek, tengelyivel, csapágyak és 

öntöt t vas fékállvány ___ 
2. Vasanyag . . . .__ ___ . . . . . . 
3 . Á c s m u n k a 14 n a p á 1*20 frt.__ .__ 
4 . K o v á c s m u n k a 12 n a p á 1 -30 frt 
5 . Fe lhaszná l t faanyag ér téke . . . . . . 

Összesen . . . . . . 

86-00 frt 
12-00 » 
16-80 » 
15-60 » 
8-00 >> 

. 138-40 frt. 
Két H e n r y Hughes-féle 10 lóerejü gőzmozdony , a 

k a z á n r a nyerega lakulag fektetett víztartóval , m á r haszná l t 
á l lapotban szereztetet t be 3 0 0 0 ír tér t . Egy 4 0 lóerejü viz-
ta r tányos m o z d o n y a bécsújhelyi m o z d o n y g y á r b a n vásáro l ­
tatott 9 0 0 0 írtért . 

A m o z d o n y h á z és j av í tóműhe ly , va lamin t a többi 
épületek, egyszerű vályoggal tapasztot t bordafaép i tmények . 

I = szertár. 
II = forgalmi iroda. 

(>. ábra. 
III = mozdonyház. 
IV = javítóműhely. 

V = kovácsműhely. 
VI = ácsműhelv. 

Elhelyezésük és beosz tásuk a z imbrói á l lomást feltüntető 
vázla t ra jzban lá tha tó . (6. ábra.) 

A pályaépí tés k i lométerenkin t i költségei a követ­
kezők : 

1. F ö l d m u n k a 173-00 frt 
2 . Kav ic so l á s . . . . . . . . . .__ 6 0 ' 0 0 » 
3 . Talpfák készí tése , 1300 drb á 4 k r . 52-00 » 
4 . Talpfák száll í tása a pá lyához 1300 

drb á 4 kr . 52-00 » 
53* 
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5. Fe lhaszná l t faanyag (áüag egy talpfa 
17 cm. á tm . = 0 0 2 9 5 ms) 1300 X 
0 - 0 2 9 5 = 38-35 m\ á 2-50 frt „ . 95-87 frt 

6. 6 % - m o s aczéls inek beszerzés i á ra 
és szálli tása, hevederek , alátét- leme­
zek, s incsavarokkal és s inszögekkel 
együtt 1870-00 » 

7. S in lerakás , szögezés, emelés alá-
ve rés . . . . . . . . . 117-00 » 

8. Hidak és á tereszek 248-00 « 
9. Idegen földterületek vásár lása . . . 30-00 » 

10. Törvényes eljárás költségei L__ . . . 2 6 - 0 0 » 

Összesen . . . . . . 2723-87 » 

A 18-6 km. hos szú pálya építési költsége 5 0 , 6 6 3 frt 
98 kr . 

Az egész b e r e n d e z é s köl t sége i : 

1. 18-6 km. pá lyaépí tés 50663-98 fit 
2 . Mozdonyház és j av í tóműhe ly . . . 1430.00 » 
3 . 3 ő rház felépítése . . . . . . . . . . . . 972-00 » 
4 . Kovács- és b o g n á r m ű h e l y . . . __. 450-00 » 
5 . Szer tár felépítése .... . . . .__ .__ 400-00 » 
6. 2 kisebb m o z d o n y 3000-00 » 
7. 1 nagyobb m o z d o n y . . . . . . .... ___ 9000-00 » 
8. 4 0 kocsi előállítása 5536-00 » 
9. Kutépi tés a m o z d o n y h á z me l l e t t . . . 2 0 0 - 0 0 » 

10. Mozdonyok kezeléséhez , fentartá-
sához szükséges egyéb eszközök, 
min t sz iva t tyúk ,emelőgépek , l ánczos 
csigasor, s tb. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 600-00 » 

Összesen . . . ._. . . . 72251-98 frt. 
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Az egy évi üzemkö l t s ég a k ö v e t k e z ő : 

1. A befekte tés tőké jének 5 % - o s ka ­
m a t o s kama t t a l való tör lesz tése 10 
év alatt „ j 9 3 6 9 - 0 0 fit 

2 . Fo rga lmi felvigyázó . . . _n_ . . . ___ 800*00 » 
3 . Mozdonyveze tő évi fizetése . . . 1000*00 » 
4 . F ű t ő évi fizetése : 420*00 » 
5 . 12 fékező á 2 4 0 frt 2880*00 » 
6. 2 pá lyaőr á 2 4 0 frt 480*00 » 
7. Pályafelvigyázó . . . . . . . . . . . . 600*00 » 
8. K o v á c s 500*00 » 
9 . Kovácssegéd __. . . . . . . . . . — . . . 300*00 » 

1 0 . Ács 480*00 » 
1 1 . Ácssegédek . . . . .... 240*00 » 
1 2 . Pá lya fön ta r t ás í 2400*00 » 
1 3 . Mozdonyok tűzifája fel vágással , 750 

ürmá á 1*00 frt . 750*00 » 

14. M o z d o n y o k h o z és kocs ikhoz k e n ő ­
a n y a g . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 600*00 » 

1 5 . Egyéb anyagok (vas, pe t ró l eum, 
l á m p a o l a j , l á m p a ü v e g e k , compos i -
tio-fém, kende r , kócz , m i n i u m , fir-
n i ss , a sbes t - l emez és zs inór s tb . , 
stb.) .... __. . . . „ . 800*00 » 

16 . Évi h a s z o n b é r idegen te rü le tekér t 159*00 » 
17. P á l y a m e n t é n 10 m é t e r n é l köze lebb 

eső épüle tek tüzbiztosi tás i dija . . . 273*00 » 
18 . Előre n e m lá tha tó köl tségek 200*00 » 

Összesen . . . 22251*00 frt. 

Ezzel az évi k iadás i összeggel 2 9 2 6 0 ürm* tűzifa és 
S 9 9 0 m3 r ö n k szállí t tatott le. 
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4 erdei ürm -t számí tva a tűzifánál és m3-t a rönk­
nél egy kocsira , fenti m e n n y i s é g megfelel 

7 3 1 5 kocsi tűzifának 
1330 » rönknek 

Összesen 8 6 4 5 kocsi faanyagnak. 
-Minthogy a rönkök félrakása kevesebb m u n k á t vesz 

igénybe s száll í tásuk csak az u r a d a l o m n a k Zimbrón lévő 
gőzfürészéig történik, egy kocsi teher szállítási költsége is 
o lcsóbb. 

7 3 1 5 kocsi tűzifa szállítása á 2*66 frt = 19458*00 frt 
1330 » rönkfa » á 2*10 frt 2793*00 frt 

Összesen 22251*00 frt. 

E szerint 1 erdei ürm9 szállítási költsége kerek szám-
ba*n 67 krral , a rönk m 8 -je 70 krral állapittalik meg. 

A vidéken fennálló kedvezőt len munkásv i szonyok 
következ tében a termelési ár meg lehe tősen m a g a s és erdei 
/ö')n : i-enkint 35 krral fizettetik. 

A pálya mellé való közelítés csusz ta tókon és helyen­
ként tengelyen történik, w m ' - e n k i n t átlag 4 3 kr ra tehe tő . 

A gu rahoncz i f a rakodóban való rak tá rozás és osz­
tá lyozás , va lamint a vaggonba r akás költségei ?ír)n : i-enkint 
20 k r ra rúgnak . 

Az adó és kezelési költség fejében i 'öW-enkint 15 kr. 
számí tandó . 

Eszer int egy ürm"' vegyes tűzifa (1*60 m. magas) a 
gurahoncz i fa rakodóba leszállítva és vaggonba rakva 1 frt 
80 k rba kerül . A fának értékesítése he lyben oly csekély, 
hogy említést sem érdemel s a tűzifa úgyszólván kizárólag 
vaggonszámra , 10 ,000 /.v/.-onkint adatik el Arad, Szeged, 
Békés-Csaba és Szarvas vidékére. Egy vaggonrakomány 
hasábfát a gu rahoncz i á l lomáson 80 írttal, dorongfa é s 
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selejtes hasábfá t átlag 25 frttál fizetnek. 10 ,000 kg. rak­
súlynak megfelel 3*3 Lo \v r i==13-2 erdei M > » J 3 = 21 ürm3 

tűzifa. 
Felvéve , hogy a vá lasz téka rány 7 5 % hasábfa , 2 5 % 

selejt és dorongfa, ugy az egész évi te rmelés a d : 
2 1 , 9 4 5 ürm3 == 1662 n o r m . vaggon hasábfát , 

7 3 1 5 « = 5 5 4 « « selejt és dorongfát . 
Az évi bevétel t ehá t : 
1662 n o r m . vaggon á 30 = 49 ,860-00 frt 

5 5 4 « á 25 = 13 ,850-00 » 

Összesen 63 ,710-00 f r t 

2 9 , 2 6 0 ürni1 t e rmelése , száll í tása, r ak t á rozása és egyéb 
költségei á 1-80 frt, 52 ,868-00 frt; m a r a d tőáru l 10,843 frt. 

A rönkfa termelési költsége m 3 -enkin t 30 kr. , a pályá­
hoz való közelí tése F 2 0 frt, az erdei vasú ton való szál­
lítás 70 kr., adó és kezelési költség fejében 3 0 kr. Kerül 
tehá t egy m3 rönk a gőzfürésznél 2 frt 5 0 k rba . Felvéve , 
hogy a rönk m 3-je a fürésztelepen 3 frt 50 krért árusít­
ha tó , ami elég a lacsony ár, m a r a d tőárul 3990 frt. 

Az a rad-csanád i egyesült vasu tak 2 0 0 0 n o r m . vaggon 
elszál l í tásánál a bevételezet t fuvardi jaknak 1 4 % - á t refactia 
fejében a feladónak megtérí t i . Egy v a g g o n n a k át lagos 
fuvardija (a vevők által íizetve) 22 frt 2 3 kr . volt az 
1895. évben . A 2 2 1 6 n o r m . vaggon fuvardija á 22 fit 
28 kr. 49 ,261 frt 68 k r . ; ebből 14%) refactia 6896 frt 
63 krajcmr. , 

Az évi nyereség t e h á t : 

tűzifáért fenni á radó tőár 10,842*00 frt 
r önkné l « « 3990-00 « 
refactia fejében megtér í tés 6896-63 « 

Összesen 2 1 , 6 2 8 - 6 3 frt. 
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vagyis az erdőbir tok ho ldankin t i j övede lme 2 frt 70 kr., 
me ly összeg m é g kedvezőbb viszonyok között fekvő erdő­
bir toknál is j ó n a k m o n d h a t ó . 

Azonban itt is az történt , mi a magánbi r tokok erdei­
nél oly s z á m o s helyt t apasz ta lha tó . Hibás számí táson alapuló 
nyereségvágy a befektetett tőkének lehetőleg rövid idő alatt 
való megtér í tését és az e rdőben rejlő v a g y o n n a k mihama­
rább való értékesí tését tűzte ki czélul. 

Az évi 3 9 9 0 nr bükkrönk te rme lés egy fürészkeret 
m u n k a k é p e s s é g é n e k teljesen megfelelő s igy egy nagyobb 
gőzfürésznek felállítása, ü z e m b e n ta r tása indokolat lan volt. 
Hiba követtetet t el akkor, midőn Z imbrón egy h á r o m ke­
rettel, két régibb szerkezetű hasi tófürészszel , s zámos kör-
fürészszel, gyalu- és esz tergapaddal felszerelt gőzfürész 
helyeztetet t üzembe , deszkák, parket tek és butorléczek 
előáll í tására. 

A min tegy 150 ember re l dolgozó gőzfürésznek ter­
m é s z e t e s e n m u n k á t kellett adn i s lázas tevékenység u tán 
s ikerülvén az előál l í tandó f agyá r tmányoknak piaczot sze­
rezni , a t e rmékek szerződésszerü leg el is adat tak . Ezzel 
megkezdődöt t az erdő r o h a m o s k ihaszná lása . 

Az évenkint szükségessé vált mintegy 15 ,000 m" rönk 
szálalva termeltetet t ott, hol a fa legszebb s h o n n a n leg­
k ö n n y e b b e n leszáll í tható volt. Tűzifa n e m a rönkvágás 
u t á n v i s szamarad t fából készíttetett , h a n e m szintén a leg­
jobb és legközelebb ért e rdőrészekben . A m u n k á s o k 
ugyszólva m i n d e n beosz tás és r end be ta r t á sa nélkül , 
vették fejsze alá az erdőt. Fe ldolgozásra csak a legszebb 
törzsek kerül tek, a ledöntöt t fának nagy része feldol­
gozat lanul a k o r h a d á s á ldozata lett. A felügyelet szintén 
h iányos volt, ugy hogy a termelt f aanyagnak átvétele 
gyakran a m u n k á s o k b e m o n d á s a szerint tör tént . Előrelátó 
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in tézkedés és számí tás nélkül dolgozott , e mellet t a gőz­
fürész is. 

Az ily g a z d á l k o d á s n a k t e rmésze t e s k ö v e t k e z m é n y e az • 
lett, hogy h á r o m évnek eltelte u t á n az egész vállalat 
csődöt m o n d o t t s a b i r tokos , ki m a g a kevese t foglalko­
zott , de n e m is értet t az e r d ő g a z d a s á g h o z , további vesz­
teségének meggá t l á sa czéljából a bir tokot e ladni volt 
kény te len . 

Az uj b i r tokos megin t h o z z á n e m értő e m b e r e k becs ­
lése szerint , a kik csak l ombo t lá tnak , megve t t e az egy­
kori szép e rdőnek m a r a d v á n y a i t . Ér in te t len e rdő csak a 
völgyek felső része iben volt m é g ta lá lha tó , m e l y n e k ki­
h a s z n á l á s á r a legtöbb h e l y e n gondo ln i s em lehetet t , m e r t 
a számí tásokból k i tűnt , hogy a felépí tendő csúsz ta tó és 
c súsz ta t á s költségei a m é g há t r ahagyo t t f aanyag ér tékével 
alig fedezhető , holot t h a az egész vö lgyben lévő faanyag 
egyszer re haszná l t a to t t vo lna ki, a szállítási eszközök költ­
ségei több részre oszo lván fel, a k ihaszná lá s h a s z o n n a l 
j á rha to t t vo lna . 

Miként fentebb a tényleges s zámada lokka l k imu ta t t am , 
szaksze rű üzembeosz t á s sa l a bir tok m é g az u tóbbi évek 
a l acsony faárai mellet t is j e l en t ékeny évi j övede lme t n y ú j ­
tott volna , a tényleg a lka lmazot t gazdá lkodás mellet t pedig 
n e m c s a k a b e r e n d e z é s költségei, de m é g az évi ü z e m ­
kiadások s e m térül tek m e g . 

(Tar tozom a z o n b a n az igazságnak és szak tá r sa im 
t u d á s á b a és g o n d o l k o d á s m ó d j á b a he lyeze t t b i z o d a l m a m -
n a k azzal a ki jelentéssel , hogy a kik e gazdá lkodásná l 
in téző szerepet vittek, n e m erdész e m b e r e k voltak, h a n e m 
úgynevezett s zakemberek , kik állítólagos szakismerete iket , 
t u d á s u k a t — ki tudja h o l ? — legkedvezőbb ese tben vala­
mely gőzfürész, vagy faraktár u d v a r á b a n sajátí tották el.) 
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A még há t rahagyot t erdőrészekből a legnagyobb erő­
feszítés mellett s e m te rmelhe tő évenkint több 14—15 ,000 
ürm3 tűzifánál, mer t t e rmésze tesen a lüzifavágó-munkás is 
igyekszik oly e rdőben m u n k á b a állni, hol a zárlat még 
n incsen megri tkí tva. 

N e m lesz ta lán érdektelen az erdőüzlet további 
fo lyamának számada ta i t is följegyezni. 

Az évi üzemköl tség a következő : 

1. 150 ,000 frt vásár lási á rnak 10 év 
alatt való törlesztése 5 % - o s k a m a ­
tos kamat ta l 19,415-00 frt. 

2. A m á r fentebb elősorolt üzemkölt­
ségeknek 2 — 1 8 tételei 12,882-QO » 

Összesen Z 32,297*00 l'rí. 

Ezzel az évi kiadási összeggel 15,000 ürm3 tűzifa és 
mintegy 1000 ma rönk szállítható le, a mi megfelel 

3 7 5 0 Lowri tűzifának, 
3 3 3 » rönknek , 

Összesen . . . 4 0 8 3 Lowri faanyagnak. 
Ezenkívül m é g 7 2 0 0 m é t e r m á z s a faszén szállíttatik, 

mely a v i s szamarad t vékonyabb , dűlt, vagy széldöntött 
fából égettetik. Egy Lowrira 15 m m á z s a faszén rakha tó , 
megfelel tehát az évi faszéntermelés 480 Lowri rako­
m á n y n a k . 

A mér leg a k ö v e t k e z ő : 
15,000 üvf$ tűzifának termelése, köze­

lítése stb. , miként fentebb kimutat ­
tam- /ö-m 3-enkint M 3 frttal . . . . . . 10,950-00 frt. 

1000 m3 rönk termelési , -közel í tési s tb. 
költségei 1-80 frttal . . . 1,800-00 » 

7 2 0 0 mm. faszén ( termelés és közeli-
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tés alku szer int 84 kr., r ak tá rozás , 
waggonba h o r d á s 5 kr., adó , keze­
lési köl tség 5 kr.) á 9 4 kr. 6 ,768-00 frt. 

Az ipa rvasu ton való leszállítás költségei 3 2 , 2 9 7 - 0 0 » 

Összes évi k iadás ._. 57,805*00 frt. 

Ezzel s z e m b e n a b e v é t e l : 

8 5 5 n o r m . waggon hasábfa á 30 frt 25 ,650 -00 frt. 
2 8 5 » » selejt és dorongfa 

á 25 frt 7,125*00 » 
1000 ni1 r önk á 3-50 frt 3,500*00 » 
7 2 0 0 mm. faszénből l eszámí tva 1 5 % 

a p a d á s t : 7 0 9 2 q., á 1*30 frttal . . . 9 ,219*60 » 
1140 n o r m . waggon u t á n refactia fe­

j é b e n 1 4 % fuvardíj térítés á 3* 11 frt 3,545*40 » 
Összes k iadás _ „ 49 ,040*00 frt. 

Mutatkozik évenkin t v e s z t e s é g : 8765*00 frt. 
Az itt k i tünte te t t s z á m a d a t o k a t összehason l í tva a fenti 

ada tokkal , melyek szer int a bir tok tekintélyes évi j övede l ­
m e t nyújtott , következ te tésül l evonha tó , hogy az erdei 
vasu tak alkálin csak a b b a n az ese tben indokol t , h a 

a n n a k szállítási képessége tel jesen k iha szná lha tó . 

Azon ké rdés megvi lágí tására , hogy a gőzerő- , v a g y 
lóe rőüzemre be rendeze t t pá lyán való szállí tás közül m e ­
lyik az o lcsóbb, czé l szerünek lá tom ki tünte tn i az évi 
üzemköl t ségeket a r ra az eset re , h a az üzem lóerőre vo lna 
b e r e n d e z v e . 

E b b e n az ese tben mindeneke lő t t a b e r e n d e z é s költségei a 
2. , 6., 7., 9. és 10. tételekkel k i sebbednének , vagyis 
7 2 , 2 5 1 * 9 8 — 14,230*00 — 58,021*98 frtot t e n n é n e k ki. 
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1. 58 ,021-98 frt befektetési tőkének 10 
év alatt való törlesztése 5° o-os ka­
ma tos kamat ta l . . . . . . . . . . . . . . . . 7,518-00 frt. 

2 . Évi h a s z o n b é r idegen te rü le tekér t . . . 159-00 » 
3 . Kocsis, fékező és á l landó munká ­

sok, összesen 38 egyén évi bére , 
á 180 frt . 0 ,840-00 » 

4 . H á r o m felügyelő, egyszersmind 
munkaveze tő évi bére.__ . . . . . . .__ (590-00 » 

5 . 25 ló tartása, és pedig 
a) 6 5 0 hl. zab á 3-00 fit 1,950-00 » 
b) 5 2 0 mm. s zéna á 2-40 frt 1,248-00 » 

6 . Pályafüntar tás 2 ,400-00 » 
7. Szállitási eszközök föntartása, úgy­

mint kocsijavitás, lóvasalás , uj lovak 
beszerzése , sze rszámkopta tás , kovács­
m u n k a stb. . . 3 ,430-00 » 

Összes üzemköl tség 24 ,235-00 frt. 
Kerül tehá t egy ürm* tűzifa szállítása 7.3*4 farba, egy 

tm8 r önk szállí tása 70 krba, vagyis a tüzifa-szállitás 6*4 
krral d rágább , mint a gőze rőüzemné l . 

A 3 . , 4 . , 5. , 7. tételek az «Erdészeti Lapok» 1890. 
év i VI. füzetében «Lóvonatu erdei pálya a lippai u rada lom­
ban» cz imü köz l eményében kimutatot t adatok szerint 
v a n n a k megál lapí tva . A 4 . tétel vál tozat lan, a 3 . , 5. , 7. 
tételek 2 2 : 2 9 v i szonyszám szerint v a n n a k á tszámítva , 
m i u t á n a fentemiitett köz l eményben csak 22 ,000 , itt 
pedig 2 9 , 0 0 0 ü r m 3 szállí tásáról v a n szó. 

* t i rt-

Még n é h á n y szóval a vasút üzemrendjé rő l és a for­
g a l o m r a vona tkozó gyakorlati tapaszta la tokról kívánok 
emlí tést tenni . 
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Az ü z e m rend jé t a vasú t i és ha józás i főfelügyelőség 
által kiadot t szabá lyza t állapitja m e g , m e l y b e n a m e n e t ­
sebesség , a köz lekedés i r ánya , a j e lzések és az a l k a l m a ­
zott személyze t minős í t é se , i l letőleg k iképzése v a n m e g ­
h a t á r o z v a . 

A pá lyán évenk in t 7 3 1 5 Lowri tűzifa és 1330 Lowr i 
r ö n k szál l í tása volt t e rvezve , vagyis 3 0 0 m u n k a n a p 
mellett n a p o n k é n t 2 5 Lowri tűzifa és 5 Lowri r ö n k . 
E h h e z képes t a csak n a p p a l r a m e g e n g e d e t t forgalom kö ­
ve tkező leg állapít tatott m e g . 

A szolgálatot teljesítő 4 0 lóere jü g ő z m o z d o n y két 
r ész le tben viszi fel a kocs ika t Z imbróró l a l é l rakodó helyig . 
Az első 15 kocsiból álló v o n a t indu lás i ideje reggeli 5 óra.. 
Eddig a m o z d o n y n a k megfelelő gőzfeszültséggel kell b i rn ia 
s a v o n a t összeál l í tása , a to la tás , be kell legyen fejezve.. 
A megengede t t 10 k m . óránkin t i sebesség mellet t a m o z ­
d o n y az első kocsirészlet te l 1 óra alatt érkezik a r a k o d ó 
helyig. A kocsik m e g r a k á s á t a fékezők végezik. A 15 kocsit , 
a 12 e m b e r 2 óra alatt megterhe l i . R a k o d á s k ö z b e n az 
összes kocsik megfékezendők s az első kocs i kereke i elé 
a s ínekre h a s á b o k fektetendők, hogy a v o n a t m e g i n d u l á s a 
akadá lyozva l egyen . 

A megte rhe l t kocsik egymássa l ös szekapcso lva , m o z ­
d o n y né lkül teszik m e g az uta t Zimbróig, u g y a n c s a k 1 
óra alatt . A másod ik 15 kocsiból álló v o n a t 9 ó rakor 
indul s dé lu tán 3 ó r á r a érkezik v issza . A 2 5 tűzifával 
megrako t t Lowri egy v o n a t t á összekapcso lva , a m o s t m á r 
sokkal csekélyebb le j tésű p á l y á n , m e l y k ö z u t a k o n is á t ­
ha l ad , az előre állított m o z d o n y n y a l teszi m e g az u ta t 
Z imbró tó l -Gurahoncz ig 3 A ó ra alatt . Itt a l edobás 1 ó rá t 
v é v é n igénybe , a v i s s zau t azá s u g y a n a n n y i t , esti 6 óráig a 
v o n a t k ö z l e k e d é s be v a n fejezve. 
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Az e rdőbe vezető 9 - 7 km. pá lyának 82 és 89 szel­
vénye i között v a n a pá lya legnagyobb emelkedése , hol a 
m o z d o n y 8 — 1 0 kocs iná l többet felvinni n e m képes . Ez 
okbó l a 8 1 . és 82 . sze lvények közöt t egy kitérő vágány 
v a n épi tve. A vona t összeál l í tásánál az volt gyakorla tban, 
hogy 7 kocsi a m o z d o n y elé, 8 pedig u t á n a kapcsoltatot t . 
A kitérő v á g á n y o n a há tu l lévő 8 kocsi lekapcsol ta tván, a 
m o z d o n y az előtte álló 7 kocsit előbb s v isszatérvén, a 
ki térő v á g á n y o n megkerü lve , a há t rahagyot t 8 kocsit tolta 
fel a rakodóhelyig . 

Minthogy a z o n b a n a vona t a k a n y a r u l a t o k b a n sokszög­
rész ie te t képez , me lynek anny i oldala van , h á n y kocsiból áll a 
vonat , a feltolás j e l en tékeny erő veszteséggel , a kocsik és 
a külső s inek kopta tásáva l j á r — mer t az erő a kocsik­
n a k csak egy sa rká ra működ ik s azokat az érintő i rányá­
b a n kilökni törekszik — az ily vonatösszeál l i tás t meg 
kellett szün te tn i s akkén t vál tozta tni , hogy a m o z d o n y a 
kocsikat a medd ig lehet , (ez e se tben a kitérő vágányig) 
h ú z z a . H a a m o z d o n y h ú z z a m a g a u l á n a kocsikat , az 
összekötő l ánczok lazaságáná l fogva a vona t merevsége 
megszűn ik , s a kocsik a k a n y a r u l a t o k b a n j o b b a n elhelyezked­
nék .Természe tes , hogy igy a kocsik és s inek kevesebbet szen­
vednek, a m o z d o n y megerő l te tése k isebb, azaz kevesebb 
tüzelő- és k e n ő a n y a g r a v a n szükség, a gép egyes részei­
nek k o p á s a cseké lyebb. 

A megterhe l t kocs iknak m o z d o n y nélkül való lebocsá-
t á sa a nagy lejtőjű pá lyán tel jesen indokolt . Ha bá rmi ok 
köve tkez tében a vona t a megengede t t sebességnél gyorsab­
b a n ha lad , a m o z d o n y n y a l a sebesség növekedésé t legyőzni 
n e m lehet s a legközelebbi kissugarú kanya ru la tná l a 
mozdony a vágányokból k idoba tnék . Ellengőz a lka lmazása 
n e m c s a k e r edmény te l en , de ha tá rozo t t an káros , mer t avval 
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kerékcsúszás idéztetnék elő s esetleg a gőzhenger 
fedele leszaki t ta tnék. De miként már fentebb emiitet tem, 
az összetömöri tet t vona t egy meg lehe tősen m e r e v sokszög­
részietet képez , melyben m i n d e n egyes kocsi a külső sinek 
felé törekszik, a minek nagyobb gyorsaságná l kisiklás a követ­
k e z m é n y e ; épen ez okból a vona t l ebocsá tásáná l a r ra 
kell törekedni , hogy a v o n a t lehetőleg k inyúlva ha lad jon 

a. ábra. 

a pá lyán . Ez aképen érhe tő el, hogy az első kocsi egyál talán 
n e m , a többi a vona t vége felé fokozatosan e rősebben 
lékeztetik, hogy az elsők a há tu l sóka t búzn i kényte lenek. 
Már ebből is látható, hogy a m o z d o n y n a k a vona t elején 
a sebesség csökkentésére i rányul t m ű k ö d é s e csak a vona t 
tömörítését s evvel a kisiklás veszé lyének növelését okozná , 
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Mindezekhez m é g számí tásba veendő , hogy a há rom­
tengelyű m o z d o n y 12 k i lométernél nagyobb sebesség 
mellett n e m h a l a d h a t a pá lyán kisiklás veszélye nélkül, 
holott a kocsik n e d v e s vagy deres időben a pályán meg­
c s u s z a m o d v a , gyakran enné l jóval nagyobb sebességgel 
is h a l a d n a k . 

Fe leml i t endőnek t a r tom m é g azt, hogy több kocsinak 
egy összekapcsol t v o n a t b a n való leeresztése kevesebb ve-
szélylyel já r , min t egyenkint . B á r m e n n y i r e szilárdul legyen 
a kocsi fékje készi tve, mindazá l ta l pl. a v a s a n y a g b a n elő­
forduló hibákból eredő törés köve tkez tében megtör ténhet ik , 
hogy a kocsi ú tközben n e m fékezhető s ez ese tben ugy 
az előtte, min t mögöt te j á ró kocsik veszélynek v a n n a k 
ki téve. Az elől ha l adó kocsik utolére tvén, ös szezúza tnak , 
a há tu l jövők ezek romja in ugyanezen sorsnak néznek 
elébe. H a a kocsik egy vona t t á kapcsolva h a l a d n a k , 
fenyegető veszély csak a szükséges elővigyázat e lhanya­
golása, vagy a lej thez képes t több-kevesebb s z á m ú kocsi­
fékjének egyidejűleg való m e g r o n g á l ó d á s a ese tén követ-
kezhet ik be . 

Veszélyes a köz lekedés , h a a s inek felülete k issé 
n e d v e s , deres vagy h a v a s . (Sürü eső mellett a kerekek 
kevésbé c súsznak , a mi v é l e m é n y e m szerint a sinek és 
kerekek közé szoruló viz okozta adhaes io köve tkez tében 
v a n igy.) 

A sikos s íneken a fékezés egyedül n e m haszná l , mer t a 
kerekek súr lódása a s íneken kisebb, min t a fékkuskók 
között s igy a kocsi csúszni kezd, sebessége meggátolhat-
lanu l r o h a m o s a n növekszik . E n n e k megakadá lyozásá ra 
minden v o n a t b a n az első kocsi homokszóró - szekrénynye l 
v a n ellátva, mely a fék mellől emel tyűvel nyitható s 
a kerekek előtt levezetet t csövekkel a s ínekre bőven szórja 
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a h o m o k o t , m i a sin felületet é rdessé teszi s a ke rekek 
c súszá sá t m e g a k a d á l y o z z a . 

Télen, t e rmésze t e s , több akadá lya v a n a v o n a t k ö z l e ­
kedésnek . Nagy h a v a z á s o k a lka lmáva l a pá lyá t hóekéve l 
kell végig takar í t an i . 

Az itt h a s z n á l t h ó e k e tel jesen egysze rű sze rkeze tű , 
pal lókból összeáll í tot t ék, m e l y é lén v a s b á d o g g a l v a n bor í tva 
és vonóho rogga l el látva. A pa l lókon a lka lmazot t két be ­
vágássa l fekszik a s ínekre , me lyek e g y s z e r s m i n d veze téke t 
k é p e z n e k . Von ta t á sa két e g y m á s elé fogott lóval tör ténik. 

!). ábra. 

A h ó el takar í tása kellő i d ő b e n kell, hogy tör ténjék , mielőtt 
a fagy és a h ó ü l epedése azt m e g n e h e z í t e n é . Az egész 
pálya , bá rmi ly nagy h a v a z á s n á l , fél n a p alatt j á r h a - < 
tóvá t e h e t ő . 

A községi erdősítésekhez szükséges csemete­
kertekről. 

Ir ta : Deák Géza, ni. kir. erdész. 

Utalva az «Erdészet i Lapok» f. évi 111. füzetében a 
fenti cz imen megje lent k ö z l e m é n y r e , ind í t t a tva é r z e m m a ­
g a m a b b ó l a s z e m p o n t b ó l , h o g y m e n t ő l több ada t álljon az 
in téző körök r e n d e l k e z é s é r e , a k i sebb községi és volt úr ­
b é r e s e r d ő k b e n az e rdős í tés , illetve az ehez szükséges 
csemeteker tek lé tesí tése t e r é n szerze t t t apasz ta l a t a ima t 
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