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A gurahoncz-zimbroi erdei vasutrol.

Irta: Basa Lajos, erdész.

Az Aradvarmegye keleti részét borito, nagy kiterjedésu
erdik fajanak értékesitése, a korosvolgyi vasutnak Gura-
honczig vaté kiépitése kovetkeztében lehetGvé valvan, a
mire eddig a fafogyaszto vidékek rendkivilli tavolsiga
miatt gondolni sem lehetett, az érdekelt erddbirlokosok
terményeiknek a vasutvonalhoz valo leszallitisarél gondos-
kodtak.

Rovid idén azonban itt is be kellett latniok, hogy a ten-
gelyen vald szallitas czélra nem vezet. A fuvarerd elég-
telen volta kovetkeztében az erddiizletlel foglalkozok,
hogy elvillalt kotelezetlségeiknek eleget legyenek, valosiaggal
egymasra arvereztek a fuvardij-fizetésben. Ennek a termé-
szetes kovelkezménye az letf, hogy a keresettségnek
orvendd fuvarosok tulmagas szallitisi drakat koveteltek.
De abban az esetben is, ha a tulmagas és a fa értékét
felemésztd szallitasi bér megfizethetd lett volna, az erdei
terményeknek még mind csak egy Kkis részét lehetett
volna leszallitani.

Mindezekhez szamitva még a fuvarosoknak legeld
tekintetében tamaszlott, legtobb esethen kielégithetlen igé-
nveit, tovabba az utak felépilésének kollségeit s ama
koriilményl, hogy a szallitasra legkedvezébb nyari honapok
allatt fuvarra egyallalin nem lehetett szamitani, mert a
meglévé és amugy is csekély igavono erdnek egyszersmind
a mezei munkakat is el kell végeznie, vilagosan Kkitiint,
hogy: nem elegends a fuvarerd s 2 fuvarral valo szalli-
tasnal az erdGiizletnek jelentékeny veszteséggel kell zarodnia.

A vizen valo szdllitis alkalmazasira Aradvarmegye
egész  terilletén sehol sincsenek alkalmas viszonyok.
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Forrasok esekély szammal vannak s a majdnem kivétel
nélkiil kevés vizii patakocskak, melyek nydaron dit, hosszab-
ban tarté szdrazsig idején, ki is szaradnak, csak a légkori
csapadékok levezetésére szolgalnak.

Nem marad tehal egyéb valasztis, mint az erdei
vasutak alkalmazisa.

Az utols6 6—7. évben egymdasutin épillek fel a
zimbroi, zoldesi, solvmos-bucsavai, almas-alesilli, gura-
honczi és borossebesi, g@zerGuzemre berendezelt erdei
vasutak.

Az itt felemlitett uradalmak koziil csak a zimbroinak
tizleti eredményét ismerem s ez kedvezdtlen volt. Nehogy
azonban teret nyissak ama téves nézetnek, mintha az
tizlet sikertelenségének oka az erdei vasutak tizemének,
mint helvteleniil valasztott szallitisi modnak alkalmazasa-
ban rejlenék, kozleményem toviabbi részében a balsiker
okait lehet6 részletessépgel kimutatni igyekezem.

Jelen kozleményemnek czélja ugvanis  beigazolisa
annak, hogv az erdei vasuf alkalmazaisa mi egyébirant,
mint a fontebb elmondottakbol is lithato, az egyediili
mod volt a terménvyek kiszallithatisara — Kivalt bizonvos
korilmények kozt, a czélnak teljesen megfeleld.

A zimbroéi uradalom a Fehér-Kérosbe Gurahoncznal
beomlé Zimbro patak fels6 részén és annak két mellék-
volgyénteriilel, Biharvirmegye hatirdig. Tulnyomadan bikko-
sokkel van boritva, tolgy, cser, gyertyian, juhar és hars
csak szorvianyosan fordulnak eld. Kiterjedése 8000 k. hold.

A kihasznalas a févolgyben kezdefett meg, minthogy
a legidGsebb allabok itt teriiltek el mintegy 1800 k. hold
kiterjedéssel.

Az egész palya hossza Gurahoncztol Zimbroig 8°9 klm.,
Zimbrotol a palya felsd végéig 9-7 klm., tsszesen 18-6 klm.
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Az egész erddbirtok kihaszndlisa 50 évre volt tervezve,
az évi vagasterillet 160 k. holdra rugott 3990 m?® rink és
29,260 iirm?® tizifa hozammal.

F‘ el v gc.cu.r,l}ctnc T

1. dbra.

A févolgy 1800 k. h. tertilete 11 évi folytonos tizemet
biztositott s igy ehez képest a palyanak szilirdabban
kellett épiilnie.
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Zimbro kozségben lévén a kezelési kozpont, ide
Gpittetett az allomis, illetéleg mozdonvhaz, javitémiihelylyel,
tovabba a szertar, kovacs és bognarmiihelyek.

Nyomtavnak 72 em. allapittatott meg. Természelesen
csak aczélsinekrdl lehetett szo s e czélra 6 klgrmos aczél-
sinek szereztettek be.

Mozgalé erdiil, a palya hosszusagara, lejtviszonyaira
valo tekinlettel a gézmozdonyok alkalmazdisa olesébbnak
igérkezett.

A talpfak tolgyfiabol késziiliek, 13 m. hosszusdggal,
12 em. magassiggal, 15—30 cm. szélességgel, két oldalt
bardolva.

A palya lejtje a terepviszonyoktol (étetetl fiiggove,
figyelemmel azonban arra, hogy az atmenetek a kiilon-
hoz6 lejtek kozott enyhitessenek. A terephez valo alkal-
mazkodas czélja a nagyobb levagasok és feltoltések el-
keriilésében dllott.

A legnagyobb emelkedés 57%00. A legkisebb sugar a
kanvarulatokban 32 méter.

A foldmunkalatok ; bevagasok, feltoltések és egvenge-
tések, valamint a felépitmény: talpfak elhelyezése, sin-
szogelés, emelés, kanvarulatok szabdlyozisa, aldverés,
kavicsolas sth. leirisat, mint amugy is altalinos szabalyvok
szerint végezendd és idevonalkozo szakmunkakban rész-
letesen leirt dolgokat, mell6zom.

A szallitisra haszndlt koesik hazilag allittattak eld.
A lengelyekre sajtolt kerekek, a fékorsot tartéo ontotlvas
allvanyok és csapagyak Ganz és tirsa czégnél szerezietlek
be. A kerekeknek a tengelyre valo felékelése a gyakor-
latban nem bizonyult be hasznalhaté modnak, mert ama.
rendkiviili forgatéerd hatisa alatt, midén a fék hibas
kezelése kovetkeztében a tulsagosan fékezett kerekek a
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3. dbra.
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sineken csuszni kezdenek, tovabba a folylonos razkodastol
az €kelés meglazul s az ék idovel kiesik.

A tengelyekre kovetkezdlleg épittetik fel az abraban
lathato, egyszerii szerkezelii szallito-kocsi. Foalkatrészél
képezi a kerel, mely all két 2-80 m hosszu, /21 cm
keresztmetszelii hosszgerenddabol. Ezeket 3 keresztfa kap-
csolja Ossze, melvek csak félig csapollatnak be, hogy a
hosszgerendik a vésetekkel lehetfleg kevéssé gyongittes-
senek. A keresztfik csak a keret épszogben tartisira van-
nak hivalva, az oOsszefoglalasra 3 drb. 25 milliméter at-
mérgjii vascsavar szolgal.

A keretre csavarokkal erdsitett és a csapoknak meg-
lelelGen compositio - fémmel  kiontott  esapagyak 140 m
tavolban helyeztetnek el, mire az egész keret a tenge-
lyekre fektettetik. Ezutan a rajzban liathaté vonohorgok
¢s fékszerkezet felszerelése kivetkezik.

Az erdei palyakon kozlekedd kocsiknak legfontosabb
alkatrészét a fékszerkezet képezi, melynek konnyen kezel-
hetének kell lennie, hogy a koesi haladisa a palyan meg-
felelden szabdlyozhatéo legyen. Ezenkiviil szilardnak és
megbizhatonak kell lennie a fékszerkezetnek, mert mihelyt
a féktorés vagy hibas szerkezet kovetkeztében megsziinik
mitkodni, a nagy lejtéjii palyan a baleset be kell kivel-
kezzék.

Az e kocsiknal alkalmazott fékszerkezet all a fékius-
kokbol, melyek a velitk két csavarral egybefoglall fiig-
geszté-vasakkal mozgathatolag vannak felfiiggesztve a hossz-
gerendiakba erdsilett csapokra. Az egy kerékparhoz tartozo
két-két féktusko a flggesztd vasakra alkalmazott gytiriikon
atfektetett erds vasrudakkal vannak az egyiitlmiikodésre
osszexapesolva. A hatulsé kerékpar féktuskoi (a) vasrud-
dal vannak osszekoltetésbe allitva a fékkengyellel, mely-
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nek szerkezete a 4. dbrdabol lathaté. A fékorso csavar-
hazara (C) van a kengyel felfiiggesztve. Mitkodése kozben
a fékorsé helyzetét hossztengelye iranyiban nem valtoz-
tathatja, mert ugy alsé, mint fels6 végén egy-egy kari-
maval van a tartok kozé szoritva. A fékkengyel (4)-nal a
koesihoz van fiiggesztve (1. 2. dbra), tehat szintén szilardan
all. (D)-nél huzérud van a kengyelhez kapesolva.

-2
k’é\m\\ \
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4. abra.

Ha a csavarorso jobbra fordittatik, () csavarhaz fel-
emelkedik, ), [/ helyzetbe jut (I. 5. abra) B pedig Bi
helyzetbe s a hozzakapesolt (a) huzoéruddal a hatso
kerékpar féktuskoit a kerekekhez szoritja. Az elsé kerék-
par féktuskoi a hatulsokkal () huzoruddal lévén issze-
kapecsolva, ugyanazon mozgast végezik s igy a kocsinak
mind a négy kereke fékezve van. A fékorso balraforditi-

Erpgszeri Laros. 53
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saval a mozgas ellenkezé iranyban torténik s a [éktuskok
a kerekekldl eltavolodnak,

A kocsi fels6 része all 2 drb 140 m hosszu, 2/18 em
és 2 drb. 1°40 m hosszu '?/12 em keresztmetszetit aszok-
fabol, melyek a hosszgerendikra keresztben fekiettetnek,
arra csavarokkal erdsiltelnek s deszkapadolassal borittal-
nak. A két szélesebb aszokfaba csappal vannak beerdsitve
a rakonczik, melyeknek hossza 1:50 m, keresztmetszetiik
8/10 em. Ugy el6l, mint hatul négy-négy rakoncza van
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alkalmazva. A kocsi rakfeliletének bels6 hossza 23 m.
Az egy sorban allo rakonczak felsd végiikon erds vas-
panttal vannak osszekotve. A sarkon allo rakonczik a
kocsi hossziban horgokkal ergsittetnek meg a teher
széjjelnyomasa ellen.

A megterhelés a 3. abraban lathatolag torténik. Hogy
a sebesebb menetnél, kiilonosen télen, midén a hasibok
feliilete sikos, a kocsikra rakott tiizifa a kanyarulatoknal
ki ne estszszék, az dszkok széleire 6—7 em. vastag lécz
van erositve (e), mialtal a hasabok kiils6 vége magasabban
all s a lecsuszias meg van akadilyozva.

Egy kocsira egy erdei 6l (1:60 m. magas drm’-ekben
rakva) helyezheld el. )



Két Henry Hughes-[éle 10 léerejii

. Vasanvag ___ __.
. Aecsmunka 14 nap a 1:20 frt
. Koviesmunka 12 nap a 1-30frt
. Felhasznalt faanvag értéke ___ ___

kocsi elkészitésének kollségei a kovetkezok :

. Kerekek, lengelylyel, csapagvak és

ontott vas fékallvany ___ ___ ___ ___

315

86-00 fri

12-:00
16-80
1560

8-00

»

»

»

»

Osszesen ___

13840 frt.

gbzmozdony,

d

kazanra nyeregalakulag fektetett viztartoval, mar hasznalt
dllapothan szereztetett be 3000 frtért. Egy 40 léerejii viz-
tartinyos mozdony a bécsujhelyli mozdonygydarban vasarol-
tatott 9000 frtért.

A mozdonvhaz és javitémiihely, valamint

a 1obbi
épliletek, egyszerii vilyoggal tapasztolt bordafaépitmények.

s cgany
gonto tagany )
_‘r i A /
=ty
1|2
6. dbra.
I ='szertar. I = mozdonyhdz. V = kovicsmiihely.
II = forgalmi iroda, IV = javitomithely. VI = desmiihely.

Elhelvezésitk és beosztisuk a zimbréoi dllomast feltiintetd
vazlatrajzban lathato. (6. abra.)

17800 frt

6000
52-00

»

»

A palyaépités kilométerenkinti  koltségei -a  kovet-
kezok :

I Toldmunkg Ll oas 2ai ol RIS oy

2 RKavicsolg e o ol LU SRR

3. Talpfak készitése, 1300 drb a 4 kr.

4, Talpfik szallitisa a palyihoz 1300

e Aislopiiay oy o e L

52-00

53%

»
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0:0295= 38°35 m} a 2:50 frt __. 9587 frt
6. 6 kg-mos aczélsinek beszerzési ara

és szallitasa, hevederek, alatét-leme-

zek, sincsavarokkal és sinszogekkel

egyutt __ ___ __ ___ ___ ___ __ . 1870:00
7. Sinlerakas, szogezés, emelés ali-

VETES . i com e eee mmm eme e 117-00 »
8. Hidak és atereszek ... ___ ___ ___ 24800 «
9. Idegen foldteriiletek vasarlisa ___ 3000 »
10. Torvényes eljaras koltségei ___ ___ 2600 »

Osszesen _.. .. i.. 212387 »
A 186 Tm. hosszu pdlya épitési koltsége 50,663 fit
08 kr.

Az egész berendezés koltségei:
1. 186 Im. palyaépités___ ___ ___ ___ 5066398 fit
2. Mozdonyhaz és javitomiihely . 1430.00 =
3. 3 oOrhdz felépitése’ " . ___ __ 972:00 »
4. Kovies- és bognarmiihely ___ __. 45000 »
5. Szertar felépiése . ... . 400-00
6. 2 kisebb mozdony ___ ___ ___ ___ 300000
7. 1 nagyobb mozdony ... ___ ... ___ 900000 »
8. 40 kocsi elGallitasa ___ __. ... ... 5536:00 »
9. Kutépités a mozdonyhiz melletl___ 20000 »
10. Mozdonyok kezeléséhez, fentarta-

sahoz szilkséges egyéb eszkozok,

mint szivattyuk, emelGgépek,lanczos

e gl s el de B b g 600:00 »

. Feilhaszniltfaanyag (allag egy talpfa

17 em. atm. = 00295 w*) 1300 <

Usszesen

_________ 7225108 frt.



Az

egv évi lizemkoltség a kovetkezd :

. A befektetés tékéjének 5°/0-0s ka-

matos kamattal valé torlesziése 10
év alatl
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936900 frt

2. Forgalmi. felvigydz6 ... ... ... _.. 80000 »
3. Mozdonyvezetd évi fizetése ___ ___ 100000 »
4, Fit6 évi fizetése ___ ___ ___ ___ ___ 420°00 »
5. 12 fékez6é a 240 frt .. _._ ___ ___ 288000 »
6. 2 palgade e 240 ) _"C__ LUl 480:00 »
7. Palyafelvigyazo ___ ... .. .. .. 600-00 »
WORONGeS - o iyt s 500-:00 »
9. Kovacssegéd ___ ___ ___ ___ ___ __ 300:00 »
PO R . oo HOWENEE 48000 »
11viAcsmepedek (-l Subpe oy L 24000 »
12 Palyaftntartés. O, 20w oot 5 . 10240010070
13. \Iozdonyok tiizifaja fel\ aga s-11, 750

gt A 00 Bk g s detlanal & 750°00 »
14. Mozdonvokhoz és kocsikhoz kend-

gnpmenlalsa=o cnliloxOd glav Slarg 60000 »
15. Egvéb anvagok (vas, petroleum,

lampaolaj, lampaiivegek, composi-

tio-fém, kender, kocz, minium, fir-

niss, asbest-lemez és zsinor stb.,

3 s SALEEAA ol AR Casl U7 LoV e 80000 »
16. Evi haszonbér idegen telulelel\elt 159:00 »
17. Palvamentén 10 méternél kozelebb

esG épiletek tiizbiztositasi dija ___ 273:00 »
18. Eldre nem liathato koltségek. = __. 200°00 »

Osszesen ___ 22251-00 frt.

Ezzel az évi kiaddsi osszeggel 29260 drm’ tizifa és

3990 w?

ronk szallittatott le.
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4 erdei #irm®t szamitva a tuzifanal és w’-t a ronk-
nél egy koesira, fenti mennyiség megfelel
7315 kocsi tiizifanak
1330 »  ronknek
Osszesen ___ 8645 kocsi faanyagnak.

Minthogy a ronkok felrakasa kevesebb munkal vesz
igénybe s szdllitisuk csak az uradalomnak Zimbron lévio
gozfiirészéig torténik, egy kocsiteher szdllitasi kollsége is
olesobb.

7315 kocsi tiizifa szdllitisa a 2-66 frt-— 1945800 frt
1330 » ronkfa » a 2*10 frt— 279300 frt
22251-00 frt.

E szerint 1 erdei iirm® szallitasi koltsége kerek szdam-

ban 67 krral, a ronk m’-je 70 krral allapitlalik meg.

Osszesen

A vidéken fenndllo kedvezétlen munkasviszonyok
kivetkeztében a termelési ar meglehetdsen magas és erdei
iirm*-enkint 35 krral fizettetik.

A pilya mellé valé kozelités csusztatokon és helven-
ként tengelyen torténik, #@rm’-enkint atlag 43 krra tehet6.

A gurahonczi farakodoban valé raktirozas és osz-
talyozas, valamint a vaggonba rakas koltségei d@rm’-enkint
20 krra rugnak.

Az ado és kezelési kollség fejében d@rm’-enkint 15 kr.
szamitando. . ]

Eszerint egy drm® vegyes tiizifa (1:60 m. magas) a
gurahonczi farakodoba leszallitva és vaggonba rakva 1 frt
80 krba keriil. A fanak értékesitése helyben oly csekély,
hogy emlitést sem érdemel s a tiizifa ugyszolvan kizarolag
vaggonszamra, 10,000 Ag.-onkint adatik el Arad, Szeged,
Békés-Csaba és' Szarvas vidékére. Egy vaggonrakominy
hasabfit a gurahonczi allomdson 30 frital, dorongfa és
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selejtes hasdabfat atlag 25 frttal fizetnek. 10,000 Zy. rak-
sulynak megfelel 3:3 Lowri — 13-2 erdei irm® = 21 wrm®
tiizifa. '
Felvéve, hogy a vilasztékariny 75% hasiabfa, 25%
selejt és dorongfa, ugy az egész évi termelés ad:
21,945 dirm® = 1662 norm. vaggon hasabfat,

1315 '« = 'Dph4' "« «  selejt és dorongfil.
Az évi bevétel tehat:

1662 norm. vaggon a 30 = - 49,860°00 frt
554 « » a2h = 13,850-:00 »

Osszesen  63,710:00 frt.

29,260 drm’ termelése, szallitisa, raklirozdsa és egyéh
koltségei a 1-80 frt, 52,868-00 frt; marad téarul 10,842 frt.

A ronkfa termelési koltsége m’-enkint 30 kr., a palya-
hoz valo kozelitése 1-20 frt, az erdei vasuton valo szil-
litds 70 kr., adoé és kezelési koltség fejéhen 30 kr. Keriil
tehit egy m® ronk a g6zfirésznél 2 (rt 50 krba. Felvéve,
hogy a ronk m'je a furésztelepen 3 frt 50 krért arusit-
hato, ami elég alacsony ar, marad téarul 3990 frt.

Az arad-csanadi egyesiilt vasutak 2000 norm. vaggon
elszallitasanal a bevételezett fuvardijaknak 14°%0-at refactia
fejében a ‘feladénak megtériti,. Egy vaggonnak atlagos
fuvardija (a vevOk altal fizetve) 22 frt 23 kr. volt az
1895. évben. A 2216 norm. vaggon fuvardija a 22 frt
23 kr.. 49,261 frt 68 kr.; ebb6l 14%0 refactia 6896 frt
63 krajexdr, ‘

Az évi nyereség tehat: _ ;

tazifaért fenmarado tSar 10,842:00 frt

ronknél « « 3990°00 «

refactia fejében megtérités 689663 <«
: “Osszesen 21,62863 frt.
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ragvis az erdébirtok holdankinti jovedelme 2 frt 70 kr.,
mely osszeg még kedvezdbb viszonvok kozott fekvs erdd-
birtoknal is jonak mondhaté.

Azonban itt is az tortént, mi & maganbirtokok erdei-
nél oly szamos helyt tapasztalhato. Hibas szamitason alapulo
nvereségvigy a befektelett t6kének lehet6leg rovid id6 alatt
valo megléritését és az erdGben rejlé vagvonnak mihama-
rabb valé értékesitésat tizte ki czélul. ;

Az évi 3990 w’ biikkronktermelés egyv flirészkeret
munkaképességének teljesen megfelelé s igy egy nagvobb
gozfirésznek felallitisa, iizemben tartisa indokolatlan volt.
Hiba kovettetett el akkor, midén Zimbron egy hdrom ke-
rettel, két régibb szerkezetii hasitofiirészszel, szamos kor-
fiirészszel, gvalu- és esztergapaddal felszerelt gézfiirész
helyeztetett iizembe, deszkik, parkettek és  butorléczek
elGallitasara.

A mintegy 150 emberrel dolgozé gdzfiirésznek ter-
mészetesen munkat kellett adni s lizas tevékenység utin
sikertilvén az elGallitando fagvartmanvoknak piaczot sze-
rezni, - a termékek szerzodésszeriilleg el is adattak. FEzzel
megkezdddott az erdé rohamos kihasznalasa.

Az évenkint sziikségessé valt mintegy 15,000 m” ronk
szalalva termeltetett oft, hol a fa legszebb s honnan leg-
konnyebben leszillithato wvolt. Tiizifa nem a ronkvagas
utin visszamaradt fabél készittetelt, hanem szintén a leg-
jobb és legkozelebb ért erdérészekben. A munkdsok
ugyszolva minden beosztis és rend betartasa nélkiil,
vették fejsze ali az erd6t. Feldolgozasra csak a legszebb
torzsek keriiltek, a ledontott fanak nagy része feldol-
gozatlanul a korhadas dldozata lett. A feliigyelet szintén
hianyos volt, ugv hogv a termell faanvagnak atvétele
gyakran a munkdsok bemondisa szerint tortént. ElGrelito
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intézkedés és szamitas nélkiill dolgozott, e mellett a giz-
furész is.

Az ily gazdialkodasnak természeles kovetkezménye az -
lett, hogy harom évnek ellelte utan az egész villalat
cs6dol mondott s a birtokos, ki maga keveset foglalko-
zott, de nem is érteft az erdégazdasiaghoz, tovabbi vesz-
teségének meggatlisa czéljabol a Dbirtokot eladni volt
kénvtelen.

Az uj birtokos megint hozza nem érié emberek becs-
lése szerint, a kik csak lombot litnak, megvette az egy-
kori szép erdének maradvinyait. Erintetlen erdd csak a
volgvek felsé részeiben volt még {alalhaté, melvnek ki-
haszndldasara legtobb helyen gondolni sem lehetett, mert
a szamitdsokbol kitiint, hogy a felépitendd csusztaté és
csusztatas koltségei a még hatrahagyott faanvag értékével
alig fedezhets, holott ha az egész volgyben 1év6 faanvag
egvszerre hasznaltatott volna ki, a szallitasi eszkozok kolt-
ségei tobb részre oszolvan fel, a kihaszndilas haszonnal
jarhatott volna.

Miként fentebb a tényleges szamadalokkal kimutaltam,
szakszerii lizembeosztissal a birtok még az ulobbi évek
alacsony fadrai mellett is jelentékeny évi jovedelmel nyuj-
tott volna, a tényleg alkalmazott gazdalkodis mellett pedig
nemcsak a berendezés koltségei, de még az évi lizem-
kiaddsok sem tériillek meg.

(Tartozom azonban az igazsignak és szaktarsaim
tuddasiba és gondolkodasmaddjaba helyezett bizodalmam-
nak azzal a kijelentéssel, hogy a kik e gazdilkodasnal
intézo szerepet vittek, nem erdész emberek voltak, hanem
ugynevezelt szakemberek, kik allitélagos szakismereteiket,
tuddasukat — ki tudja hol? — legkedvezébb esetben vala-
mely gbzfiirész, vagy faraktar udvariaban sajatitottak el.)



A még hatrahagyotl erddrészekbdl a legnagyobb erd-
feszités mellett sem termelhetd évenkint tobb 14—15,000
irm® tiizifanal, mert természetesen a tizifavigo-munkas is
igyekszik oly erdében munkdba allni, hol a zarlat még
nincsen megritkitva.

Nem lesz talin érdektelen az erddiizlet tovabbi
folyvaminak szamadatait is foljegyezni.

Az évi uzemkoltség a kovetkezo :

1. 150,000 frt wvasarlasi arnak 10 év

alatt valo torlesztése 5%v-0s kama-

tos. kamalial . e e 1941 5000 it

2. A mar fentebb eldsorolt iizemkoll-
ségeknek 2—18 tételei ... ___ ___ 12,882:00 »
Osszesen ___ 32,297-00 frt.

Ezzel az évi kiadasi osszeggel 15,000 drm?® tizifa és
mintegy 1000 m® ronk szillithato le, a mi megfelel
3750 Lowri tiizifanak,
333 »  ronknek,
Osszesen ___ 4083 Lowri faanyagnak.

Ezenkivill még 7200 métermazsa faszén szdllittatik,
mely a visszamaradt vékonyabb, diilt, vagy széldontott
fabol égettetik. Egy Lowrira 15 mmazsa faszén rakhato,
megfelel tehat az évi faszéntermelés 480 Lowri rako-
manynak. - '

A mérleg a kovetkezs: -

15,000 iirm? tizifinak termelése, koze-

litése stb., miként fentebb Kkimutat- - ‘
tam dirm3-enkint-1+13 frttal .. ___ 16,950-00 frt.

1000 m® ronk termelési, kKozelitési stb.
‘koltséger' 1-80 frital ___ ___ ... "o .o 1,800:00 »

7200 min. faszén (termelés és kozeli-
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tés alku szerint 84 kr., raktarozas,

waggonba hordas 5 kr., add, keze-

lési koltség 5 kr.) & 94 kr. ___ ___ 6,768:00 frt.
Az iparvasuton valo leszdllitas koltségei 32,297°00 »

Osszes évi kiadas ___ 57,805°00 frt.
Ezzel szemben a bevétel :
855 norm. waggon hasdbfa a 30 frt.__ 25,650°00 frt.

285 » » selejt és dorongfa
A 28 00 i e il 20 peifis] O AAOWIO »
1000 m® ronk a 3:50 frt o Log 4 uis 3,500:00 »

7200 mm. faszénbél leszamitva 15%
apadast: 7092 ¢., a 1:30 frttal - .__ 1 9,219:60 »
1140 norm. waggon ulin refactia fe- ‘
jében 14%0 fuvardijléritées a 3-11 frt  3,645°40 »
Osszes kiadas ___ 49,040°00 frt.

Mutatkozik évenkint veszteség: 876500 frt.

Az itt kitiintetett szamadatokat dsszehasonlitva a fenti
adatokkal, melyek szerint a birtok tekintélyes évi jovedel-
met nyujtott, kovetkeztetésiil levonhato, hogy az erdei
vasutak alkalmazisa csak abban az eselben indokolt, ha
annak szdllitisi képessége teljesen kihasznalhalo.

Azon  kérdés - megvilagitisira, hogy a gbzer6-, vagy
loerdiizemre berendezett palyan valo szallitds kozial me-
lvik az olesobb, czélszeriinek latom kitéinletni az  évi
iizemkoltségekel arra az esetre, ha az iizem léerére volna
herendezve.

* Ebben az esetben mindenekelstt a berendezés kéltségeia
2., 6., 7., 9. és 10. tételekkel kisebbednének, - vagyis
72.251°98 — 14,230°00 — 58,021-98 frtot tennének Kki.
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1. 58,021-98 frt befektetési tokének 10

év alatt valo torlesztése 5 0-0s ka-

matog kamattal . ... . see s GH18O0TIE
2. Evi haszonbér idegen teriiletekért_ 15900 »
3. Koesis, fékezé ¢és allandé munki-

sok, Osszesen 38 egyén évi bére,

4,180 frt . ., 1910780 & (0SNG B0 Ne
4. Harom feliigyel6, egyszersmind
munkavezeté évi bére . . ___ 69000 »
2. 25 10 tartasa, és pedig
a) 650 Al. zab .a 3'000frt .ol 1,950:00 »
b) 520 mm. széna a 2°40 frt __. 1,248-:00 »
6 Palvafontartds L 001 40 SCUY 2 GB00:00. »
7. Szallitasi eszkozok fontartisa, ugy-

mint kocsijavitas, lovasalis, uj lovak

beszerzése, szerszamkoptatis, kovacs-

migpkg gt s oAl e O UL VGO0
Osszes tizemkoltség __. 24,235°00 frt.

Keriil tehat egy dirm” tuzifa szallitisa 73'4 krba, egy
v’ ronk szallitasa 70 krba, vagvis a tizifa-szallitis 6-4
krral dragabb, mint a gbzerdiizemnél.

A 3., 4., 5., 7. tételek az «Erdészeti Lapok» 1890.
évi VI fuzetében «Lovonatu erdei palya a lippai uradalom-
ban» czimii kozleményében kimutatott adatok szerint
vannak megallapitva. A 4. tétel viltozatlan, a 3., 5., 7.
tételek 22:29 viszonyszam szerint vannak atszamitva,
miutan a fentemlitett kozleményben esak 22,000, itt
pedig 29,000 rm? szallitasarol van szo.

%

Még néhany szoval a vasut lizemrendjérdl és a for-
galomra vonatkozo gvakorlali tapasztalatokrol kivanok
emlitést tenni.



825

Az iizem rendjét a vasuti és hajozasi fofeliigyelGség
altal kiadott szabalyzal dllapitja meg, melyben a menet-
sebesség, a kozlekedés iranva, a jelzések és az alkalma-
zott személyzet mindsitése, illetéleg kiképzése van meg-
hatarozva.

A palyan évenkint 7315 Lowri tizifa és 1330 Lowri
ronk szallitasa volt tervezve, wvagyvis 300 munkanap
mellett naponként 25 Lowri tizifa és 5 Lowri ronk.
Ehhez képest a csak nappalra megengedett forgalom ko-
vetkezdleg allapittatott meg. '

A szolgalatot teljesité 40 lderejii gb6zmozdony két
részletben viszi fel a koesikat Zimbrordl a felrakodoé helyig.
Az els6 15 kocsibol all6 vonat indulasiideje reggeli 5 ora..
Eddig a mozdonynak megfelelé gizfesziiltséggel kell birnia
s a vonal osszedllitisa, a tolatis, be kell legyen fejezve.
A megengedett 10 km. orankinti sebesség mellett a moz-
dony az elsé kocsirészlettel 1 ora alatt érkezik a rakodo
helvig. A kocsik megrakasat a fékezdk végezik. A 15 kocsit
a 12 ember 2 ora alatt megterheli. Rakodds kozben az.
Osszes koesik megfékezenddk s az elsG kocsi kerekei elé
a sinekre hasdbok fektetenddk, hogy a vonat meginduldsa
akadalyozva legven.

A megterhelt kocsik egymassal Osszekapesolva, moz-
dony nélkiil teszik meg az utat Zimbréig, ugvancsak 1
ora alatt. A misodik 15 kocsibol all6 vonat 9 érakor
indul s délutin 3 orara érkezik vissza. A 25 tizifaval
megrakott Lowri egy vonaftd dsszekapesolva, a most mar
sokkal csekélyebb lejtésit palyan, mely kozutakon is at-
halad, az el6re allitott mozdonynyal teszi meg az utat
Zimbrotol-Gurahonezig ®/s ora alatt. Ttt a ledobds 1 orit
vevén igénybe, a visszautazds ugvanannyit, esti 6 ordig a
vonatkozlekedés be van fejezve.



Az erddbe. vezetdé 9'7 bm. palyanak 82 és 89 szel-
vénvel kozott van a palya legnagvobb emelkedése, hol a
mozdony 8--10 koesinal tobbet felvinni nem képes. Ez
okbol a 81. és 82. szelvények kozott egy kitérd vagany
van épitve. A vonal Osszedllitisanal az volt gvakorlatban,
hogy 7 kocsi a mozdony elé, 8 pedig utina kapesoltatott.
A kitéré vaganyon a hatullévG 8 koesi lekapesoltatvin, a
mozdony az eldtte allo 7 kocsil el6bb s visszatérvén, a
kitér6 vaganyon megkeriillve, a hdtrahagyott 8 kocsit tolta
fel a rakodohelyig.

Minthogy azonban a vonat a kanyarulatokban sokszig-
részletet képez, melynek annyi oldala van, hiny koesibol all a
vonat, a feltolas jelentékeny erdveszteséggel, a kocsik és

a kiils6 sinek koplatiasaval jar — merl az er6 a kocsik-
nak ecsak egy sarkara miikodik s azokal az érinté iranya-
ban kilokni (orekszik — az ily vonatosszeallitist meg

kellett sziinfetni s akként valtoztatni, hogy a mozdony a
kocsikat a meddig lehet, (ez esetben a kitéré viaginyig)
huzza. Ha a mozdony huzza maga ulin a kocsikal, az
osszekotd lanczok lazasagandl fogva a vonat merevsége
megsziinik, s a koesik a kanyarulatokban jobban elhelyezked-
nék [ Természetes, hogy igy a koesik és sinek kevesebbet szen-
vednek, a mozdony megerdltetése kisebb, azaz kevesebb
tizelo- és kenGanyagra van sziilkség, a gép egves részei-
nek kopasa csekélyebb.

A megterhell kocsiknak mozdony nélkiil valo lebocsi-
tasa a nagy lejtoji palyan teljesen indokolt. Ha barmi ok
kivetkeztéhen a vonal a megengedetl sebességnél gyorsab-
ban halad, a mozdonynyal a sebesség novekedését legydzni
nem lehet s a legkozelebbi kissugaru kanyarulatnal a
mozdony a viganyokbol kidobatnék. Flleng6z alkalmazisa
nemesak eredménytelen, de hatirozottan karos, mert avval
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kerékcsuszas idéztetnék el6 s esetleg a gbzhenger
fedele leszakittatnék. De miként mar fentebb emlitettem,
az Osszetomoritetl vonat egy meglehetGsen merev sokszog-
részletet képez, melyben minden egyes kocsi-a kilsé sinek
felé torekszik, a minek nagyobb gyorsasignal kisiklis a kovet-
kezménye; épen ez okbol a vonat lebocsatisanal arra
kell torekedni, hogy a vonat lehetéleg kinyulva haladjon

7. dbra,

8. abra.

a pdalvan. Ez aképen érheld el, hogy az els kocsi egyaltalan
nem, a tobbi a vonal vége felé¢ fokozalosan erdsebben
fekeztetik, hogy az els6k a hatulsékat huzni kénytelenek.
Mar ebbdl is lathalo, hogy a mozdonynak -a vonat elején
a sebesség csokkentésére irdanyull miikodése csak a vonat
tomoritését s evvel a kisiklis veszélyének novelésél okozna,
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Mindezekhez még szamitisba veendd, hogy a hirom-
tengelyit. mozdony 12 kilométernél nagyobb sebesség
mellett nem haladhat a pdlyan kisiklis veszélye néikiil,
holott a kocsik nedves vagy deres id6ben a palyan meg-
esuszamodva, gyakran ennél joval nagyobb sebességgel
is haladnak.

Felemlitend6nek tartom még azt, hogy tébb koesinak
egy Osszekapesolt vonathan valo leeresztése kevesebb ve-
szélylvel jar, mint egvenkint. Barmennvyire szilardul legyen
a kocsi fékje készitve, mindaziltal pl. a vasanyagban eld-
forduld hibakbol ered6 torés kovetkeztében megtorténhetik,
hogy a kocsi utkdozben nem fékezhetd s ez esetben ugy
az elotle, mint mogotte jaro kocsik veszélynek vannak
kitéve. Az elél halado kocsik utoléretvén, Osszezuzatnak,
a hatul jovik ezek romjain ugyanezen sorsnak néznek
elébe. Ha a kocsik egy vonatti kapesolva haladnak,
fenyegetd veszély csak a szitkséges elGvigyazat elhanya-
golasa, vagy a lejthez képest tobb-kevesebb szamu kocsi-
fékjének egvidejiilleg valé megrongilodiasa esetén kovet-
kezhetik be.

Veszélyes a kozlekedés, ha a sinek felillete kissé
nedves, deres vagy havas. (Siirii esd mellelt a kerekek
kevéshé csusznak, a mi véleményem szerint a sinek és
kerekek kozé szorulo viz okozta adhaesio kovetkeztében
van igy.)

A sikos sineken a fékezés egyediil nem hasznal, mert a
kerekek surlodasa a sineken kisebb, mint a fékkuskok
kozott s igy a kocsi csuszni kezd, sebessége meggitolhat-
lanul rohamosan novekszik. Ennek megakadalyozisara
minden vonatban az els kocsi homokszoro-szekrénynyel
van ellitva, mely a fék mell6l emeltyiivel nyithato s
a kerekek eldtt levezetett csovekkel a sinekre boven szorja
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a homokot, mi a sinfelilletet érdessé teszi s a kerekek
csuszasat megakadalyozza.

Télen, természetes, tobb akadalya van a vonatkozle-
kedésnek. Nagy havozisok alkalmaval a palyat hoekével
kell végig takaritani.

Az itt hasznalt hoeke teljesen egyszerii szerkezetii,
pallokbol osszedllitott ék, mely élén vashadoggal van boritva
és vonohoroggal ellatva. A pallékon alkalmazotl két be-
viagissal fekszik a sinekre, melyek egyszersmind vezeléket
képeznek. Vontalisa két egvmas elé fogott loval torténik.

9. "abra.

A ho eltakaritisa kell6 id6ben kell, hogy torténjék, miel6tt
a fagy és a ho llepedése azt megnehezitené. Az egész
palya, barmily nagy havazisnal, fél nap alatt jarha-
tova teheto.

A kozsegi erdosiiésekhez sziikséges csemete-
kertekraol.

Irta: Dedk Géza, m. kir. erdész.

Utalva az «Erdészeti Lapok» f. évi IIl. fiizelében a
fenti czimen megjelent kozleményre, indittatva érzem ma-
gam abbdl a szempontbdl, hogv mentél tobb adat alljon az
intéz6 korok rendelkezésére, a kisebb kozségi és volt ur-
béres erd6kben az erddsités, illetve az ehez sziikséges
csemetekerlek létesitése terén szerzett tapasztalataimat

Enptszer: Larox. 54



