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AZ ERDESZETI SZALLITAS
OSSZES KOLTSEGENEK
CSOKKENTESE OPTIMALIS
TEHERBIRASU GEPKOCSIK
ALKALMAZASAVAL

Jdnos

Rumpf |
|
|

Az erdészeti szallitdssal foglalkozé tanulméanyokban visszatéré téma a nagy
teherbirasu, nagy tengelynyomasu gépkocsik forgalmanak hatdsa az erdei utak
épitési és fenntartasi koltségeire, mind a meglevé, mind a késébb kiépitésre
keriilé utak vonatkozasaban. A kérdés napirenden tartdsanak oka az, hogy a
kozati szallitds utdn az erdészeti széllitdsban is egyre nagyobb aranyban ve-
szik ki résziiket a gazdasagosabb szallitast biztosité 6—10 Mp hasznos teherbi-
rasi gépjarmiivek. Ilyen nagy kapacitasi tehergépkocsik lizemeltetésével az
egy tonnakilométerre esé fajlagos koltség jelentésen esokkenthetd. és egyéb,
ehhez képest elhanyagolhaté elényokkel is rendelkeznek.
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tényszamok alapjan)

Utépits, uttervezé szakemberek el6tt azonban az is kozismert, hogy a na-
gyobb tengelynyomadsti gépkocsikkal lebonyolitott forgalom azonos szallitasi
feladat esetén is vastagabb, erdsebb uUtpalyaszerkezet kiépitését koveteli meg.
Az ERDO 1971/6. szaméban megjelent tanulmanyomban részleteztem azt az
osszefliggést, mely azonos szallitasi feladat esetén az alkalmazott tehergépko-
csik tipusa és az idgjarastol fliggetlenitett kozlekedésiiket biztosité utpalyaszer-
kezet egyenértékvastagsaga kozott fennall. A cikkre valé hivatkozdson kiviil
most csak egy dbraval érzékeltetem ezt a kapesolatot.

A jarmi és az utpalya kapesolata tehat szoros, az egyik a masikra miszaki
és gazdasagossagi szempontbol is hat. Mig a fuvarozds szempontjabol, az on-
kéltség csokkentése érdekében a nagyobb kapacitasa jarmitivek forgalmat re-
szesitjiik elényben, addig az utépitési koltségek csokkentése csak kisebb teher-
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2. abra
Erdei Utpdlyaszerkezet sziikséges egyenértékvastagsaga (Hesz),
100 Mp/nap csiucsszdllitds mellett, kiilonbozé teherbirdsi jarmiveket
alkalmazva

birdsi jarmuvek kozlekedtetésével érheté el. A két, latszolag ellentétes igényt
csak egy kozos szintrél, az erdégazdialkodas, tagabb értelemben a népgazdasag
szempontjaboél szabad elemezni, hogy a legkedvezébb megoldast megtaldljuk.

[ AZ ERDESZETI SZALLITAS OSSZKOLTSEGE |

Az ilyen szemlélet szerint egyarant figyelembe kell venni az erdészeti szal-
litds harom elemének: az utpdlydnak, a jarmiinek és a szdllitmanynak az igé-
nyeit. Ezen az alapon allo gazdasagosségi elemzés egyarant vizsgalja az utépi-
tési és fenntartasi koltségeket, valamint a kozlekedés (jarmi és szallitmany)
koltségeit is. Ezen Osszeteviknél jelentkezé koltségek Osszesitése adja az erdé-
szeti szdllitds dsszkoltségét, melynek minimuma jelenti az optimalis megoldést.

A jarmi koéltségénél az onkoltséget vettem szdmitasba, azaz a teljes lizemel-
tetési kéltséget, az lizemi eredmény nélkiill. Az 1. dbra mutatja a tovabbiakban
alapul vett 6nkdéltséget, a hasznos teherbirds fliggvényében. Az onkdltség két
osszetevbje a gurulokoltség (a hajtéanyag, a motorolaj, a gumi, a fenntartasi
anyag, a fenntartési bérek, az idegen javitds, a beruhdazasi-leirds, a felujitasi-
leiras koltségei) és a kdzvetett koltségek (forgalmi fizikai bér, bér kozterhei,
forgalmi &ltalanos koltség, miihelyek altalanos koltségei és vallalati altalanos
koltségek).

A szdllitmdny kdltségei az erdészeti szallitdsban elhanyagolhaté nagysagi-
nak mutatkoztak, mert az aru és a személyek idékéltsége (eszkozlekotési értek,
utasidé értéke) és a karok koltségei (baleseti veszteségek) Gsszesen csak kb. 5
fillér/tkm értéket képviselnek.

A pdlya kiltségei a létesitési és kapesolédd beruhdazasok koltségei mellett tar-
talmazzdk az utfenntartas és a létesités kovetkeztében jelentkezé karok kolt-
ségét is. Ezen Osszes palyakoltség alakulasat mutatja a 3. dbra, mely az egyen-
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értékvastagsag fliggvényében megadja az erdei utak atlagos épitési és az élet-
tartam alatti fenntartasi kéltségét, megnovelve a kapcsolédé beruhédzasok és a
karok (pl. terméskiesés) koltségével. A linedris valtozdst mutatdé koltségegye-
nest 12-féle, az erdészeti utépitésben alkalmazasban levé palyaszerkezet épitési
koltségeib6l képeztem, mint atlagkoltséget. A koltségbecslésnél a helyszinre
szallitandé anyagokndl 100 km vastti és 10 km kozuti szallitds fuvarkoltségét
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3. abra
Erdégazdasdgi utak dtlagos épitési kdltsége, az utpdlyaszerkezet
egyenértékvastagsigdnak fiiggvényében

épitettem be. Az optimadlis teherbirdsu erdészeti szallitoeszkéz meghatérozdasdhoz

. elégséges lenne csupédn a palyaszerkezet koltségeit szamitdsba venni, de a tény-

leges ardnyok érzékeltetése céljabol a fa ardban jelentkezd teljes utépitési kolt-
séget vettem fel (a foldmd, a mitargyak stb. létesitésének koltségét is), mint
a szallitasi Gsszkoltség dontd, részeit tekintve is jelentds hatast tényezdjét.

| AZ UTEPITES FAJLAGOS KOLTSEGE |

A jarmd és a palya koltségeinek Osszegezésénél kozos vetitési alapként a
tonnakilométert valasztottam. A jarmivek oOnkoltségét mar igy mutattam ki,
a tovabbiakban tehat csak az utépités koltségeinek az egy tonna hasznos teher

~ leszallitasanak egy kilométerére esé részét kell kimutatni, kiillonbozé szallitasi

feladatoknak kiilonbozé teherbirasu gépkocsikkal torténéd teljesitése esetén.
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Az utépitésbol szarmazo és a szallitast terhelé tkm-enkénti koltség szamitéa-
sanak menete a kovetkez6 volt.

Az erdészeti szallitdsban eléfordulé minimdlis és maximalis szallitasi fel-
adatok évente kb. 500, illetve 12 000 Mp faanyag leszallitdsat jelentik egy-egy
utszakaszon.

A sz6ls6 értékek kozott tobb lépcesét felvéve, forgalmi osztalyokat képeztem.
Ezekbél tapasztalati kozelités segitségével, meghataroztam a palyaszerkezet-
méretezés egyik alapadatat jelentd tavaszi napi maximaélis forgalmat:

Qévi
30

ahol @ = az utszakaszon leszallitanddé teher.

A napi 20, 50, 100, 200 és 400 Mp faanyag leszallitdsdhoz szlkséges palya-
szerkezeti egyenértékvastagsag megallapitasahoz a szallitdst lebonyolité jarmu
ismerete is sziikséges (lasd: AZ ERDO, 1971/6. szam!). Kiilénbézé hasznos teher-
birdsu jarmiveket felvéve, meghatarozhaté volt a péalyaszerkezet minimadlis
vastagsdga (nagyobb teherbirast gépkocsi vastagabb péalyaszerkezetet igényel,
és forditva). Az egyenértékvastagsag alapjan, a 3. abra segitségével meghata-
rozhaté az egy m?-re esé utépitési koltség, az ,u” (Ft/m?), melybél az 1 km-re
es6 utépitési koltség:

Qnapl =

U(Ft/km) = 3000 -,

egyjarata ut feltételezésével. Ezt a koliséget elosztva a palyaszerkezet élettar-
tama alatt az utszakaszon leszdllitandé hasznos teherrel, amelynek értéke ko-
zeliten:

RQélettartam = 30 'Qnapi -15 =450 'Qnapia

megkaptam azt az utépitésb6l szarmazé koltségrészt, mely a faanyagszallitas
1 tkm-ét terheli az adott Gtszakaszon:

3000 - %
450 - Qnapi :

Ez az érték az uton leszillitott teher novekedésével jelentésen csokken, mig a
forgalmat lebonyolito gépkocsi hasznos teherbirdsdnak emelkedésével lénye-
gesen novekszik.

A részletes szamitiasok eredményét, kiilonbozé szallitasi feladatok esetén, a
4. dbra vastag folyamatos vonalai jelzik.

Utolso lépésként a szallitast terheld utépitési koltségekhez hozzdadva a koz-
lekedési koltségeket (1. dbra értékei), az erdészeti szallitas atlagos Osszkoltsé-
gét nyertem, kiilonbozé forgalmu erdei utakon térténd széllitdsokra vonatkoz-
tatva (a 4. 4bran vékony folyamatos vonallal jel6lve).

Ez az osszegezett szdllitdsi koltség arra az alapesetre vonatkozik, amikor a
szallitas végig erdei uton torténik, és visszafelé is kihaszndltan kozlekedik a
tehergépkocsi.

Az Osszes koltség a hasznos teherbiras névekedésével egy ideig csokken (eb-
ben a csokkend irdnyzatot mutaté tartomanyban a gépjarmi csokkenéd koltsé-
gének hatdsa domindl), majd a minimum elérése utan névekedni kezd (itt mar
az Utépités koltségeinek novekedése szabja meg az Osszkoltség alakuldsat). Az
optimumot jelenté koltségminimumok pontjait dsszekotve, egy Osszetett gor-
bét kapunk, mely a felvett szallitasi feladathoz tartozé optimalis teherbirast
jeloli ki.

k(Ft/tkm) =
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AZ OPTIMALIS TEHERBIRASU
| ERDEI SZALLITOESZKOZ

A 4. abran az optimumgérbének az erdészeti szallitasi végletek kozé eso
szakasza megadja a szallitdsban alkalmazott gépjarmivek legkedvezébb tipu-
sait, teherbirdasuk szerint. Ez a teherbirds, a végletes eseteket vizsgdlva is, vi-
szonylag csak sziik hatdarok kozitt mozog, azaz @ = 2,0—3,5 Mp kozott val-
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4, abra
Az erdészeti szallitds osszes koltségének alakulasa, a forgalom, és a
szallitast lebonyolité jarmii teherbirasanak fiiggvényében

tozik. Mivel az erdégazdasigok jarmivei a kiilonbozé forgalmu utszakaszokon
vegyesen kozlekednek, ezen szlik hatarok kozott nem érdemes tovabbi megosz-

tast eréltetni. y
Az igy kapott teherbirds azonban még nem tekintheté a gyakorlatban is op-

timalisnak. Végsé meghatdrozdsa még néhany jelent6s tényezé szamitasbaveé-
telét igényli.
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Az erdészeti szallitds folyamata nem zarul le a kozutra valo érkezéskor, ha-
nem a kozforgalmu szallitéberendezések rakoddjara valé mozgatasaig terjed. Ez
azt jelenti, hogy a szdllitds nagyobb része a kizutakon tdrténik, ahol az utépi-
tés és karbantartis koltségei nem terhelik kozvetleniil a szillito véllalatot. A
kozuton vald szallitdsnal fokozottabban érvényesiil a jarmi koltségeinek ha-
tdsa, mely az erdészeti szallitds Osszes koltségét az 5. dbra szerint befolydsolja.
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5. abra
A kozuton vald szdllitds hatdsa az optimdlis teherbirds kialakitdsaban
(200 Mp/nap forgalom és agyagtalaj esetén)

Az alsé Osszegzd koltséggorbe a csak erdei tuton torténd széllitdsra vonatkozik,
mig a felette levék azokra az esetekre, mikor a kozuton torténdé szallitas 1-,
2-, 3-,... n-szerese az erdei uUton torténd szallitasnak. A ,tiszta” jarmiikoltsé-
gek egymadasrahalmozéddsdnak hatdsaként a szallitéeszkoz optimélis teherbirasa
a magasabb értékek felé tolodik.

A jelenlegi, kozponti rakodos rendszernél atlagosan 1 :1,5—2,0 ardanyt vehe-
tliink fel az erdei és a kozaton torténd szallitasra vonatkozéan, ezért a hasznos
teherbiras optimuma kb. 1,0 Mp-dal megemelkedik. Ezt a mddositast tehat koz-
vetlen vallalati érdek indokolja. De a népgazdasidg érdeke is azt diktdlja, hogy
a kozuti széllitdsban, az erdei Uton torténdé szallitdsra adédé optimumndal na-
gyobb teherbirasu jarmuvek kozlekedjenek. A kozuti kozlekedést lizemnek te-
kintve, a kozlekedés Osszes koltségének csokkentése szempontjabol, a kozuta-
kon, kozepes forgalmi terhelésnél kb. 5 Mp, nehéz forgalmi terhelésnél 6 Mp
teherbirast jarmivek forgalmazasa optimadalis. Ezt a célszerl teherbirdst koze-
litjiik meg az optimalis érték 1 Mp-os novelésével.

A faanyagszallitdas koltségeit egy forduléra vetitve célszerti meghatarozni,
hiszen a kozforgalmu rakodétol az erdei rakoddig visszafelé iiresen megtett it
koltsége is a szdllitdsi koltséget noveli. Kisérleti adatok szerint a tehergépjéar-
mivek 1 km-re es6é koltsége a terhelés mértékével nem nagyon novekszik,
ezért a visszafelé kihasznalatlanul koézlekedé gépkocsi Ft/km koltségét — jo
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kozelitéssel — a terhelt jarmid Ft/km koltségével vehetjik egyenlének. (A ter-
heletlen és a maximalisan terhelt gépkoesi 1 km megtett ttra vonatkozd 6n-
kéltsége kozott csupan 14% a kiillénbség!)

A visszafelé megtett it koltségét is Ft/tkm-ben kell meghatarozni, hogy az
eddigi koltségekhez hozzdadhato legyen. Ezért a gépkocsik Ft/km koltségét —
a terheletlen &llapot ellenére — elosztottam a hasznos teherbirassal, igy meg-
kaptam a kozuton és erdei uton visszafelé megtett Ut koltségét, mely 1 Mp fa-
anyag leszallitdsanak el6feltétele, 1 km-nyi tton.

A kiilonbségek elhanyagoldasa miatt a visszafelé megtett ut -hatdsa ugyan-
olyan mértékii eltolodast eredményez, mint a kozaton vald szallitds. A jarmi-
koltségek egymasrahalmozédasa atlagosan tovdbbi 1,0 Mp-dal emeli meg a
faanyagszallitisban alkalmazott tehergépkocsik optimélis teherbirdsat. Ez az
érték is az b. dbra gérbeseregérdl vetithetd le.

Az erdészeti szallitds kozismerten nehéz koériilményei miatt, a gépjarmivek
gurulékoltsége, a kedvezébb kihaszndlast biztosité faanyagszallitasban tizemel-
tetve is, jelentds tobbletet mutat a kozuti kézlekedés koltségeihez viszonyitva.
A kedvezétlenebb pélyaviszonyokbdl, a gyengébb burkolatminéségbél stb.
eredd tobbletkoltségeket kb. 25—50%-ra becsiilom. A nagyobb fajlagos szalli-
tasi koltség hatdsa ugyanolyan aranyd, mint a koziton valé szallitds hatésa
(5. 4bra), azaz megnéveli a jarmlkoltség ardnyat az oGsszes koltség kialakitdsa-
ban. Az &brarél becsiilve lathato, hogy a jarmi kéltségének 50%)-os noveke-
dése miatt, a hasznos terhelést kb. tovdbbi 0,5 Mp-dal javitva kapjuk az opti-
malis értéket.

Az 5. dbra segitségével a koltségosszesités az alabbi lépésekben torténik:

Az 1. sz. gorbe adja az erdei Utépitésbdél szarmazo6 koltséget, a 2. sz. girbe az
erdei uton kifelé torténé szallitds koltségével noveli ezt, a 3. sz. gérbe az erdei
titon visszafelé megtett Gt hatdsat mutatja. A 4. sz. koltséggdrbe jelzi az 50%-
kal magasabb erdészeti gurulokoltséget, oda-vissza megtett Gtnal. Az 5—6. sz.
gorbék a koézuton kifelé megtett ut koltségét mutatjdk, 1 :2 erdei ut—koézat
arany esetén, mig a 7—8. sz. gorbék a kozuton visszafelé kozleked6 gépkocsi
kaoltségét is tartalmazzak. Az optimalis teherbiras eltolédésa, az alapesethez ké-
pest, ebben a példdban kb. 2,5 Mp. A 8. sz. gorbe altal jelzett koltségek itt is
a 6 km hosszu utra vonatkoznak, melybél 2 km erdei 1it.

l A JAVASOLT OPTIMALIS TEHERBIRAS J

gezve az elébb reészletezett szerkesztéseket, az aldbbiakban foglalhatd ossze a
vizsgdlatok eredménye:

Az erdészeti szdllitdsban allcalmazott tehergépjarmiivek optimdlis teherbirdsa
4,0—5,5 Mp, és ilyen jarmiivek forgalmazdsdval, az erdei utaknak erre a for-
galomra valo kiépitésével érhetjiik el a kdltségminimumot.

A javasolt optimalis teherbirds kozel 4ll a kozepes és nehéz forgalmi terhelésii
kozutakra kapott optimalis teherbirdashoz, mely érték, mint lattuk, 5—6 Mp.

Az 5. dbran az Osszesitett koltségek gorbéinek optimumvonala is — felfelé
haladva — az 5,5—6,0 Mp-os hatart jeldli ki optimalis teherbirdsnak, nagyobb
tavolsagra torténd szallitasoknal. i

A 40—-5,5 Mp teherbirdsu gépkocsik gazdasdgos hatésugara (40—55 km)
optimalis értéket jelent a kozponti rakodoéi rendszer mellett jelentkezd' atla-
gos szallitasi tdvolsag szempontjabol is.
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Tovabb folytatva a szallitdsi koltségek egymasrahalmozdsat, az 5,5—6.0 Mp
koruli optimum kialakuldsa mellett a 10 Mp feletti hasznos teherbirasu gép-
kocsik osszesitett koltségénél kapjuk a koéltségminimumot. Ez az eset a kimon-
dottan nagy tavolsagra torténd szallitasoknal kovetkezik be, ahol az erdei sza-
kasz a teljes uthossznak csupan 1/5—1/6-a, vagy még kevesebb. Ilyen nagy t4-
volsdgra torténé rendszeres faanyagszallitisban — Aatmenetileg — gazdasago-
sabb lehet néhany db. 10—20 Mp-os teherbirdsu gépkocsi tizemeltetése vallalati
szempontbol, de népgazdasagi szinten karos hatasu, hiszen az optimalis szalli-
toeszkoz kozaton is 6 Mp teherbirasa. Masrészt, elébb-utébb valamilyen for-
maban hazankban is bevezetik az uthasznalati adézds rendszerét. mely termé-
szetesen progessziven fogja terhelni az uthdélézatot legjobban rongalé, nagy
tengelynyomasu gépkocsik lizemeltet6it. Ezaltal, varhatéan, ilyen hosszu szél-
litasokndl is gazdasdgosabb lesz a kozepes teherbirasu gépkocsik alkalmazasa.

Fentiek alapjan megszervezve az erdészeti szallitdast, mintegy 10—20-kal
csokkenthet6é a szallitas teljes koltsége, a tervezett, nagyobb teherbirasu gép-
koesikkal lebonyolitando, ,korszert” szallitasi megoldasokhoz viszonyitva. Vagy
pedig az erdei feltaréhalézat kiépitése soran, ugyanolyan beruhdzasi Gsszegb6l
atlagosan 10—20%-kal tobb utat épithetiink. Ennek hatdsa, a jobb feltdrtsag
egyéb elonyein kiviil, a kozelitési tavolsag csokkenésében is kimutathato, és az
itt elérheté megtakaritdas szintén jelentds lehet.

A szdllitas teljes koltségében részben egyszeri (utépités), részben folyamatos
(kozlekedés, utfenntartas) koltségek szerepelnek. A kiilonbozé idékben jelent-
kez6 raforditasck kozos idépontra vald értékelését az egyszerliség kedvéért itt
elhanyagoltam. A kozos idépontra értékelés megnoveli az utépités koltségének
hatasat, mig a folyamatos (kozlekedési) koltségekét csokkenti. Ezen tulmenden
azonban az optimalis teherbirasu jarmi kijelélését nem befolyasolja lényege-
sen. (Csekély mértékben a kisebb teherbiras felé eredményezné az optimumot.)

Szamitdasaimban végig egyes hatsé tengelyii tehergépkocsik adataival dolgoz-
tam. Az ikertengellyel rendelkez6 (tandem) tehergépkocsik, a kedvezébb bur-
kolatigénybevételi tényezéjilkk eredményeképpen, vékonyabb palyaszerkezet
épitését igénylik. Ugyanolyan hasznos teherbiras mellett igy a tandem tengelyi
gépkocsikkal lebonyolitott erdészeti szallitas osszkoltsége tkm-ként 1,00—1,30
Ft-tal olesébb, amit déntéen az utépités koltségének csokkenése eredményez,
A kettés tengelyli gépkocsiknél ezért-az optimalis teherbirds 6—8 Mp kozott
mozog. -

A kocsivonatokkal és potkoesis vontatokkal lebonyolitott erdészeti széllitas
is kedvezének mutatkozik. Ugyanolyan hasznos teherbirasi osszeallitdsok szal-
litasi koltségeinek egybevetése azt mutatja, hogy a tehergépkocsi koltsége thm-
ként toébbnyire kb. 0,50—1,00 Ft-tal magasabb. Viszont, a varakozassal ellen-
tétesen, barmely potkocsis osszeallitasi valtozat koltségesebb a tehergépkocsi-
val elérheté optimalis megoldasnal, vagy legfeljebb azonos kéltségl azzal. Ezért,
valamint a vontatos-potkocsis szallitas kézismert problémai miatt nagyobb ara-
nyu elterjesztése nem ajanlhato.

Lehet, hogy kiindulé adataim (Gtépitési és fenntartasi koltség. fajlagos szal-
litasi koltség, utak hossza, erdei és kozut aranya stb.) nagysagrendjét vagy a
vizsgilat modszerét (pl. a kozos idéalap hidnya) egyesek vitathatonak talaljak.
Nem foglalkoztam a fel- és leterhelés idésziikségletének a szdllitasi koltségekre
gyakorolt hatasaval sem. Mivel a szamitasi alapul figyelembe vett értékektdl
valé eltérés semmiképpen sem lehet nagy. azért az optimadlis teherbirds 4. és
5. dbran megfigyelhetd nagysagrendje nem novekedhet a tébbszorosére. Az op-
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timalisnal nagyobb raksulyu jarmivek beszerzést csak a termelékenység nd-
vekedése indokolhatja, de akkor tudomasul kell venniink, hogy a szallitas faj-
lagos koltsége nem csikken, sét, esetleg kisebb mértékben emelkedik. Ilyen jel-
legli 6konomiai vizsgdlathoz a fentiek taldn szerény segitségiil szolgalhatnak.

Pyundgi Fi.: CHUYKEHHE OBLIMX PACXOINOB IO JIECOXO3AMCTBEHHOMY TPAHCIIOPTY
MNPUMEHEHHEM ABTOMALIMH € ONTHUMAJIBHON I'PY30I100bEMHOCTBIO

Mexxny TPAHCIOPTHBLIM CPEACTBOM M JIOPOY{HBLIM MOJOTHOM MMEETCS TeCHAH CBASL M € SKOHOMMUYECHOH CcTO-
poHbl, UMeeTcA BOIMOMKHOCTL HAHTH TOT ONMTHUMYM, MPH KOTOPOM TNPOHIBOACTBEHHLIE pacxonbl TPAHCOOPTHOrO
CPEeNCTBA M pacXo/ibl NOPOMHOrD MOJOTHA COBMECTHO SABJASAIOTCH MHHHMAJILHBIMH, CornacHo pacyeTam B JIeco-
X03AHCTBEHHOM TPAHCIOPTE ONTHMAJBHAST IPYSONOABEMHOCTE I'DY30BbIX MAalUMH coctapnser 4,0—5,5 Mo, 3ra
BeMUYHHA npnﬁnumae’rm K ONTHManbHOH rpy 30MoaAbLEMHOCTH, TONYUEHHOH JUIS 1OCCeHHBIX JIOPOr €O cpeaHer
M TSKeN0H TpaHcnopTHOI Harpyskoi. IlpMMeHeHHeM TPaHCTIOPTHRIX CPEACTB € BLICILEH I'DY30M0ILEMHOCTLIO
MOMHO [MTOBBICHTE: MPOHSBOAHTENAEHOCTE, HO MOBBILUIACTCA ce0ecTOMMOCTD TPaHCTIoOPTA.

Rumpf, J.: REDUCTION OF THE TOTAL COSTS OF TIMBER TRANSPORT BY USING
TRUCKS WITH OPTIMAL LOAD-BEARING CAPACITY

There is a eclose correlation between the vehiele and the road irack from the economic point
of view as well. The optimal characteristics of both, at which the operating costs of the
vehicle and the total costs of the track are minimal. can be calculated. It has been found
that the optimal load-bearing capacity of the trucks used in forestry transport is about
4—5,5 Mp. This is rather close to the optimal load-bearing capacity of highways loaded with
medium and heavy traffic. Using frucks with greater capacity the productivity can be
increased, but only with some loss in the total cost of timber transport.

634.0.375.5:634.0.383.1

A HOSSZUFAS SZALLITAs
JARMUVEI

s ES AZ ERDOGAZDASAGI
Andrds UTAK

Az 1972-ben tartott vandorgytlilésen keriilt ismertetésre a hosszufds szallitas
és feldolgozds hazai alkalmazasanak lehetfsége. Ehhez kapesolédéan a forga-
lomba vonandé 0j gépjarmuvek (elsésorban a hosszufds szallitisrag alkalmas
vagy alkalmassa teheté jarmiivek) altal meghatarozott Gj paramétereknek az
élettartamra gyakorolt hatasat kivanom vizsgalni, féképpen azt, hogyan vélto-
zik az élettartam. ha megvaltozik a szallitdst végzd jarmil, de az utat nem
erdsitjik meg.

| A SZALLITAS JARMOVEI

A vizsgélal targyat képezd jarmivek részben a hagyoményos szallitis jar-
miivei (Csepelek, Tatra, 111 R, ZIL 130), részben vontatott hosszufas potkocsik
(RSz—10, RSzT—10 D) valamint a hosszufas szerelvények (MAZ—500, MAZ—
509 P, Praga V3S, Rabak). Mivel a Raba gépkocsik most terjednek el, ezeket
roviden ismertetem dr. Herpay Imre tajékoztatasa alapjan, aki volt szives ren-
delkezésemre bocsatani a szlikséges adatokat és elképzeléseket.

Rdba—836 + utdnfuté: az eredeti 15 Mp-os billenéteknds tehergépkocsi tek-
néje helyére forgdzsamoly keriil, az utdnfutét a Raba—>571 poétkoesi hatsé iker-
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