
Stabilizált gyűjtőutak építése a Délzalai Állami 
Erdőgazdaságban 

A N D O R J Ó Z S E F — B Ő S Z E A L A D Á R — D E M E T E R S Á N D O R 

A z erdőgazdaság fej lesztésére vona tkozó 1040/1954. sz. minisztertanácsi határo­
zat többek közöt t az e rdők feltárásáról is intézkedik. Vonatkozott ez a Délzalai Ál lami 
Erdőgazdaságra is, mer t m i n d ez ideig n e m rendelkezett egyetlen területén s e m 
feltáró hálózattal. A kedvezőt len ta la jv iszonyok következtében csak igen munka igé­
nyes és te temes befektetést igénylő, megfe le lő alappal és burkolattal ellátott utak 
építése jöhete t t v o l n a számításba, d e ezeknek az építési köl tsége a gravitáló fatömeg 
mennyiségéve l n e m lett vo lna arányban. A 70 k m hosszú, 760 m m nyomtávú csörnö-
déri erdei vasút ugyan fő- és szárnyvonala iva l behá lózza a szentpéterföldei, bánok­
szentgyörgyi és budafai erdészetek területének je lentős részét, d e a vasútüzem ren­
deltetésénél fogva , e lsősorban min t szál l í tó berendezés tölti be a szerepét és csak 
részben vál la l ja a feltárási feladatot. 

Ez a vasú tüzem biztosítja, h o g y a kötöt t agyagta la jon időjárástól függetlenül 
vég re lehet hajtani a reá gravi tá ló évi 40 000 m 3 faanyag száll í tásának zavartalan 
lebonyol í tásá t és í gy szállítási s zempon tbó l e rdőgazdaságunknak fő ütőere maradt 
minid a mai napig. A z o n b a n vannak erdőgazdaságunknak o lyan területei is, — mint 
ami lyen a tomyiszen tmik lós i erdészet vé tyempuszta i k o m p l e x u m a —, amelynek te­
rületei n e m vo l t ak a földrajzi adot tságoknál f o g v a bekapcso lha tók a m á r meglevő 
vasúthálózatba. Min t öná l ló egységnek a feltárása hosszú ideig p rob lémát okozott , 
é s vágásérett , s o k he lyen ped ig m á r túltartott, — főképpen bükkál lományaink ki­
termelése a szállítási nehézségek miat t megoldhata t lannak látszott. A minisztertanácsi 
határozatban k é s ő b b é rvényre jutot t s ze l l emben tervezték m e g és építették ki e lő­
deink az 1950-es évek elején a 4 k m hosszúságú e g y n y o m ú kőpályás főfeltáró utat, 
ame ly ezen területek e lsődleges feltárását vo l t h ivatva megoldani . A vé tyemi terü­
letek e rdőgazdaságunkhoz 1955 őszén kerültek, és már 1957-ben kér tük az Országos 
Erdészeti Főigazgatóságot a fel táró hálózat kifej lesztésének engedélyezésére . Ezen 
2300 ha-os erdőtest 502 100 m 3 élőfakészlettel rendelkezett , s o k véghasználat i á l lo­
mánnyal . A z 502 100 m 3 - b ő l 300 000 m 3 bükk és gyertyán, vagyis az összes fa tömeg-
nek 60%-a fü l ledékeny fafajú. Súlyosbí tot ta a helyzetet a z a körü lmény, hogy a vég-

A kijelölt út átázott talaja az építés megkezdése előtt 



használati á l l ományoknak a j ö v ő b e n termelésre kerülő része m á r 10 é v e megbon to t t 
és felújult. Emellett a tornyiszentmiklósi erdészetet, amelyhez ezek a területek tar­
toznak, két o la jmező veszi körül és ez a körü lmény súlyosbí t ja a munkáskérdést . 
Mindez , va lamint a rendkívül i nehéz talaj- és csapadékv i szonyok tették indokol t tá a 
gyűjtőútépítési p r o g r a m kifejlesztését. Ezt az Országos Erdészeti Főigazgatóság a 
fentiek f igye lembevé te léve l e l rendel te . 

A tervezést részben az Erdőterv, részben az erdőgazdaság sajátmaga, a kivi te­
lezést tel jes egészében az erdőgazdaság saját regieben hajtotta vég re az Erdőmér­
nöki Főiskola Erdészeti Szállítástani Tanszékének szakmai támogatásával . I ly m ó d o n 
alakultak ki a 4 k m hosszú szórt m a k a d á m alapú fő fel táró ú thoz csat lakozó h á r o m -
szenteki, szurkosároki , lő térvölgyi , centráléi és kislakosi gyűjtőutak, 11,3 k m . hosszú­
ságban. E n n e k segí tségével a vé tyemi e r d ő k o m p l e x u m tel jesmértékű feltártsága b iz ­
tosított, i 

A kialakí tot t gyűj tőúthálózat nagymér tékben oldja meg a faanyagmozgatási , er­
d ő m ű v e l é s i és gépesítési fe ladatok végrehajtását, t ovábbá a lapot ad az erdőgazdál ­
k o d á s t o v á b b i p rob lémáinak megoldásához, mer t a m á r e lőre kialakult, i l le tve kiala­
kított ú tv i szonyok megkönnyí t ik az erdőterület egészében a felúj í tóvágásos ü z e m ­
m ó d .alkalmazását é s lehetőséget nyújtanak a l egmegfe le lőbb gépi technológia alkal­
mazására. 

A gyűj tőúthálózat épí tésének tervét előzetesen gazdasági számításokkal alapoztuk 
meg . 

A z utakra gravi tá ló f a tömeg adatait az I. táblázat tartalmazza. 

/. táblázat 

Ű t megnevezése 
hossz , k m - b e n 

T
er

ü
le

t 
h

a
-b

a
n

 

B ü k k 
Gyer­
t y á n 

E g y é b Összes 
B ü k k 
Gyer­
t y á n 

E g y é b Összes 
V é g -
hasz­
nálat 

Gyérí­
tés É v i összes 

használat 
végh . és 
gyér. m s 

Ű t megnevezése 
hossz , k m - b e n 

T
er

ü
le

t 
h

a
-b

a
n

 

é lőfa készlet m 3 - b e n 1 — 2 0 éven belül 
v . érett á l lomány m'-ben 

évi m 3 - b e n 

É v i összes 
használat 
végh . és 
gyér. m s 

Háromszentek i 
g y ű j t ő ú t , 3 ,2 k m 1 6 4 , 3 2 2 6 3 9 0 1 4 9 9 0 41 3 8 0 1 7 9 0 0 52 0 6 0 23 1 6 0 2 8 3 6 2 2 6 3 0 6 2 

Szurkosároki 
gyűj tőút , 1,7 k m 9 8 , 8 2 15 9 0 0 8 5 0 0 2 4 4 0 0 15 9 0 0 8 5 0 0 2 4 4 0 0 1 7 9 0 3 0 1 8 2 0 

Lőtérvö lgy i 
gyűj tőút , 3 ,3 k m 

9 3 , 0 0 3 0 2 7 0 3 0 1 3 3 3 2 8 3 1 6 7 6 5 1 6 7 1 18 4 3 6 1 8 4 4 4 2 1 8 8 6 

Kis lakosi gyűj tőút 
1,9 k m 

9 4 , 8 0 1 2 6 7 0 2 0 5 3 0 3 3 2 0 0 — 4 9 2 0 4 9 2 0 4 9 2 71 5 6 3 

Összesen az út 
hossza 1 0 , 2 k m 4 5 0 , 9 4 8 5 2 3 0 4 7 0 3 3 1 3 2 2 6 3 5 0 5 6 5 - 2 0 351 70 9 1 6 6 9 6 2 3 6 9 7 3 3 1 

A táblázat szerinti élőfakészlet 132 263 m 3 , ebbő l a bükk és gyer tyán 85 230 m 3 , 
a fa tömeg 64,5%-a. A z 1—20 éven belül vágáséret t és fokozatosan ki termelésre kerülő 
véghasználat i fa tömeg a gyérí tésekkel együtt 70 916 m 3 - t tesz ki. A vágásra kerülő 
b ü k k és gyer tyán a vágáséret t f a tömeg 71,5%-át teszi ki. 

A táblázat összeállí tásakor f i gye l embe vet tük a z évi fa tömeg kiszámításánál a 
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vágáséret tségen kívül azt is, hogy az erdő állapota alapján egyes erdőrészleteket 
m i k o r tudjuk és kell k i termelnünk. 

A zalai ta la jv iszonyok közöt t n e m hagyhattuk f igye lmen kívül azt, h o g y a fe l ­
tárás csak akko r megoldot t , ha a főfel táró úton kívül a gyűj tőutak is megfe le lő bur­
kolattal vannak ellátva. Enélkül a f o rga lom csak röv id és bizonytalan idő re kor lá­
tozódik . Ily m ó d o n vál t szükségessé a gyűj tőutaknak a stabilizációja. Lege lőször a 
háromszenteki gyűj tőút kivi te lezése történt meg. A z erre vonatkozó gazdaságossági 
számításaink a II. táblázat a lapján a köve tkezők : 

Véghasználat i fa tömeg év i átlaga 1—10 é v e n belül 2110 m 3 

Gyérí tési fa tömeg év i átlaga 1—10 éven belül 206 m" 
Évi összes fa tömeg 2316 m 3 

A faanyagmozgatás évi költsége 
a táblázat szerinti feltárás után 236 463,96 Ft 
Évi ér tékcsökkenési leírás II. o . 
fel táróút esetén 2 % 17 170,24 Ft 
Evi fenntartási költség II. o. fel táró út 
esetén 1,63% 13 993,74 Ft 

ö s szesen : 267 627,94 Ft 

A faanyagmozgatás évi költsége 
a táblázat szerinti feltárás előtt 306 986,27 Ft 
Évi karbantartási költség régi földút, 
köze l í t őnyom esetén, doserrel 12 500 — Ft 
Kiszál l í táskor fe lmerülő átrakási többle tköl tség 10 186,24 Ft 

ö s szesen : 329 672,51 Ft 

A háromszenteki útstabil izáció építési összköl tsége: 858 512,— Ft 
A gyűjtőút köve tkez tében évenként je lentkező 
köl tségmegtakarí tás 62 044,57 Ft 

A felső szakasz talaja még az építkezés A félretolt földet 17 cm-es vastagságban 
előtt kiszáradt grader húzza vissza 

A táblázatban szereplő m 3 / k m egységre eső költségeket az erdőgazdaság 1953— 
1959. gazdasági évi tényszámai tartalmazzák. Ezek alapján történt a faanyagmozga-
tási köl tségek évenként i szembeáll í tása, A fel táróhálózat egy részét képező három­
szenteki 3,3 k m hosszú gyűj tőút gazdaságossági számításai alapján a stabilizációs 
m u n k a köl tsége 13,8 év alatt amor t izá lódik . 

A tervezéskor mindenekelőt t arra törekedtünk, hogy a területet a lehető leg­
j o b b a n feltárjuk. 

A köl tségek csökkentése é rdekében f i gye l embe vettük, h o g y szállító, különösen 
gyűj tőuta ink n e m tar toznak a nagy forgalmat l ebonyo l í tó utak közé, ezért felesleges 
o lyan nehéz szerkezetek építése, a m e l ye k a nehézforga lmú utak igényeit is kielégí­
tik. A n y o m v o n a l megfe le lő vezetésével kell o lyan utakat építeni, ame lyek szállítási 
igényeinket kielégítik, szerkezetük könnyű, karbantartásuk a nehéz fe lép í tményű 



Az optimális vízmennyiséget öntözés Munkában a gumihenger 
biztosítja 

utakkal szemben minimál is . Ebben az esetben n e m kell idegenkedni a hegyoldalakat 
felező, i l le tve a felső ha rmadban vezetett nyomvona l tó l , mer t fejlett és korszerű 
kötélközel í tési r endszerünk l ehe tővé teszi az út t enge lye alá szorul t á l l ományok fa-
t ö m e g é n e k k íméle tes közel í tését is. í gy az a lépí tmény szilárdságát nagymér tékben 
fokozni tudjuk, s ez a k ö n n y ű fe lépí tményű utaknál elengedhetet lenül szükséges. 

A z épí tés során f i g y e l e m b e vet tük a helyi adot tságokat (bányakavics , h o m o k ­
bánya) , va l amin t a ta laj- és csapadékviszonyokat , s így kétféle módszer t a lka lmaz­
hatunk, ésped ig I. cement, II. bányakavics-bitumen stabilizációt. Ezeket az alábbiak 
szerint i smerte t jük: 

Z. Cement-stabilizáció 

A z a lép í tmény kialakítását a túlságosan átázott talaj miatt csak má jus végén 
kezdhettük meg. 

A gyakori csapadékos napok következ tében , csak nagy erőfeszítés árán tudtuk 
a profi l t kialakítani és a vízgyűj tő területekről l e fo lyó csapadékot elvezetni . A teljes 
kiszáradásra hiába vártunk, mer t amíg az út középső szakasza (völgyfenék) teljesen 
plasztikus volt , addig a felső szakasza annyira kiszáradt, hogy porí thatóvá vált. 

Éppen az u tóbbi ok miatt kényte lenek vo l tunk a stabil izáció munkálatai t m e g ­
kezdeni , függetlenül a középső szakasz állapotától . Változtatni kellet t a tervezett 
szakaszok egymásutáni sorrendjén is, mer t teherbíróság szempont jábó l a középső 
szakaszt cements tabi l izációra gyengének találtuk. Ezért úgy döntöt tünk a te rvezővel 

A gumihengerrel a tömörítés sávos ma- Felületi kezelés bitumenszórással 
radt; a felületet simára képezni s a kí­

vánt profilt megadni nem tudtuk 



OS ts3 
Bányakavics - bitumen stabilizáció technológiája 

19 a 

A stabilizációs munkálatok technológiája 

felvleli témcrités 

17 IS 

- a >tn 
izalékleritéj bitvmenetés profilétól 

15 m 

tömörítés keverés 

13 II n 

bih/fttonsiérás keverés kancsierifés kavics-zvzaték tömörítés 
aaüiras 

f 9 J 

vúw keverés öntözés 
kavicsterítés kavxs siáXitas tömörítés 
fűid vistzahi/jtu 

öntözés 

^tetor tókor kivágás 

Föld-cement stabilizáció technológiája: 

IS I* l) 1 1 

- ^ f j - T " — ° f C ű ü t i 
fetöletí tömörítés zúzalék terítés bihmenszéras pfofilozas tömörítet 

Bányakavics-bitumen stabilizáció: 

^ze/or_ e± 

b.kavics-fáid keverés 

N ^ % s u s ^ P A — — 
b.kavtcs szállítás tömarltes 

b. kavics -föld terítés 

tvkúr-kivágás 

2 
nedvesítés 

Föld- cemeni stabilizáció 

^zetor | jrafr. 

c//« keverés 

9 9 f 

MMM fád termi kevsré, eemrtterltés /Sktapriiós rWm,,.kmm 
tömörítés 

S — * 
/ <W visszakuzószúzat 

z , 
nedvesítés tvkör-kivagas 

izetor 

kimagyarázol gépi technológiához: 

£0 Í C H SfH CX5 J/H H = H 

tömörítés 'öntözés tükör kivágás 

Simító bitumen-

henger 

pulvöma. Gumihenger tehergep- Sröder Öntötökocsi 



karöl tve , hogy a középső szakaszon bányakavics -b i tumenes stabil izációt a lkalmazunk, 
míg a j ó l kiszáradt felső szakaszon cementstabil izációt hajthatunk végre . 

A z építés során a szokásostól eltérően az út végétől haladtunk az út eleje felé. 
Erre egyrészt a középső szakasz állapota vezetett bennünket, másrészt n e m akartuk 
a naponként frissen megépí te t t cementes szakaszokat a nyugalmi állapot beköve tkez ­
téig forgalmazni . Ez a k é s ő b b i e k során helyesnek is b izonyul t . A z utol jára m e g é p í ­
tett, mintegy 200 m-es szakaszt, ami közvet lenül a bányakavics-b i tumenes stabili­
zác ióhoz kapcso lód ik , f o rdu ló kialakításának nehézsége miatt m á r másnap forgal­
maztuk, a fe lép í tmény nagy részét tönkretettük s ezt az építkezés befe jez tével ú jbó l 
r endbe kellet t hoznunk . 

A z épí tkezés m e g k e z d é s e előtt nagy gondot okozot t a naponta munkábave t t 
szakaszok v é g é n l evő fordulók kialakításának lehetősége. Főképpen ez szabott határt, 
i l letve adta m e g a naponkén t elvégzett szakaszhosszokat. A fo rdu lók k iképzése azon­
ban e lengedhete t lenül szükségc-s volt , mert a munkagépek üzemelése, az anyagnak a 
beépí tés he lyé re v a l ó szállítása ezt megkövete l te . Így a mennyiség i te l jes í tményt n e m 
a kapac i tásunk szabta meg. 

A tükör kivágását gráderrel végeztük. Gondosan , f igyelmesen kellett a felületét 
kialakítani, mer t a he lyben keverés a későbbiek során n e m adott lehetőséget a hiá­
nyosságok pótlására. M e g lehet ugyan oldani a pótlás, szintigazítás anyagszükségletét 
egy központosán elhelyezet t keverési hellyel is, ami abbó l áll, hogy a m u n k á b a vett 
szakasz közepetáján, oldalt , egy keverési helyet biztosítunk, ahol a megfelelő menny i ­
ségű és keverési arányú anyagot he lyben összekever jük és innen a hiányos he lyekre 
széthordjuk. A h iány kipót lása ingajáratú hengerlés után történjen, mer t a lazán 
kialakított egyenle tes szint a tükör egyenet lensége következ tében n e m biztosítja a 
végleges tömörí te t t szint egyenletességét . 

A tükör k ivágása után az egyenet lenségeket úgy igyekeztünk kiküszöbölni , hogy 
a szint alatti részeket hengerlés és nedvesítés előtt feltöltöttük, ma jd a hengerlés 
f o lyamán á l landóan egyenget tük mindaddig , míg egyenletes fenékszintet n e m nyer ­
tünk. A teljes t ömörség elérése után a cements tabi l izáció során a félretolt földet 
17 c m vastagságban gráderrel visszahúztuk, ügye lve arra, hogy a visszahúzott réteg 
mos t m á r egyenletes legyen. 

A poritást a Budapest i Gépjav í tó és Szállító Vál lalat által legyártot t Pulvomixer-
rel végeztük. A visszahúzott laza talaj poritását gyorsan és a köve te lményeknek 
megfe le lően tudtuk ve l e biztosítani. A poritás után a m á r e lőző leg k ihordot t és a 
padkán tárolt 500-as cemente t úgy osztottuk el, h o g y négyze tméterenként 35 kg c e ­
ment adagolását biztosítsuk. A cement tárolása és a munkahe lyen v a l ó azonnali b iz ­
tosítása n e m kis gondo t okozot t . A tárolást megfe le lő he ly iségekben biztosítottuk 
ugyan, de a munkahe lyekre va ló kihordása m á r sokka l n a g y o b b nehézségekbe üt­
között . A cemen t beszállítását m á r az e lőző nap kellet t e lvégezni és kint a terepen 
tárolni. Ez n e m vo l t szerencsés megoldás , mer t egy éjszakai esőzés 30—40 t cemente t 
tehetett v o l n a használhatatlanná. A z elosztás után a cemente t kézi e rőve l egyen le ­
tesen elterítettük. 

A porí tot t talaj és cemen t keverésé t 6 ingajárattal végez tük el , közben ahol 
arra szükség vol t , igyekeztünk az optimális v ízmennyiséget öntözéssel biztosítani. 

A v íz mennyiségének adagolásával kapcsola tos laboratór iumi vizsgálatokat a hely­
színen n e m állt m ó d u n k b a n elvégezni , így kényte lenek vo l tunk gyakorlat i m e g o l ­
dáshoz fo lyamodn i ; minden öntözés után a keveréke t markunkba összeszorítottuk és 
az öntözést addig folytattuk, amíg az összeszorított keverék szétnyitott tenyerün­
kön repedésmentesen, egy c s o m ó b a n n e m maradt . A n e d v e s e b b helyeken, ahol az 
a lép í tmény a kívánt mér tékig m é g n e m vo l t kiszáradva, a v í z adagolását c sökken­
tettük. A h igroszkópos keverék így a szükséges vizet alulról szívta fel. Ezáltal c sök­
kentet tük az a lép í tmény elázási veszélyét . A megfe le lő v íz tar ta lom biztosítása és a 
keverés e lvégzése után került sor a hengerlésre. Ezt a munkafázis t gumihenger re l 
végez tük el. A befejező fázis s imítóhenger hiányában ezúttal sajnos elmaradt . A 
gumihenger re l a teljes tömörséget el tudtuk érni ugyan, de sávos tömör í tése miatt 
a felületet s e m simára képezni, sem a kívánt profilt megadni n e m tudtuk. 

A felületi kezelést UB bi tumen 1,4 kg /m 2 - e s adagolásával végeztük. Sajnos n e m 
állt rende lkezésünkre a bi tumenszórást egyenletesen és gyorsan e lvégző fogaskerék­
szivattyú. Erre egy alul ki lyuggatott , 6 literes edényt használtunk, de ez lényegesen 
lassította a borítás munkáját . Ennek következtében ez a munkafázis n e m tudta k ö ­
vetni az épí tés egyenle tes ütemét. A felület kiszáradása ellen öntözéssel védekeztünk. 
A nedvesítést , öntözést szórókocs iva l 3 óránként végeztük annyi v í zmenny i ségnek az 
adagolásával , ami a felületet fényessé tette. A bi tumenszórást m é g me leg ál lapotban 
közvet lenül követ te a Z-5-15-ÖS zuzalékborí tás. Építési köl tsége km-kén t 180 000 Ft. 



II. Bányakavics-bitumen stabilizáció. A munkála tokat a cements tabi l izáció m u n ­
kálataival párhuzamosan végeztük. A tükör tömörítését itt a gumihengeren kívül a 
beszállí tott anyaghoz szükséges fo rga lommal biztosítottuk. A 17 c m vas tagon elterí­
tett bányakavics rétegeket a padkáró l visszahúzott földanyaggal 10%-os keverési 
a rányban összekever tük. A keverés t ugyancsak Pu lvomixer re l hajtottuk végre 4 inga­
járatban. A keverés e lvégzése és a szükséges víztartalom biztosítása után a t ö m ö ­
rítést gumihenger re l végeztük. A stabilizált bi tumenes réteghez szükséges 12 c m 
vastag osztályozatlan bányakavics- ré teg terítését közvetlenül a cements tabi l izáció 
kezdő vonaláná l kezdtük meg, így a tömörí tés t a közlekedő já rművek gumiabron­
csai fokozot t mér tékben biztosították. Szórókocs i hiányában a HB 2-es bi tumen per­
metezést csak szep tember végén tudtuk megkezden i . A meg n e m felelő hőmérsék­
let (hűvös é j j e lek) miatt a kora reggel i és késő esti órákban ezt a munkát szünetel­
tettük. A nappal i munkála tokat teljesen egybe fo lyóan végeztük, mer t féltünk a b i ­
tumen vizkozi tásának a keverési értékhatár alá va ló süllyedésétől . 

A bi tumenszórás előtt a 12 cm-es vastagságú bányakavics- ré teget olyan mennyi ­
ségű v íz adagolásával ön töz tük meg , h o g y az opt imális víztar ta lma meglegyen . Két 
ingajáratú keverés után a v í z a kavicsszemeket f i lmszerűen von ta be , az apró frakció 
pedig tenyérbe v é v e széteső, de n e m szétfolyó vizes keveréket képezett . A H B 2-es 
b i tument a nedvesí tet t rétegre két járattal 6—6 kg /m 2 - e s adagolással szórtuk el úgy, 
hogy a szórókocs i t 10 m-es térközzel köve t te a keverőgép , s ez a felületre szórt 90 C" 
hőmérsékle tű b i tument azonnal összekever te a nedvesí tet t réteggel. A keverést 1—1 
adagolási járatnál 2—2, tehát összesen 4 ingajárattal végez tük el. A összekevert sta­
bilizált réteget a keverés után 24 óra el tel tével követ te a tömörí tés . Ez szintén gumi­
hengerrel történt. A tömörí tet t felületre 1,4 kg /m 2 - e s adagolással HB-2-es bi tument 
szórtunk, erre 2 cm-es vastagságban közvet lenül a szórás után Z-5-15-ÖS zúzalékot 
terítettünk el. Építési köl tsége km-kén t 225 000 Ft vol t . 

A stabilizációs munkála tok technológiáját a 262. oldalon közölt ábra szemlélteti. 
A kétféle stabil izációs eljárás fokozot t mér tékben megköve te l i a gyakorlati ki­

vitelezés szoros egymásba kapcsolódásá t a tervezés és előkészítés munkálataival . A 
tervezésnek a l egmesszebbmenők ig f i gye l emmel kel l lenni az építkezés helyi adott­
ságaira, v iszont a te rvben előír t t echnológ ia megvalós í tásának biztosítása o lyan elő­
készítő munkálatokat követel meg, amelyekhez maradéktalanul biztosítanunk kell 
a végrehajtás kívánalmai t . 

A z eddigiek alapján remény van arra, hogy ezek a kísérleti gyűjtőutak a napi 
180—200 t-s forgalmat állni fogják. Ha a legrosszabb ta la jv iszonyok közöt t (konzisz­
tencia i ndexe 0,50 alatt van) itt a zalai agyagtalajon beválnak, jogga l javasolhat juk 
a többi e rdőgazdaságok hasonló területein az i lyen rendszerű gyűj tőutak építését. A 
stabil izációs utak háromszenteki szakaszának á l lékonyságáról és a forgalmazás alatt 
va ló v ise lkedéséről a későbbiek fo lyamán fogunk tájékoztatást adni. 


