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Az erdigazdasag fejlesziésére vonatkozd 1040/1954. sz. minisztertandesi hataro-
zal tobbek kozott az erdok feltarasardl is intézkedik. Vonatkozolt ez a Délzalai Allami
Erdégazdasagra is, mert mind ez ideig nem rendelkezelt egyetlen teriiletén sem
feltarc halozattal, A kedvezitlen talajviszonyok kivetkeztében ecsak igen munkaigé-
nyes és tetemes befektetést igényld, megfelelé alappal és burkolattal ellatott utak
épitése johetett volna szamitasba, de ezeknek az épitési koltsége a gravitalé fatdomeg
mennyiségével nem lett volna aranyban. A 70 km hosszi, 760 mm nyomtiavi csomo-
déri erdei vasut ugyan f6- és szarnyvonalaival behaldzza a szentpéterfoldei, banok-
szentgyorgyi és budafai erdészetek teriiletének jelentGs részét, de a vasatiizem ren-
deltetésénél fogva, elsdsorban mint szallitdo berendezés tolti be a szerepét és csak
részben vallalja a feltarasi feladatot.

Ez a vasitiizem biztositja, hogy a kotott agyagtalajon idéjarastol fliggetleniil
végre lehet hajtani a rea gravitalo évi 40000 m® faanyag szallitasanak zavartalan
lebonyolitasat és igy szillitisi szempontbél erdégazdasagunknak f6 utdéere maradt
mind a mai napig. Azonban vannak erdbégazdasagunknak olyan teriiletei is, — mint
amilyen a tornyiszentmiklosi erdészet vétyempusztai komplexuma —, amelynek te-
riiletei nem voltak a foldrajzi adottsagoknal fogva bekapcsolhatok a mar meglevo
vastithalézatba. Mint 6nallé egységnek a feltardasa hosszu ideig problémat okozott,
és vagasérett, sok helyen pedig mar tultartott, — féképpen biikkallomanyaink ki-
termelése a szallitasi nehézségek miatt megoldhatatlannak latszott. A minisztertandesi
hatarozatban késébb érvényre jutott szellemben tervezték meg és épitették ki elo-
deink az 1950-es évek elején a 4 km hosszusiagli egynyomu képalyas féfeltard utat,
amely ezen teriiletek elsédleges feltardsat volt hivatva megoldani. A vétyemi teri-
letek erdégazdasagunkhoz 1955 6szén keriiltek, és mar 1957-ben kértilk az Orszagos
Erdészeti Foigazgatosdgot a feltaré haldzat kifejlesztésének engedélyezésére. Ezen
2300 ha-os erddtest 502100 m?3 éléfakészlettel rendelkezett, sok véghasznalati allo-
mannyal. Az 502100 m®-b6l 300 000 m® biikk és gyertyan, vagyis az osszes fatomeg-
nek 60%,-a fiilledékeny fafaju. Sulyosbitotta a helyzetet az a koériilmény, hogy a vég-

A kijelslt ut dtdzott talaje az épités megkezdése elbtt
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hasznalati allomanyoknak a jovoben termelésre keriilé része mar 10 éve meghontott
és felujult. Emellett a tornyiszentmiklosi erdészetet, amelyhez ezek a teriiletek tar-
toznak, két olajmezd veszi koril és ez a korilmény sulyosbitja a munkaskérdést.
Mindez, valamint a rendkiviili nehéz talaj- és csapadékviszonyok tették indokoltta a
gyljtéutépitési program kifejlesztését. Ezt az Orszagos Erdészeti Fdéigazgatdsag a
fentiek figyelembevételével elrendelte,

A tervezést részben az Erdéterv, részben az erdbégazdasag sajatmaga, a kivite-
lezést teljes egészében az erddgazdasag sajat regieben hajtotta végre az Erdémér-
noki Féiskola Erdészeti Szallitdstani Tanszékének szakmai tdmogatasaval, Ily modon
alakultak ki a 4 km hosszi szort makadam alapu f6 feltiré uthoz esatlakozé harom-
szenteki, szurkosaroki, 16térvolgyi, centraléi es kislakosi gy(jtéutak, 11,3 km. hosszi-
sagban. Ennek segitségével a vétyemi erdékomplexum teljesmértékd feltartsaga biz-
tositott. i

A kialakitott gyGjt6ithélézat nagymértékben oldja meg a faanyagmozgatasi, er-
démiivelési és gépesitési feladatok végrehajtésat, tovabba alapot ad az erddgazdal-
kodas tovabbi problémainak megoldasihoz, mert a mar elére kialakult, illetve kiala-
kitott atviszonyok megkonnyitik az erdéteriilet egészében a felijitéovagasos lizem-
mod alkalmazasat és lehetdéséget nyidjtanak a legmegfelelébb gépi technolpgia alkal-
mazasara,

A gytjtouthalozat épitésének tervét elGzetesen gazdaséagi szamitasokkal alapoztuk
meg.

Az utakra gravitilé fatomeg adatait az I. tabldzat tartalmazza.

I. tdbldzat

Biikk Biikk Vég- | Gyéri-
[ Gyer- | Egyéb | UOsszes | Gyer- | Egyéb | Osszes | hasz- | i4s | Tivi osszes
Ut megnevezése g tydn tydn nilat haszndlat
hossz. km-ben 83 = végh. és
Ta 1—20 éven belil i gyér. m?
=4 3 5
g:_c €16fa készlet m*-ben Btk At ke mihen évi m*-ben
Hiromszenteki
gy(jtéat, 3,2 km 164,32 | 26 390 | 14990 | 41 380 [ 17 900 | 52 060 | 23 160 | 2836 226 3062
Szurkosdroki
gyljtéut, 1,7 km 98,82 | 15900 | 8500 | 24400 | 15900 | 8500 | 24 400 | 1790 30 1820
Létéryoleyi l 93,00 [ 30270 | 3013 | 33283 | 16765 | 1671 (18436 1844 42 1886
ayfijtit, 3,3 km) ¥
|
IK%ﬂl]a‘k()sl gyflijtoat 94,80 | 12 670 | 20 530 33 200 ‘ .- 4 920 | 4920 492 71 563
X KT ol
i
Osszesen az it
hossza 10,2 km | 450,94 | 85 230 | 47 033 | 132 263 | 50 565:] 20 351 | 70 916/| 6962 369 7331
|

A tablazat szerinti él6fakészlet 132263 m®, ebbél a biikk és gyertyan 85230 m?,
a fatomeg 64,5%-a. Az 1—20 éven beliil vagasérett és fokozatosan kitermelésre keriilé
véghasznalati fatdmeg a gyéritésekkel egylitt 70 916 m®-t tesz ki, A vagasra keriilé
biikk és gyertyan a vagasérett fatomeg 71,59/,-4t teszi ki.

A tablazat Osszedllitdsakor figyelembe vettiik az évi fatémeg kiszdmitasanal a

II. tdbldzat

Anyag- m®/km Anyag-
Mozg. Tév. Osszes Tiv m?*/km Osszes
3 mozg. on- ¢ “
szakasz eszkgz km | m®/km kﬁﬁs. koltség ;‘:{gz km | ™YKW sniaits. | koltség
Kozelit. | Fogat 0,3 695 | 75,20 | 52 264,00 | Fogat |92 463 | 67,68 31 335,84
Kiszall. Linet. 1,2 2779 | 26,53 73 726,87 | Lénctalp. — — = —
Szdllit. Tehergk.| 15,0 | 34740 | 5,21 | 180 995,40 | Tehergk. 17,0 | 39372 5,21 | 205 128,12

< o’ |
Faanyag évenkénti koltsége Osszesen : 306 086,27 | 236 463,06
|
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vigasérettségen kiviil azt is, hogy az erd6é dllapota alapjan egyes erdérészleteket
mikor tudjuk és kell kitermelniink.

A zalai talajviszonyok kozott nem hagyhattuk figyelmen kiviil azt, hogy a fel-
tdras csak akkor megoldott, ha a f6feltard dton kivill a gyiijtéutak is megfelelé bur-
kolattal vannak ellatva. Enélkiil a forgalom csak rovid és bizonytalan idére koirla-
tozodik. Ily moédon valt sziikségessé a gyljtéutaknak a stabilizdciéja. LegelGszér a
haromszenteki gy(ijtéiut kivitelezése tortént meg. Az erre vonatkozd gazdaségossagl
szamitasaink a II. tdbldzat alapjan a kovetkezdk:

Véghasznalati fatomeg évi atlaga 1—10 éven beliil 2110 m?®

Gyéritési fatomeg évi atlaga 1—10 éven beliil 206 m”

Evi Osszes fatomeg 2316 m*

A faanygagmozgatds évi kaltsége

a tdabldzat szerinti feltdrds utdn 236 463,96 Ft

Evi értékcsbkkenési leiras II. o.

feltaréut esetén 29, 17170,24 Ft

Evi fenntartasi koltség II. o. feltard ut

esetén .1,63%, 13 993 74 Ft
-Osszesen: 267 627,94 Ft

A faanyagmozgatds évi koltsége

a tdbldzat szerinti feltdrds el6tt 306 986,27 Ft

Evi karbantartéasi koltség régi folduat,

kozelitébnyom esetén, doserrel 12 500,— Ft

Kiszallitaskor felmeriilé atrakasi tébbletkoltség 10 186,24 Ft
Osszesen: 329 672,51 Ft

A hiromszenteki tutstabilizdcié épitési osszkoltsége: 858 512,— Ft

A gylijténut kovetkeztében évenként jelentkezd

koltségmegtakaritas 62 044,57 Ft

A felsé szakasz talaja még az épitkezés A félretolt foldet 17 cm-es vastagsagban
elott kiszdradt grider huzza vissza

A tablazatban szerepld m®/km egységre esé koltségeket az erdbgazdasig 1958—
1959. gazdasagi évi tényszamai tartalmazzak. Ezek alapjan tortént a faanyagmozga-
tasi koltségek évenkénti szembeallitiasa, A feltaréhalézat egy részét képezdé harom-
szenteki 3,3 km hosszi gy(ijtéit gazdasagossagi szamitdsai alapjan a stabilizacids
munka koltsége 13,8 év alatt amortizalodik.

A tervezéskor mindenekel6tt arra torekedtiink, hogy a teriiletet a lehefs leg-
jobban feltarjuk.

A koltségek cstkkentése érdekében figyelembe vettiilk, hogy szallité, kiilénosen
gylijtéutaink nem tartoznak a nagy forgalmat lebonyolité utak kozé, ezért felesleges
olyan nehéz szerkezetelk épitése, amelyek a nehézforgalmui utak igényeit is kielégi-
tik. A myomvonal megfelel6 vezetésével kell olyan utakat épiteni, amelyek szallitdsi
igényeinket kielégitik, szerkezetilk koénny(, karbantartisuk a nehéz felépitmeényf
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Az optimdlis vizmennyiséget oOntdzes Munkdban a gumihenger
biztositja

utakkal szemben minimalis. Ebben az esetben nem kell idegenkedni a hegyoldalakat
felez6, illetve a fels6 harmadban vezetett myomvonaltél, mert fejlett és korszeri
kotélkizelitési rendszertink lehetfvé teszi az 1t tengelye ald szorult dllomanyok fa-
tomegének kiméletes kozelitését is, Igy az alépitmény szilardsagat nagymértékben
fokozni tudjuk, s ez a konnyl felépitmény( utakndl elengedhetetleniil sziikséges.

Az épités soran figyelembe vettiilk a helyi adottsdgokat (banyakavics, homok-
banya), valamint a talaj- és csapadékviszonyokat, s igy kétféle mdodszert alkalmaz-
hatunk, éspedig I. cement, II. banyakavics-bitumen stabilizdciét, Ezeket az alabbiak
szerint ismertetjiik:

1. Cement-stabilizdcié

Az alépitmény kialakitasat a tulsagosan atdzott talaj miatt csak majus végén
kezdhettiik meg.

A gyakori csapadékos napok kiévetkeztében, csak nagy eréfeszités aran tudtuk
a profilt kialakitani és a vizgy(ijté teriiletekrdl lefolyd csapadékot elvezetni. A teljes
kiszdraddsra higba vartunk, mert amig az it kozépsd szakasza (volgyfenék) teljesen
plasztikus volt, addig a felsé szakasza annyira kiszaradt, hogy porithatova valt.

Eppen az utébbi ok miatt kénytelenek voltunk a stabilizdcié munkalatait meg-
kezdeni, fliggetleniil a kozéps6é szakasz dallapotatol. Valtoztatni kellett a tervezett
szakaszok egymasutani sorrendjén is, mert teherbirésag szempontjabdél a kozépsd
szakaszt cementstabilizdciéra gyengének talaltuk. Ezért Ggy dontdttiink a tervezével

S

A gumihengerrel a tomorités sdvos ma- Feliileti kezelés bitumenszoradssal
radt; a feliiletet simdra képezni s a ki-
vant profilt megadni nem tudtuk
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kardltve, hogy a kozéps6 szakaszon banyakavics-bitumenes stabilizaciot alkalmazunk,
mig a jol kiszaradt felsé szaksszon cementstabilizaciol hajthatunk végre.

Az épités sorédn a szokdsostdl eltérben az iUt végétdl haladtunk az ut eleje felé.
Erre egyrészt a kozépsé szakasz allapota vezetett bennilinket, masrészt nem akartuk
a naponként frissen megépitett cementes szakaszokat a nyugalmi allapot bekdvetkez-
téig forgalmazni. Ez a késébbiek soran helyesnek is hizonyult. Az utoljara megépi-
tett, mintegy 200 m-es szakaszt, ami kozvetleniil a banyakavics-bitumenes stabili-
zacidhoz kapesolodik, fordulé kialakitasanak nehézsége miatt mar masnap forgal-
maztuk, a felépitmény nagy részét tonkretettiilk s ezt az épitkezés befejeztével 1ijbol
rendbe kellett hoznunk.

Az épitkezés megkezdése elott nagy gondot okozott a naponta munkabavett
szakaszok végén levd forduldk kialakitdsanak lehetdsége. Féképpen ez szabott hatart,
illetve adta meg a naponként elvégzett szakaszhosszokat. A forduldk kiképzése azon-
ban elengedhetetleniil sziikséges volt, mert a munkagépek lizemelése, az anyagnak a
beépités helyére vald szallitdsa ezt megkévetelte. fgy a mennyiségi teljesitményt nem
a kapacitasunk szabta meg.

A tikor kivagasat graderrel végeztiikk. Gondosan, figyelmesen kellett a feliiletét
kialakitani, mert a helyben keverés a késtbbiek sordan nem adott lehetséget a hia-
nyossdgok pétlasara. Meg lehet ugyan oldani a pdétlas, szintigazitds anyagsziikségletét
egy kozpontosan elhelyezett keverési hellyel is, ami abbdl 4ll, hogy a munkaba vett
szakasz kozepetajan, oldalt, egy keverési helyet biztnsitunk, ahol a megfelelé mennyi-
ségli és keverési aranyu anyagot helyben Osszekeverjiik és innen a hidnyos helyekre
széthordjuk. A hiany kipotlasa ingajaratii hengerlés utin torténjen, mert a lazan
kialakitott egyenletes szint a tlikor egyenetlensége kovetkeztében nem biztositja a
végleges Eomomtett szmt egyenletessegét

A tiikér kivagasa u utan az egyenetlenségeket ugy 1gyekeztunk klkuszobolm, hogy
a szint alatti részeket hengerlés és nedvesités el6tt feltéltottiilk, majd -a hengerlés
folyaman éallandéan egyengettilk mindaddig, mig egyenletes fenékszintet nem nyer-
tink. A teljes témorség elérése utan a cementstabilizdcié soran a félretolt foldet
17 em vastagsaghban gréderrel visszahuztuk, ligyelve arra, hogy a visszahuzott réteg
most mar egyenletes legyven.

A poritast a Budapesti Gépjavito és Szallitdé Vallalat altal legyartott Pulvomixer-
rel végeztilk. A visszahuzott laza talaj poritasat gyorsan és a kovetelményeknek
megfeleléen tudtuk vele biztositani. A poritas utdn a mar elézéleg kihordott és a
padkan tarolt 500-as cementet Ugy osztottuk el, hogy négyzetméterenként 35 kg ce-
ment adagolasat biztositsuk. A cement taroldsa és a munkahelyen valé azonnali biz-
tositasa nem kis gondot okozott. A tarolast megfeleld helyiségekben biztositottuk
ugvan, de a munkahelyekre valé kihordasa mar sokkal nagyobb nehézségekbe tit-
kozott. A cement beszallitdsat mar az el6zé nap kellett elvégezni és kint a terepen
tarolni. Ez nem volt szerencsés megoldas, mert egy éjszakai estzés 30—40 t cementet
tehetett volna hasznalhatatlanni. Az elosztds utédn a cementet kézi erdvel egyenle-
tesen elteritettiik.

A poritott talaj és cement keverését 6 ingajarattal végeztiik el, kézben ahol
arra szikség volt, igvekeztiink az optimAlis vizmennyiséget Ontozéssel biztositani.

A viz mennyiségének adagoldsival kapesolatos laboratériumi vizsgilatokat a hely-
szinen nem A&llt médunkban elvégezni, igy kénytelenek wvoltunk gyakorlati megol-
dashoz folyamodni; minden ontozés utan a keveréket markunkba oOsszeszoritottuk és
az oOntozést addig folytattuk, amig az Gsszeszoritott keverék szétnyitott tenyeriin-
kén repedésmentesen, egy csomodban nem maradt. A nedvesebb helyeken, ahol az
alépitmény a kivant mértékig még nem volt kiszdradva, a viz adagoldsit ecstkken-
tettiilk. A higroszképos keverék igy a sziikséges vizet alulrdl szivta fel. Ezaltal csok-
kentettiik az alépitmény eldzasi veszélyét. A megfelelé viztartalom biztositasa és a
keverés elvégzése utan keriilt sor a hengerlésre. Ezt a munkafazist gumihengerrel
végeztlik el. A befeiezd fazis simitohenger hidAnydban ezuttal sajnos elmaradt. A
gumihengerrel a teljes tomorséget el tudtuk érni ugyan, de savos tomoritése miatt
a feliiletet sem simara képezni, sem a kivani profilt megadni mnem tudtuk.

A feluleti kezelést UB bitumen 1,4 kg/m2es adagolasaval végeztiik. Sajnos nem
allt rendelkezésiinkre a bitumenszorast egyenletesen és gyorsan elvégzd fogaskerék-
szivattyd. Erre egy alul kilyuggatott, 6 literes edényt haszniltunk, de ez lényegesen
lassitotta a boritds munkéjat. Ennek kivetkeztében ez a munkafdzis mem tudta ko-
vetni az épités egyenletes iitemét. A feliilet kiszaradéasa ellen ontozéssel védekeztiink.
A nedvesitést, dntozést szordkoesival 3 éranként végeztiik annyi vizmennyiségnek az
adagoldsaval, ami a feliiletet fényessé tette. A bitumenszorist még meleg allapotban
kozvetleniil kivette a Z-5-15-0s zuzalékboritds. Epitési koltsége km-ként 180 000 Ft.
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II. Banyakavics-bitumen stabilizdcié. A munkalatokat a cementstabilizicié mun-
kalataival parhuzamosan végeztiilk. A tlikor tomoritését itt a gumihengeren kiviil a
beszallitott anyaghoz sziikséges forgalommal biztositotiuk. A 17 em vastagon elteri-
tett banyakavics rétegeket a padkardl visszahuzott foldanyaggal 10%-0s keverési
aranyban Gsszekevertiik. A keverést ugyancsak Pulvomixerrel hajtottuk végre 4 inga-
jaratban. A keverés elvégzése és a sziikséges viztartalom biztositdsa utin a témo-
ritést gumihengerrel végeztiik. A stabilizalt bitumenes réteghez sziikséges 12 em
vastag osztalyozatlan banyakavics-réteg teritését kozvetleniil a cementstabilizdcié
kezd6 vonaldnal kezdtiikk meg, igy a tomdoritést a kozlekedd jarmivek gumiabron-
csai fokozott mértékben biztositottak. Szorokoesi hianydban a HB 2-es bitumen per-
metezést csak szeptember végén tudtuk megkezdeni. A meg nem feleld hémérsék-
let (hiivos éjjelek) miatt a kora reggeli és kés6 esti ordkban ezt a munkat sziinetel-
tettiik. A nappali munkalatokat teljesen egybefolydan végeztiik, mert féltiink a bi-
tumen vizkozitasanak a keverési értékhatar ala valo stillyedésétol.

A bitumenszoras el6tt a 12 cm-es vastagsagu banyakavics-réteget olyan mennyi-
ségli viz adagolasaval ontoztilk meg, hogy az optimalis viztartalma meglegven. Két
ingajaratu keverés utan a viz a kavicsszemeket filmszerlien vonta be, az apro frakeid
pedig tenyérbe véve szétes6, de nem szétfolyé vizes keveréket képezett. A HB 2-es
bifument a nedvesitett rétegre két jarattal 6—6 kg/m%es adagolassal szértuk el ugy,
hogy a szordkocsit 10 m-es térkozzel kivette a keverdgép, s ez a feliiletre szért 90 C°
homérsékletld bitument azonnal Gsszekeverte a nedvesitett réteggel. A keverést 1—1
adagolasi jaratnal 2—2. tehat Gsszesen 4 ingajédrattal végeztiik el. A 6sszekevert sta-
bilizalt réteget a keverés utan 24 ora elteltével kovette a tomorités. Ez szintén gumi-
hengerrel tortént. A tomoritett feliiletre 1,4 kg/m?-es adagolissal HB-2-es bitument
szortunk, erre 2 cm-es vastagsagban kozvetleniil a széras utédn Z-5-15-6s zuzalékot
teritettiink el Epitési lxb'ltsége km-ként 225 000 Ft volt.

A kétféle stablhzacms elJams fokozott mertekben megkoveteli a gyakorlan kl—
vitelezés szoros egymasba kapcsolodasat a tervezés és elOkészités munkélataival. A
tervezésnek a legmesszebbmendkig figyelemmel kell lenni az épitkezés helyi adott-
sagaira, viszont a tervben eldirt technolégia megvaldsitdsanak biztositdsa olyan el6-
készit6 munkalatokat kovetel meg, amelyekhez maradéktalanul biztositanunk kel
a végrehajtas kivanalmait.

Az eddigiek alapjan remény van arra, hogy ezek a kisérleti gyijtéutak a napi
180—200 t-s forgalmat dllni fogjak. Ha a legrosszabb talajviszonyok kozitt (konzisz-
tencia indexe 0,50 alatt van) itt a zalai agyagtalajon bevdlnak, joggal javasolhatjuk
a tobbi erdégazdasagok hasonlo teriiletein az ilyen rendszer( gytjtéutak épitését. A
stabilizaciés utak haromszenteki szakaszéanak allékonysagardl és a forgalmazas alatt
vald viselkedésérél a késtbbiek folyaman fogunk téjékoztatast adni.
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