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A lap drdnydval nem ellenkezd hirdetésék mérsékelt dijért kozoltetnek.

Ipar-vasut az erddégazdasag szolgalataban.
Irta : Pehan Gusztiv, uradalmi erddmester,

Az az ipar-vasut, melyrdl az aldbbi adatokat kozlom, grof
Karolyi Laszlo fiizér-radvinyi  hithizomdnyi uradalmdnak
16.405 kat. hold kiterjedésii erddbirtokin épiilt. Kz az erdo-
birtok Torna- és Zemplénmegyének tizennégy kizsége hatdra-
ban, Kassa- és Satoralja-Ujhely kozott, a Herndd folyé bal-
oldaldn teril el, a Kassdatol a Hegyalja felé huzédo hegylanczolat
keleti részét képezo, egymissal osszefiiggésben 1évo, vulkanikus
eredetii hegycsoportozat, tobbnyire keletre nyilé vilgyeinek kis
részben lankds, nagvobb részben meredek oldalaim.

A viltozo  szélességii  erdobirtok felso része Kassatol
22 kim, alsé vége pedig S.-A.-Ujhelytol 19 kim tavolsdgban
kezdodik s o0sszes kiterjedése hosszusigban 27 kim. Egyik
részét, 14 klm hosszusigban, a Kassit 8.-A.-Ujhelylyel dssze-
kito, sok kivanni valdt hiatrahagyé megyei ut szeli it. Ezen

ErpEszerr Laroxk. 41
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kizlekedési uton Kivil az uradalom erdei termékeinek tovibb-
szallitdsira a m. kir. dllamvasutak 8 kim tavelsigra fekvo
csdnyi dllomdsat, s a m. észak-keleti vasut 19 klm tavolsigra
fekvo sdtoralja-ujhelyi dllomasat hasznialhatja.

Az uradalom e szerint erdei termékeinek értékesitése
tekintetében leginkabb Kassa és S.-A.-Ujhely véirosokra és az
erdovel eléggé ellitott vidék fogyasztisira van utalva. Az
elérheto toértéket igy a tdvolsigokkal mindinkiabb emelkedo
eloallitasi koltségek szambavétele utin a faiizleti és fakelen-
doségi viszonyokkal dsszhangban épen nem allé, s a verseny
minden nemének Kkitett két fopiacz drhullimzdsa befolydsolja,
a tiszta jovedelmet pedig az idoszakok szerint viltozo fuvarero
s a mezei és erdei utak allapota emeli vagy esokkenti.

Mint igen sok vidéknek meg van a maga specialis baja,
ugy a mi vidékimkén is sok mindenféle tényezo girdit az
erdotermékek értékesitése elébe silyos akaddlyokat s foleg a
kozlekedési viszonyok olyanok, hogy az erdobirtokosnak sok
esetben nincs mas mddja a boldoguldsra, minthogy o6nerejéhol
maga teremtse elé azokat az eszkozoket, melyek a kiszdllitds
nehézségeitol fiiggetlenné tehetik.

Erre kellett a fizér-radvanyi uradalomnak is elhatirozni
magét, foleg miutin az értékesitést eddig az is felette megnehe-
zitette, hogy az uradalmi erdokben nem annyira az eddigi
kihaszndldsi moéd, mint inkdbb sajitsagos birtokviszonyok
terhére roéhato kovetkezmények folytin elenyészo csekély
szazalékot tevo értékesebb favilasztékok mellett, a termelés
jelenleg egyedil tizifa el6dllitasira szoritkozik, mdr pedig
ennek nagy mennyisége a szegény vidék fuvarerejével s dra
a jelentékeny elodllitasi és szallitasi koltségekkel épen nem
all ardanyban.

Nem lehet tehit csodalkozni, ha a nagy kiterjedésii erdo-
birtok 29.254 tomorkobmétert tevo évi fatermése eddig nagy-
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részben kihaszndlatlanul hevert, s ha ennélfogva jovedelmezoség
tekintetében az erdobirtok egyes tizemosztilyai kedvezd vagy
nem kedvezo fekvésiik szerint lényeges eltérést mutatnak.

Idegen erdobirtokok toszomszédsiagdban, hol a kisebb
birtokosok kényszer helyzete tig kaput nyitott minden alka-
lomszerii, gyakran egészségtelen versenygésnek, felette kényel-
metlen helyzetbe juttatta kiillondsen az uradalom ,kemencze-
pataki“ iizemosztalyat, mely 6052 kat. hold erdosiilt teriileten
62 éves dtlag koru dllabokbdl dll és 80 éves forda alapjin
megallapitott 11.835 tomorkobméter évi hozammal bir. Ennek
a felerészben biikk, felerészben tolgybol dll6 fahozamnak a
kihasznalisindl eddig minden erofeszités daczdara sem lehetett
a kezdetleges viszonyokon tul terjeszkedni.

Ez az iizemosztily volt az, mely egyfelol fekvésénél
— Kkozel érintvén a kassa-s.-a.-ujhelyi megyei utat — s masfelol
a hegyesoportozat alakzatdndl fogva, derekian egy lassu emelke-
déssel bird elég tigas volgy szelvén at, legalkalmasabbnak
kindlkozott arra, hogy a kiszillitis az eddigitol eltéré mddon
kisértessék meg benne.

Es itt az eszkoz megvilasztisa tekintetében nem sokat
lehetett tétovdzni, mert a szekérrel valé kozlekedés, épen a fa
kiszallitdsira legalkalmasabb idoszakban, egy rakonezdtlan patak
mentén oly nehézségekkel volt Gsszekotve, hogy nagyobb sza-
basu villalkozdsra, egyfelol megfelelo fuvarerd hidnyaban s a
meglévonek dragasiga folytin gondolni sem lehetet.

Egy keskeny viginyu ipar-vasut épitése hatdroztatott el
tehat, de megvallom, hogy midén a terv meg volt, a leg-
koriltekintobb figyvelemmel készitett koltségeloirinyzat sem volt
képes eloszlatni azon sokféle aggilvt, melyet mintidn mas ha-
sonlé kisérletek eredményére hivatkozni nem lehetett, minden
oldalrél s irdnybdl tamasztottak az eszme ellen. Nem kevés
elovigydzatra volt tehdt sziikség, hogy a vdllalat eredménye-

41*
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az igénybe vett tokebefektetésnek megfelelhessen s a kezde-
ményezés nemcsak az uradalomra, de a minden ujitdstil ide-
genkedd vidékre nézve is hasznosnak bizonyuljon.

Ma mér ez az ipar-vasut izemben &ll s elég biztos
szamadatokat nyujt a helyes megitélésre. Azon véleményben,
hogy hasonlé helyzetben lévi szaktdrsaimat érdekelni fogja
az eredmény, jonak litom kozolni e kis vasut épitésénél kive-
tett eljardsomat, az épités koltségeinek részletezett adatait s
ezzel kapesolatban az iizemben tartds koltségeit, valamint az
elért pénzbeli eredmény dsszehasonlité adatait.

Mindenesetre orvendenék, ha kozleményem szaktarsaim-
nak hasznira vidlhatnék s egyszersmind kijelentem, hogy ha
adataim egy vagy mis tekintetben hézagosak volnanak, szives
készséggel fogok tovabbi utmutatissal is barkinek szolgdlni.

Miként az elobbiekbol is kivetkeztetheto, vallalatom sikere
leginkdbb a koltség kérdésétol figgott, a legegyszeriibb kiviteli
modot valasztottam tehdt, gondosan keriilve minden felesleges
koltekezést s alapfeltételiil tizve ki magam elé a takarékos,
de szamito gazdalkodast. Kolondsen a munkdlat sorrendjének
megallapitisinal s a nem feles szdmu munkdscsoportok egyéni
iigyvességiilkhoz szabott alkalmazasinal és felosztdsanal tartottam
szem elott ezt az elvet, magam végezvén el ezenkiviil nemesak
az elomunkilatokat, mint a vonal kitiizését, lejtmérezését stb.,
de a kivitellel jaré osszes intézkedoi és fofeliigveleti teendd-
ket is. Hogy mindennek milyen volt az eredménye, megitélheto
a kivitelre forditott koltségekbol.

A vasutvonal irdnyidt elore olyképen kellett megallapi-
tanom, hogy a fo- vagvis dllandé vonal az I-s6 fordaszaki
vagasok sorrendjét ne csak érintse, de annak lehetoleg derekin
atvonuljon, lehetové téve ez dltal, hogy az ezen févonalba
bedgazé nagyobb emelkedéssel bird mellékvolgyek termését is
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kionnyiiszerivel lehessen lehetoleg hordozhaté vasut haszndlata-
val kiszallitani.

Misrészt a Kkiszdllitando famennyiséggel a minden ido-
szakban jarhato megyei utat is meg kellett kozelitenem, mi
véghol aztin tobb idegen teriilet &tszelése s a vonal vég-
pontjan egy raktarhelyiségnek alkalmas terillet megszerzése is
elmellozhetlenné vilt. Elképzelhet6, hogy az ezzel jiré nehéz-
ségek lekiizdése mem kevés utdnjirasba s az idegenkedd, sit
ellenséges indulatot tanusité lakossig viselkedése folytin, nem
csekély aldozatba Keriilt.

Megelozoleg azonban a vasutvonal kiépitésére engedélyt
is kellett szerezni, mi véghol a vasutvonal irdnydt feltiinteto
allab térképének, tovabbd a vasut dtnézetének és hossz-szelvé-
nyének bemelléklésével s az erdotorvény 178—180. §§-aiban
foglalt hatdirozatokra valé hivatkozassal, a megyei koztorvény-
hatosag erdészeti bizottsigiahoz folyamodtam.

Kérvényemre az erdészeti bizottsdg elozetesen megejtett
helyszini szemle alapjan kimondta, hogy a kérvényezett vas-
utat az erdogazdasig szempontjabol sziitkségesnek tartja és
annak kiépitését idegen teriiletek érintése nélkiil ezélszeriien
nem véli foganatosithatonak; mindazondltal a vasutat a lévonatu
vasutak kategéridgjdba tartozonak tekintette, melyet ministeri
concessio  nélkill nem lehet létesiteni s ezért az iratokat a
foldmivelésiigyi ministeriumhoz terjesztette fel azon kérelem-
mel, hogy a vonal concessigja irint esetleg hivatalbdl a koz-
munka és kizlekedésiigyi ministeriumndl a sziitkséges lépéseket
tenné meg.

Ilyetén korilmények kizott a kérvény elintézésének idejét
nem lehetett elore beldtni, nem maradt tehdt mds hitra, mint
az eljards kezdetén a minden egyezkedést visszautasito idegen
terilletek birtokosaival valahogy még is csak megegvezni s az
épitést megkezdve, a concessié leérkeztét nyugodtan bevirni.
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Az dllandé vasut hossza 68 FElm-t tett ki s a fovolgy
hosszaban terveztetett. A fovilgyet érinto szimos mellékvilgy-
ben ellenben, miutin ezekbol a készletek leszillitisa egyenként
csak rivid ideig tarthat, koltséges dllandé vasut lerakdsa helyett
800 folyé wm hordozhaté vasut alkalmazasit és beszerzését
hataroztam el.

Miutin ugy a f6, mint mellékvolgyek erds kanyaroddsai
¢s a tekervényesen haladé patakmeder miatt erosebb kanya-
rokat mellozni nem lehetett, e miatt pedig a vasuti koesik
tengelye egymastol csakis csekély tavolsaggal birhatott, ugy
hogy egy kocsira legfeljebh két iirméter faterhelést lehetett
szamitani, a sinek ezen tényezokhiz mért hordképességének
megfeleloen az dllandé vasutat 0°70 m nyomtivollal s 5°0 kg-os
aczélsinekkel terveztem.

A sinek szallitdsa irant biztositékot szerezve arrdl, hogy
azok 16°0 m sugirnak megfelelé kirben hajlithaték legyenek,
a. diosgyori vasgyar budapesti igazgatosagaval kotittem szer-
zodést. A szallitds 6°0 m hosszu és a kanyarok szdmdhoz és
aranyahoz képest riovidebb, 5°88 m hosszu darabokban tortént
6és az egység dr a kapesold részekkel, mint heveder-, csavar-
¢s alatét-lemezzel egyiitt, loco és franco waggon Didsgyor,
q-anként 11 frtban lett megallapitva.

A vasuti koesikat, szamszerint egyelore 10 drbot és pedig
ezek kozil 4 drbot dorzsfékkel ellitva, az dltalam tervezett
méretek szerint a budapesti Ganz és tarsa vasionto és gépgyar
részvénytarsasag szallitotta, a czélnak teljesen megfelelo mo-
don elkészitve.

Ezen kocsik méretei a kovetkezok :

a tengelyek tdvolsiga . . ; : . 0600 m,
o 5 atméroje . s s ! o 0052
az egy karimds kerekek atmérdje . ’ w0 052400

a sin és platean kozitti tavolsig . ; & 280N
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a platean szélessége . 3 : 3 Sl 150 o,
: " hossza . : . : 4 SR (5oL 2 T

az egész koesi hossza . i ? h SI25000 o,

a kocsi végén a kiveheto kettos karfa ma-

gassiga . ; i . : : : : ; 0900,

a négyszegletes karfa szélessége . . SRS 15 0y 1 TEM

a lkoesi oOnsilya y g : . : o Braniug,
s » hordképessége . : ; ; . ‘200001

A csap-dgvak és keno-készilékek szerkezete egészben
hasonlé a nagy vasuti kocsikndl alkalmazasban allé  rend-
szerhez.

A dorzsfékkel ellatott kocsik, az elozoktol csak annyiban
killonbiznek, hogy 2'0 m helyett 2°224 m hosszuak s on-
sulyuk 4°10 q.

A kocsi plateaujinak kerete kovidcsolt vasbdl vald, kidesz-
kdzva, a kocsi vége domboru, kovicsolt vashol késziilt iitkozok-
kel, dsszekoto kapoescsal, horoggal és linczezal van ellitva.

A mint ezen szamokbdl kitinik, a kocsik iirfogata nem
egészen két iirméter, mindazondltal felill domboruan rakisolva
s megfelelo hosszu linczezal a karfihoz erositve a hasdbokat,
két iirméter thzifit is fellehet rajuk rakni.

Belekeriilt egy kocsi loco és franco S.-A.-Ujhelyen dirzs-
fékkel 159 frtha.

A kiilonféle rendszerii hordozhaté vasutak kozill a pragai
gép-6pitd  részvény tdrsulat budadesti fidkja dltal hirdetett
,Dolberg®-féle szabadalmazott horgas sinkdotésiit vdlasztottam,
és pedig azért, mert osszetétele és lerakisa a legkinnyebbnek,
isszekapesolasa  a  legegyszeriibbnek s dra legalacsonyabbnak
kindlkozott s mert szerkezeténél fogva elég erds  kanyarulato-
kat is elbir, s végre mert terep egvenetlenségeken is kénnyen
lerakhato. '
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A hordozhaté vasutat az elobb leirt egy karimas kerekil
Ganz-féle kocsikkal nem taldltam jdarhatonak, s ezért erre a
czélra kiillonésen azon okndl fogva, mert a hordozhaté vasut
talpfija egymdstél 1-50 m tdvolsdgban készilt, tehat hord-
képessége csekélyebb, tovabbd, mert Kkitiizott czéljanak meg-
feleloleg alkalmazdsanal erdsebb lejtekre is szdmitanom kellett,
legfeljebb egy iirm. tizifival terhelheto, két karimds kereki,
dorzsfékkel ellatott kocsikat rendeltem meg és pedig egvelore
4 darabot.

A 1'50 m hosszu ramakban készitett hordozhaté vasut
ara folyé méterenként loco és franco waggon Budapest 2 frt
70 kr, a kocsiké pedig darabonként 95 frt, fék nélkiil pedig
76 frt.

Ezen hordozhaté vasut hasznalhatosigit megfelelo terep-
viszonyok mellett tagadni nem lehet, nekem ez irdnyban hirom
havi iizembentartisndl szerzett tapasztalati adatok allanak ren-
delkezésemre; elonye mellett azonban van hatrianya is, aztin
a megrendelésnél is ajanlatos a koriltekinto figvelem. Minderre
vonatkozolag megkeresésre szivesen szolgialok felvilagositdssal,
egyelore legyen elég annyi, hogy a hordozhaté és dllando
vasut beszerzési és épitési koltségét szamba véve és dssze-
hasonlitva én az utébbinak adom az elényt még akkor is, ha
azt gyakrabban kellene felszedni, és ujra lerakni.

A koltségkimélés szempontjab6l arra kellett torekednem,
hogy a Palhdza kozség és a megyei ut kizelében felillitandé
raktar helytol, mint a vasutvonal végpontjatil, a vasutat oly

lejttel épitsem ki, hogy innen egy ldéeriovel legalibb 5 drb
iires vasuti kocsit felvontatni lehessen az dllandé vasut kezdo-
pontjdig; innen pedig visszafelé a megterhelt koesik minden
segitség nélkiill onmaguktdél leguruljanak. A terep viltozd alak-
zatanal fogva e véghol bevigasokat és feltoltéseket kellett
készitettnem, mindazonaltal olyforman, hogy az emelkedés nem
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az egész vonalon egyenletesen felosztva, mi felette koltséges
lett volna, de nagyobb tivolsigban kiegyenlitve, lehetoleg a
terep természetes viszonyaihoz alkalmazkodjék.

A vonal lejtje ennélfogva vdltozd, 430 pro milletol 21-00
pro milleig terjed; dtlag az egész 6°8 km-es vonalon 10°40
pro millét tesz. Daczdra ezen korillménynek, kitiizott czélomat
minden baj és veszély nélkil, egyedil a dorzsfék viltozé
mitkidtetésével elértem; nincs is oly lejt az egész vonalon, a
hol az egyiitt Osszekapesolva jaré megterhelt 5 koesi minden
pillanatban megdllithaté nem lenne.

A bevigisokbdl kiemelt foldtimeg, mely laza, csak helyen-
ként kissé kives, homokos sdarga agvagbdl allott, 114356
m3-t; a feltoltésekre felhaszndlt, tobbnyire boven kavicsos fold-
toimeg pedig 833°83 m3-t tett ki, ezenkivil az egész vonal
kaviesagyban fekvo talpfak dgyazdsira és a talpfakozok kitol-
tésére 1175°0 m3 kavics haszndltatott fel.

[tt megjegyzendonek tartom azonban, hogy miutin a vasut-
vonal az 50 m-tol egész 250 m szélességgel biré vilgyon,
tobbnyire erdei kaszdléknak haszndlt tisztdsokon vezettetett
keresztill, a bevigdsok foldtomege napszimban dolgozé mun-
kasaink 4altal a hordozhatdo vasut és az e véghol felszerelt
kis vasuti kocsik segélyével mindeniitt a rétek szélére szallit-
tatott ki, a felhasznalt kavies pedig ugvanezen kis kocsikon,
de a mir lerakott dllandé vasutvonalon, helyenként kiozvetlen
a patak medrébol vétetett, mintegy felerészben azonban egész
2 km tavolsigra is szillitatott.

Az 1:40 m hosszu tolgy talpfikat mindeniitt a vasut
vonal mentén készittettettem a legegyszeriibb alakban, a kisza-
radhatds végett mar kora tavaszszal, napos helyen rakdsolva
fel a felhaszndlis idejéig; a 0°20—0°25 m dtmérovel bird
meghdntott tonkok kétfelé hasitva s feklapjukon fejszével egye-
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nesre faragva, a czélnak teljesen megfelelnek, s reménylem
7—8 dévig el fognak tartani.

A talpfik egymdistél 086 m tivolsigban lettek lefek-
tetve, minden egyes 6'0 m hosszu sin tehit 8 drb talpfin
nyugszik.

Fiatal, egyenes nivésii tolgyfink kinnyen hasad, a miért
is a szegezésnél sziikségesnek ldtszé furdssal jard tetemes
munka szaporitis elkeriilése végett a talpfikat a szitkségesnél
kissé hosszabbra szabattam.

A hidakhoz és dtereszekhez szikséges, elore kiszamitott
famennyiség, mindannyi 20/5, cm-re kifaragva, idejekordn az
épités helyére lett vontatva. Epiilt osszesen 14 kiilonféle
hosszusdgu dtlag 19°0 m hossu hid és 33, atlagosan 2°5 m
hosszu dteresz.

Minden hid egyméstél 40 m tdvolsigban bevert czdlop-
péron nyugszik, a csappal ellatott gombaolyii czilipikre egy
2:60 m hosszu keresztgerenda lett beillesztve, s erre a hossz-
gerendapir 10 m szélességben fektetve, a hosszgerendikra
lerakott talpfik kizei meghdntott gombolyii tolgyfival lettek
kipadlozva, s a 16 jarohelye, a sinek kize, kavicscsal meg-
hintve, s a keresztgerenddkba vésett, tamfaval ellitott oszlo-
pokon nyugvé korlitfival ellitva.

Elore bocsitva még azt, hogy a vasutépitésnél elofordult
mindendéle munkat napibér mellett fogadott munkdsokkal telje-
sitettem, s egyszerii munkasnak koriahoz képest 20—60 krt,
faragénak 80—1 frt 20 krt, sinlerakédsndl az elomunkdsnak
3 frtot, a szegezonek 1 frtot fizettem, s hogy a rd tartott
fuvarosok magas kiveteléseivel szemben beszerzett egy par
himoslé tartiaskoltségét és  keresményét szokdsos mnapidijak
szerint szamitottam fel, egy folyéméter allandé vasut koltségeit
a kovetkezokben kozolhetem :
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1. a sinek és kapcsold részek koltség-

hényada . . . ; . 3 ? . 122-34 krba,
2. sinek és kapesol6 részek szallitdsa . b RISE
3. tiz drb Ganz-féle vasuti koecsi, szalli-

tassal . . ! ; ; ISR T o714 o Nae

. hidak és dtereszek, fadontéssel, faragissal  4°23

4

5. talpfa, szillitassal ; s g o H2TAD a
6. foldmunka, bevigas és feltoltés . : o6
7. kavicsolas . ‘ = 3 ’ PRI (i £ T
8. sinlerakds, szegezés, kiemelés, irdnyitas . 11-04
9. kiilonféle szerszimok . ; ; : 1-94
10. raktirorhiz épitési koltsége . : D L
11. torvényes eljards . : ! - . 2R g
12, feliigyelet, ellitis, elofogat . : 450

: n
dsszesen . 194'60 krba,

Kilométerenként tehdat 1946 frtha.

Egy folyéméter hordozhaté vasut pedig kerillt 4 darab
szdllité  kocsival és a széllitisi koltségekkel egyiitt, a csekély
koltséget igényld lerakdst azonban nem szdmitva. 3 frt 46 krba.

A hordozhaté vasut tébb darabbél sszerakva, tobb és
nagvobb hézagu iitkizovel is bir, s ennélfogva végein nagyobb
kopdsnak is van Kkitéve.

Adataimbél a két rendszer kizitti elony konnyen leve-
zetheto. Az egész vasut felépitésére és felszerelésére forditott
tokebefektetés oOsszege teszen :

1.) 6800 folyéméter allandé vasut <
1 frt 94'6 krral : : ! ; . 13223 frt 80 kr,

2.) 800 folyéméter hordozhaté vasut X

3 frt 46 krral . . ; . ~ S DTRB g e~
3.) raktirhelynek megszerzett 4664
[ ]9 rét vételdra . A : A iy G e BB

Osszesen . 16967 frt 30 kr.
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Az tizembentartds évi koltsége a kovetkezo :
A befektetési toke 59, . . . 848 frt 36 kr.
1. Az 1—2. tétel alatti befektetési

tokének 12 év alatt leendo visszafizetésére,

mint évi jaradék kamatos kamattal . < D04, TO L,
3. Az igénybevett idegen teriilet évi

bére k z . A = B0 , —
4. Két kocsis, hdarom dllandé munkis,

egy palyaor, egy raktaror, dsszesen 7 egyén,

évi jarandosdga egyenként 180 frt . s RGN g o
5. egy kis kocsisnak . . . . 94 , — ,
6. négy alkalmazottnak lakbér, egyen-

ként 16 frt . : ; : £ : 64 , —
7. négy lotartds: 876 bl zab, a 2frt. 175 , 20 ,
8ol 5 60°0 ¢ széna, & 2 frt . 120 , —
G 5 vasalds, hampoktatds,

igazitas ; : ! - ; L ! Ay i
10. pélyafentartis, kenocs, stb. . . 360 , —
11. elore nem lathatokra . ; sl 84T Jn ke

isszesen . 4263 frt 26 kr.

A szillitds munkdjinak sorrendje kivetkezoleg lett be-
rendezve :

A vigds készletét elobb 20 frt havi dij, késobb egyez-
ségileg megdllapitott egységbér mellett alkalmazott munkésok a
vilgybe vontatjik le.

A vilgyben felhalmozott tizifait hdrom dllandé munkds
négy kis kocsival, a hordozhaté vasuton az allandé vasut végére
széllitja, s ennek mentén rendbe rakdsolja.

A tovdbbi szallitis a 10 drb nagyobb koesival az dllandé
vasuton torténik, ezekbél 5 egybekapesolva, el6l a 2 dorzs-
fékkel ellitott koesival egy vonatot képez, mindkét vonat ugy
le mint felfelé egyszerre kizlekedik.
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A koesik felvontatisa 12/, drit, a két kocsis, egy dllandé
munkds és két kis kocsis dltal teljesitett megterhelés 12/, érit, a
koesik lebocsitdsa 3/, ordt és a lerakodds 2/, drit vesz igénybe;
ezen munkabeosztis mellett a 10 koesi téli napokon 2-szer,
nydri napokon 3-szor fordulhat.

Minden kocsi 2 iirméter fival terheltetik meg, szdllit tehdt
egy év alatt 240, felerészben a téli, fele részben pedig a nyiri
idényre szdamitott munkds napon, 12.000 iirméter tizifit.

Ezen menmnyiség még 5 szdllitd koesi beszerzése dltal,
ugyanazon koltséggel még felével emelhetd lenne.

A két par 16 naponként valtoztatva hasznaltatik, megerol-
tetve tehit nem lesz.

A raktarba szillitott és lerakott tizifit a raktaror tar-
tozik 2 iirméterenkért berakdsolni.

Az iizembentartis koltségét elosztva a szillithaté meny-
nyiséggel vagyis 4263 frt 26 kr: 12000 irméter, keril egy
irméter tizifa leszallitisa kerekszimban 36 krba.

Ha tekintetbe vessziik, hogy a kemenczepataki iizemosz-
tily évenkénti kihaszndlisa ez ideig dtlag 2000 iirm. tiizifin
feliil nem terjedt, s hogv a miben sem viltozott fafogyasztis
ennek hatszorosit egy konmnyen el nem birhatja, nem kis mér-
tékben volt hely adhaté azon aggdlynak, mely az értékesithetés
szempontjabal timaszthaté volt. Es ez nagyon is természetes. De
azon koriilmény, hogy ezen nagyobb mennyiségii tiizifa kizvetlen
a megyei utnil, minden idoszakban koénnyen hozziférheto helyen
lett raktirozva, oly elonyt szolgiltatott, mely a 12000 irm.
tiizifinak eladhatdsat kivdnatos mddon lehetové tette.

A kezdet nehézségei, a versenygés minden nemével valo
kiizdelem elorelitiasa, de kiilinosen villalatom sikeres eredmé-
nyének biztositisa arra inditottak, hogy évenként 12000 iirm.
tizifinak szdllitdsdra hdirom dven 4t magamat lekdteleztem, s
ezzel villalatom jovojét megillapitottam.
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Ha elolallé adataimmal egyiitt szamba vesszilk az eddigi
allapot adatait, melyszerint :
egy iirm. biikkhasdb tazifa dra helyszinén

a vagasban . : y ‘ ; : . — frt 80 kr,
egy fiirm. bikk dorongfa dra helyszinén

a vagisban i z - . 1 " .— . 40

egy iirm. tizifa fuvarja a vigasbél Palhdzaig — . 80

- » hasdbfa vigis dija . . PR )

i . dorongfa vigisdija . 4 e R i o S

a hasab és dorongfa ardnya 2 : 1.
Ellenben most :

egy iirm. biikkhasib tizifa ara a raktirban . 1 , 50
egy iirm. dorongfa dra a raktirban . s g =
, tizifinak levontatisa a violgybe . — , 08

kitiinik, hogy vdllalatom létrejottével az eddigi todar tomorkob-
méterenként 84:2 krrél 1 frt 235°6 krra, e szerint 4 iirm.
tizifa értéke a hasabfindl 1 frttal, a dorongfindl 70 krral,
isszesen pedig az évi bevétel e czimen 967 frirél 8516 frtra
emelkedett.

Villalatomnak ugyszélvan kezdetén, két positiv eredmény-
nyel dllok szemkozt. Az egyik a majdnem parlagon hevert
iizemosztaly eddigi kihasznaldsdnak emelésére vilasztott eszkoz
tagadhatatlanul olesé kivitele; a mdsik ennek folyamdnya, a
toar emelkedése, rendes korilmények kozitt. De e mellett nem
zarkézhatom el a mar emlitett aggilyoskodds érvelésétol sem,
s figyelembe kell vennem azon esélyeket, melyek szdmitisom
alapjat megingatni képesek. Ezek kozil, hogy csak egyet em-
litsek, a gyakori és nem is épen rendkivili havazds a kiszil-
litast idoszakonként nemcsak megakaszthatja, de koltségét is
az eltakaritdssal jaré kiaddsokkal megvaltoztatja.

Es itt kérdem : nem szolgilhat-e megnyugtatisul az emel-
kedett todr folytdn szdrmazdé tobb bevétel ?
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Egy villalat életrevalosigat a fejleszthetoé képesség emeli.
Ezen szemponthdl itélve meg villalatomat, ismét két positiv
ténnyel van dolgom. Ezek egyike az iizemosztily évi 20000
iirm. hozama, a masik az uradalom hithizomdnyi jellege.

Feltéve, hogy villalatom eredményét vérmes reményekre
dllapitottam s az eddigi todart sem értem el, meglett-e timadva
azon toke kamatja, melyet ezen iizemosztily a térszakozds
szerint képvisel? Hatdirozottan nem. Financzidlis oldalrdl tehat
mit sem lehet ellene felhozni.

Es kizhasznusiga ?

Korunk egyik jellemzo s figyelemre mélté jelensége, hogy
a forgalmi eszkozok szaporodisdival és emelkedésével lépést
tart az egyesek igénye is, s amannak tdkélyesbbiilésével,
emennek munkdja nem kevesebbedik, de sot értékében emel-
kedik. Erezzik és tapasztaljuk azt minden téren, ugy a mezé-,
mint erdogazdasignal.

A vilsdgos helyzettel kiizdd mezogazdasig szerencsés uton
halad akkor, a midén a jo idok hagyoményaképen a kozveti-
toknek jutott s ma is igényelt dijakat oGnmaga részére meg-
szerezni s elodllitasi koltségeit apasztani iparkodik; az erdogaz-
dasdgnal is bizvist kovethetjilk ezen példit, van teriink hozza,
mert a czélivdanyos mikodés még masok karositisa nélkil is
tdg kirben mozoghat.

De hat vasutépités és tilkoltekezés! manapsig még egy
fogalom; nem is oly régen mult példikra hivatkozhatnék, a
tartozkodas tole tehat nem is volt oly helytelen, de az elma-
radast, az arrél valé lemondist még sem egészen indokolja.
Nikeriilt-e kisérletemmel ezt beigazolni? azt a jovo fogja meg-
mutatni.

Felette orvendenék, ha szaktirsaim kozleménvemben viszo-
nyaikhoz szabhato, tannlsigost és alkalmazhatdét taldlndnak.



