A kiemelés masik alapja az egyves erdészetileg fontos helyek Osszekotésének a bizto-
sitdsa az egyéb fontos erdégazdasagi indokek szem elétt tartasaval,

Az 1975-ig épitésre beiitemezett utak, a mar meglévo utakkal és az 197E-ig fenn-
tartando vasutakkal egyiitt a feltarando fatomeg 65" -at kizvetlenul, azaz 500 méteren
belilli kozelitéssel elérhetéen tarjak fel. A visszamarado 35%, fatomeg nagy részének
feltarasat is eldsegitjliik az 1975-ig megvalosuld athalozattal, Itt ugyanecsak kozvetelt
feltarasrol beszélhetiink, de ez is azt jelenti, hogy a gumikerekii gépjarmiivek nelkiili
snyagmozgatas a jelenlegi 2,5 km-rol atlag cea 1,2 km-re csokken.

A 4. tabldzatban klmutalJuk a Borzsony hegyseg feltarasi alapterveben 1975-ig
épitésre tervezett utakat és az igy elérhet6 feltarasi tényezot.
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Az 1975-ig épitésre tervezett utak Osszes épitési koltsége cca 55,2 millié forint, az
egy évre esd koltség pedig mintegy 3,7 millié forint épitési hitelszukségletet jelent A
tervezett épitési feladatot az erdogazdasag, a sziikséges beruhazasi hitzlek biztositasa
esetén hazilagos épitkezéssel el tudja végezni, ha az allandé folyamatos munka évrol
évre lehetévé valik szamara.

A tervek elkészitése utan — amelyben fontos szerep jutott az erdogazdasag szak-
embereivel vald szoros kapesolatnak is —, most mar a sziikséges épitési hitelkeretek
biztositasatol varjuk azt, hogy a tobbi hegyvidéki erdoteriileteinkkel egytt a Bor-
zsony hegvség részleteiben is atgondolt feltarésa minél eldbb megvalésulhasson.
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A jasti erdei atépités
HERPATIMRE —HORVATH SANDOR

A Pilisi All, Erddgazdasig feltirasi alaptervvel ugyan még nem rendelkezik,
de évek ota folytatja erdeinek tervszerd és intenziv feltirdsit. A Gerecse hegységnek
az erdogazdasaghoz tartozé részében — ahol a jasti ut épiilt — 1960-ban keriilt sor
arra, hogy gazdasagossagi megfontoldsok alapjan utat épitsiink, annak ellenére, hogy
a nehezebb problémat jelenté Pilisben még mindig nem mondhatd kielégitének a fel-
tartsag.

Az ut mintegy 410 ha, icbbara tolgy és cser sarjerddt tar fel, 52800 m® 10 éven
belil vagasérett fatomeggel. A most befejezés alatt all6 termelési idényben csaknem
4600 m?® véghaszndlati fatémeg gravitial kozvetleniil — alig 100 m-es atlagos kozeli-
tési tavolsaggal — az ltra. Az épitést tehat a legsziikségesebb pillanatban titemeztiik
besAz Gt a bajna-héregi kozatat a gyermely-tarjani kozattal koti ossze és 1. szaka-
sza (2080 fm) mar régebben elkésziilt, Az it megépitése lehetévé teszi, hogy a feati
fatomeg az egész feltart teriiletrél a Bajna—Szomor utirany helyett a 7 km-rel révi-
debb Gyermely—Szomor uUtirdnyon at jusson el a mintegy 52 km-re levd Budapestire.
Az utvonal rovidillése 18— Ft/m® koltségmegtakaritast jelent. Mivel a tervezés
(52 000,— Ft) és a kivitelezés (872 041,— Ft) oOsszkoltsége 904 041,— Fi volt, azért a
beruhazas megtériilési ideje — nem szamitva a megtérilési id6 alatii egyéb terheket,
de ugvanakkor az anyvagmozgatason kiviil jelentkezé egyéb erdégazdalkodasi elényo-
ket sem — 9.5 év, mert

904,041
5.280% 18

%3
Ilyen kiriilmények kiziott és megioninlasok alapjan kerult sor az ul tervezésére.
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A geoldgiai tajékozodas szerint az érintelt teriileten ielsé pleisztocénbol szarmazo
lésztalaj van. A burkolatepitéshez felhasznalhaté a felsGeocén mészkd, bar gyengébh
mindségi. A beruhazo kivinsigara a tervezd talajvizsgalatot végzett, s ez nemecsak
meglepetésektidl kimélte meg a kivitelezé erddgazdasagot, hanem ennek alapjan béat-
rabban alkalmazhatta a helyi anyagokat és ezzel az épitési koltségeket jelentdsen le-
szorithatta.

Talajmechanikai értelmezésben a plasztikus index alapjan a talajok tulnyomoéd

része iszapnak minésil, bar a legnagyobb frakeié a homokliszt. Egyenl&tlenségi
egylitthateja V = 2,6—5,0 kozott mozog, kedvezotlen szemeloszlasii. A hézagtényezd
és a szaraz terfogatsuly meglehetosen laza ta'ajra vall. A talaj tomoritése sziikséges
volt ugyvan, de az egyenlétlenségi egyiitthatd alacsony volta miatt még igy sem lehe-
tett jo teherbirasu alépitményre szamitani. Az ilyen talajok épitési szempontbdl a
legrosszabbak, mert a vizet mohon felszivjak és a talaj szinte 6rak alatt  elveszti
teherbirdsat. A talaj atdzésa a leggondosabb viztelenités esetén is bekévetkezhet, °
kilonosen hoolvadas idején, amikor az alacsony parolgds miatt a szaradas heteku,
eltart.
- Az el6bbieket az épités dta eltelt iddszak gyakorlati tapasztalatai alapjan is allit-
hatjuk. A fentiek hangstlyozisat azért is fontosnak tartjuk, mert a talajfeltaras
alatt észleltek alapjan egészen mas kovetkeztetésre kellett jutnunk. A talajfeltaras
1959. oktdber 26—30-a kozott tortént, amikor erésen csapadékos nyarra kb. 2 honapos
szaraz id6 kovetkezett. Ilyen koriilmények kozott a talaj szdraz és igen kemény volt.
A terep kiilsé képe is egy meészkore teleplilt szaraz 16sztalajra vallott.

Az ut trasszirozisa megeldzte, a fobbi tervezési munka pedig kévette a talaj-
vizsgalatot. Az ut vonalvezetésére jellemzdék az alabbi adatok: legnagyobb emelked5
2.2%,, legnagyobb esés 6,5%;, atlagos emelkedés 1,69, legkisebb kanyaruvlati sugar
Smin 60.0 m, ivek aranya 37,6%;. Az Ut részben trapézarkos, részben haromszégarkos
keretszelvénnyel épiilt és a 20%-os oldalesési hegyoldalban kb. 3500 m?® foéldmozga-
tasra keriilt sor az djonnan éplilt I1. szakasz 2276 fm-én. Ebben a 400 m-enként épi-
lett 2,0 m szélesitést kitérék foldtomege is szerepel. Az Gt viztelenitését a trapéz és a
szogarkon kiviil két 60 em @ csoatereszté latja el. Az egyik volgykeresziezésben a
terep lapos, a viznek nincs lefolyasa. Itt toltést terveztiink és az alépitményt, vizte-
lenité arkot egy, az utltol 30 m-re létesitett nagyméretli aknaba vezettiik.

A burkolat tervezése szempontjabol figyelembe kellett venni a mar meglevd
1. szakaszt is, amelyen 15 em vastag vegyes mészké zuzottkoterités volt murvaval
leszorva., A tomoritést évek sordan a forgalom végezte el. Az Utnak ezt a részét meg
kellett ercsiteni és a 3,5 tonnas tenergépkocsik kozlekedésére is alkalmassa tenni.

A burkolattervezés maisik részeként az Gjonnan késziilé féldmunkara keriilé bur-
kolatot kellett meghatirozni. Mindkét szakaszon a felsd réteget 7 em Z/40—65 jeli
zuzottkéb6l szokvanyos makadamként terveztiik, rajta kétféle feliileti bevonas: az
I. szakaszon impregnalt zuizalékbol egyszeri bevonds, a I1. szakaszon a gyarmatpusz-
tai murvabdnya anyagabodl késziilt kétszeri feliileti bevonas. A II. szakasz alaprétege
12 em vastag meészké Z/40—65 jeld zuzottkd. Ez a burkolat kb. 4 db 3,5 to-as teher-
gépkoesi 6 forduléjanak megfelel6 napi forgalomra alkalmas. Ez a burkolattervezés
messzemenden figyelembe vette a bevezetében véazolt elveket, mert a zizottké a
héregi tsz kdbanyajabol szallithato, a murva pedig az erddgazdasag sajat banyaja-
bol. Az egyik banya az ut elejétél 2 km, a masik az Ut végétél 4 km tavolsdgra van.
Fgyvedil az impregndlt zuzalék nem helyi anyag, amelyet kisérleti célbdl terveztiink.
A kivitelezd erdogazdasag részben kéltségesokkentés, részben szervezési nehézségek
miaft ettol a terviol eltért. Az I. szakaszon is mészkémurvabol készitette a feliileti
bevonast, a II, szakasznak mintegy */,-dn pedig zlzottkG alap helyett 20 em vastag
meszkomurvat hasznalt fel alapként. A tervezési koltségvetéssel szemben olyan je-
lentds koltségestokkentést ért el igy az erdigazdasag, hogy az elébbiekben ismertetett
tervtdl eltéréen az 1. és II. szakasz teljes hosszaban nemcsak feliileti b=von:ssal,
hanem 4,6 kg/m? adagolasi HB—2 itatassal épithette meg a burkolatot.

Amikor a kivitelezés id6pontjarél kivanunk beszélni, nyomatékosan hangsuilyoz-
Zuk, hogy oleson és jol, tehat gazdasagosan csak a tavasztél 6szig terjedd iddszakban,
i6kent a nydri hénapokban lehet utat épiteni. Ezt az erdfgazdalkodds sajatsiagai is
megkivanjak. A Pilisi All. Erdégazdasagban is f6ként azok az allandé munkisok
dolgoznak a mélyépitési munkakon. akik az erdészetnél a téli félévben fat termelnek
“¢és kozelitenek, majd csemetét iiltetnek és erdét apolnak. Az 1t épitése 1960. jinius 7T—
szeptember 7. kozott tortént. Bar 17 esfs napunk volt a harom honap alatt, mégis
mindossze 4 napig volt munkasziinet az idéjaras miatt. A tébbi esés napokon meg-
feleld szervezéssel. munkds- és gépatcsoportositissal csaknem teljes értékii munkat
veégezhetfiink. Hangstlyozzuk, hogy az épitésvezetének mindig legyen kedvezdtlen
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idére szolo tartalék munkaprogramja, mert egyébként csédét mond a legpontosabb
munkaszervezés is.

Az ut épitése a II. szakasz féldmunkajival kezd6dott. Ezt dozer végezte, a tolasi
tavolsag 10—100 m volt. A dézer mellett 10—12 munkas dolgozott a gyokérkiszedés,
rézslivagas, arokasas és egyengetés munkajan.

Egyidejlleg dolgozni kezdett a kotordgép is a héregi tsz kobanyajaban, ahol az
erdégazdasagnak atadott alapké nagysagu anyagot torte. ‘Az anyag kétorobe kozelité-
sét, a gep etetését 4 f6 latta el. A megtort anyag szallitoszalag és 8 mi-es rakodo-
bunker kozbeiktatasaval kézirakodas nélkiil keriilt a billendplatos tehergépkocsiba.
A bunker tolézdaras ajtajat, a koétorot és a szallitoszalagot kezelé munkas nyitotta és
zarta. A zuzottké kiszallitasa folvamatosan térténl az Gt 1. szakaszanak padkajara.
Ennek a szakasznak a régi, bejarédott ztzottkéteritését sziikség szerint kifoltoztuk,
elegyengettilk és a padkara készletezett ziizottkébél julius 20-an megkezddédstt a
burkolat épitése. A 13 to-as Diesel henger eitsl kezdve folyamatosan dolgozott az
épités befejezéséig egy hét — géphibdbdl szarmazd — kieséstol eltekintve. Az uthen-
ger mellett 10—12 f6 dolgozott, napi teljesitménye Aatlagosan 120 fm (370 m?) volt
A II. szakasz foldmunkaja id6koézben befejez6dott, A dozer utdni egyengetést, a tiikor-
kivagast, a csucsarokképzést DT 410-es lanclalpas traktorral vontatott gréder vé-
gezte. A foldmi és a tiikor tomoritésére gumihengert alkalmaztunk.

A II. szakasz burkolatépitése folyamatosan kivette az 1. szakaszét.

Ekkor — mintegy harom héttel a munkiak megkezdése utdn — a ziizottké terme-
lésében silyos zavarok keletkeztek, és a kébanya esak annyi kévet adott at térésre,
amennyire az itatott réteghez sziikség volt. Igy valt sziikségessé, hogy a II. szakasz-
nak mintegy 2/,-4n mészkémurvabél épitsitk az alapréteget. A mészkémurvat az erdé-
gazdasag gyarmatpusztai sajat banyajaban termeltiik robbantdssal. A rakodéas kézi
erével tortént. Robbantis utin 0—25 mm szemcsenagysagura esett szét az anyag,
amelyet harom rétegben gréderrel teritve erts locsolas kozben tomoritettiink eleinte
gumihengerrel, késébb — amikor az uthenger utolérte az alap épitését — uthenger-
rel. A murvaban levé mészkdliszt és finomabb frakeié loesolas és hengerlés utjan
iol osszecementalédott alapot eredményezett.

A loesolashoz sziikséges vizel nehéz volt biztositani, mert csak egy 8 km-re levd
tobol lehetett fedezni a vizsziikségletet. A 3 m3-es vizeslajtunkat a motoros szivaty-
tvu alig 10 perc alatt toltbtte meg és a Zetor-Super vontatd a helyszinre szallitotta a
meleg, szaraz napokon sziikséges 12—15 m?® vizet. Nedvesebb idében az erdészetnek
adtuk at lizemelésre a vontatét, mert a kisebb vizigényt tgy is kielégitettik, hogy a
murvaszallité gépkocsi vitte el megtolteni a lajtot, mig a munkahelyen — loesolaskor
— az uthenger vontatta.

Az itatott reteg keészitése az I. és II. szakaszon azonos modon tértént. A 7 em
vastag zuzottkoréteg gyenge hengerlés utan 3 kg/m® adagolasi HB—2 higitott bitumen
permetezést kapott, majd a padkan készletezett murvabél 20 kg/m2-es terités kovetke-
zett, amelyet behengereltiink. Erre Gjbol HB—2 jel( higitott bitumen locsolas keriilt
1,5 kg/m? adagolassal, ra 15 kg/m? mészkdmurva. Ennek behengerlését sajat gyart-
manyu vibréhenger végezte. Az ut lezarasara feliileti bevonast kellett volna készi-
teni. A késdébbiekben részletezett okok miatt erre nem keriilt sor, ezért ezt a fenn-
tartasi munkak soran fokozotosan végezziik el. :

A munka szervezésérol attekinté képet ad az abrank, amely a legfontosabb gép-
egységek munkajanak idébeni eloszlasat szemlélteti.
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Ennyi gép gazdasagos lizemeltetése csak azert volt lehetséges, mert sajat gépek-
kel, sajat kivitelben végeztilk az utépitést, és sziikség esetén mindig at tudtuk cso-
portositani a gépeket az erdogazdasag mas — esetleg nem épitési — munkahelyeir=.
Egyetlen munkafdzis, amelyet nem sajat géppel végeztiink, a bitumenszéras volt.
A vastuton érkezé higitott bitument a Koézuti Uzemi Vallalat tarolojaban fejteitiik le,
és a Kozuti Gépellatotol bérelt szordkocesik szallitottdk az épités helyére. A szoro-
kocsik két masik vallalat épitkezésein is dolgoztak, ezért teljesen rendszerteleniil |
jottek ki a bitumennel, nem egyszer a bitumenszorasra alkalmatlan esds iddben, mas-
kor késon este. A 32 fuvar bitumen kiszallitdasanak rendszertelensége az egész munka
sikerét veszélyeztelte és a belitemezett 15 nap helyett tobb, mint masfél hénapot vett
igénybe. A HB—2 permetezés igy dathuzodott szeptemberre, amikor az idgjaras mar
szokatlanul hlvosre fordult, és — kiilonésen arnyékos szakaszokon — nem kedve-
zett a feliilet elaszfaltosodésanak. Hianyzott a megfelelé tomorité és elaszfaltositd
forgalom is. Mindebb6l azt a kovetkeztetést vonhatjuk le, hogy egyrészt az erdei
utakon elénybdsebb az atitatas a feliileti bevonas helyett, mert igy biztosabb a viz-
zaras és a megfelelé kohézio, masrészt a kolcson szorékocsira alapozott utépités na-
gyon kockazatos.

A téli forgalom utan katyidsodasnak, siillyedésnek nyomat sem talaljuk. Bar a
burkolat feliilete a fenti okok miatt csak helyenként aszfaltosodott el, mégis a be nem
kotott zuzalékszemek leseprése utan szilardan kiékelt feliiletet latunk. Minden vald-
szinliség szerint a nyari melegben — kiilénésen, ha forgalmat is tudunk biztositani
— az elaszfaltosodas 1jbol megindul és befejezédik. Ha helyenként ez nem kovet-
kezne be, akkor 0,5—1,0 kg/m? higitott bitumen kipermetezésével és murvateritéssel
elosegitjiik. Mindenesetre az ut teherbirdasa a forgalom alatti tomorodéssel nove-
kedni fog.

Az ut fenntartasa — fekete burkolatrél lévén sz — a feliileti bevonas meglijitai-
saval torténik. Az ut feliiletét lesoprik és higitott bitumen permetezésre mészko-
murvat teritenek a padkara kikészletezett anyagbol. A feliileti bevondshoz — mint
az Ut kopasnak leginkabb kitett részéhez — nemeszizalékot kellett volna hasznalni.
Tekintettel azonban arra, hogy a mészkdmurva nagyon olesé helyi anyag, azért az
erdbgazdasagot akkor sem éri karosodas, ha tobbszor végzi el a feliileti bevonast.
Lényeges alapelve a fenntartisnak az Gt elsarosodasanak elkeriilése, illetoleg meg-
elozése. A keskeny erdei utakon a f6 veszélyt a padkdara letéré gépkocsik jelentik.
A kitérék kozbeiktatisa és a fegyelmezett szallitas sem kiiszobolik ki ezt a veszélyt.
A padkiara letérd gépkocsi nemesak az elsdrosodds miatt veszélyes, hanem a kozleke-
dés biztonsaga és a burkolat alaasasa miatt is. Mindezek indokoljak azt a terviinket,
hogy a padkakat a fenntartasi munkak soran fokozatosan nemesiteni fogjuk a nagyon
olesé helyi anyagunkkal, a meészkémurvaval. A kikészletezett murva padkara teri-
tését az ntér végezheti el a rendes napi munkaja keretében, de erre hasznaljuk fel
a feliileti bevonas el6tt a feliiletrél lestport zizalékot is.

A fenntartési munka igy harom iranyu lesz:

a) a burkolat fokozatos elaszfaltositisa, sziikség szerint mesgismételt feliileti be-
vonasokkal;

b) fokozatos padkanemesités;

¢) aroktisztitas és padkanyesés, gondos viztelenités.

A feliileti bevonas koltsége 0,75—1.00 kg/m? HB—2 jel higitott bitumen permete-
zéssel és 12 kg/m? mészkémurva teritéssel kb. 5,— Fit/m2 Ez mintegy 56%,-a a nemes
zuzalékkal végrehajtott feliileti bevonasnak. A padkanemesitds koltsége mintegy 0,2
m3/fm mészkomurva felhaszndlasaval 20 Ft/fm-t tesz ki, s .ez az Osszeg tobb évre
oszlik el

Az erdégazdasag régota folytatja azt a gyakorlatot, hogy a tervezési koltségveté-
gekel a helyi korilmények messzemend kihasznalasaval tovabb estkkenti és az ere-
deti koltségvetési dsszegnél alacsonyabb beruhazasi hitelt kér, A tervezési koltség-
vetések Kkészitésére vonatkozd eldirasck az épitdipari vallalatok koriilményeinek
figyelembevételével késziilnek a vonatkozd rendelkezések szerint. Ha az erdégazda-
sagok sajat kivitelezésben épitenek és kiterjedten alkalmazzak a heiyi anyagokat,
akkor jelentésen csikkenthetik a beruhdzasi hitelsziikségleteiket.

Jelen esetben az 1 168 089 Ft-ot kitevé eredetileg Gsszeallitott koltségvetést a helvi
anyagok felhaszndlasianak betervezésével 872 041 Ft-ra estkkentettiik még az épités
megkezdése el6tt. Az igy jelentkezett megtakaritas tobb tényezébol adédott. A zizott-
Kénel 65,05 Ft-ot jelentett m2-enként a helyi anyag alkalmazasa. Elhagytuk ez I. sza-
kaszon az impregnalt zuzalékkal tervezett feliileti bevonast és helyette mészkémur-
vat hasznaltunk, igy m2*-enként 3,75 Ft-tal esokkent a koltségvetés tsszege. A mészkd-
murvat robbantdssal termeltiik, és nem volt sziikség sem forésre. sem rostilasra,
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ami ujabb 108,50 Ft koltségesokkentést eredményezett m*-enként. Ilyen moadon
olyan tetemes megtakaritast értiink el, hogy a feliileti bevonds helyett itatast alkal-
mazhattunk. Az itatassal pedig javitottuk a burkolat teherbirdképességéi. Az épité-
sek befejeziével elvégzett utokalkuldcié tovébbi jelentdos megtakaritast mutatott
ki, Az I. szakasz felépitménye 35.30 Ft/m® a II. szakasz felépitménye pedig 49,50
Ft/m? tényleges koltségbe keriilt. Mindez bizonyitja a helyi anyagok felhasznaldsa-

nak gazdasagossagat.

Kohésalak és mész alkalmazasa
a simonfa-tordcskei erdei at épitéséhez

CORNIDES GYORGY, SZILAGYI JOZSTF f NAGY SANDOR

A Kozépsomogyi All. Erdégazdasaghoz tartozé erd6teriiletek koben szegény
leritletre esnek s a kedvezétlen talajviszonyok igen megnehezitik a faanyagmozga-
tasi feladatok idébeni elvégzését., Az iddjarasbiztos uthalozat kialakitdsara az elmult
évig kizarélag kdéanyagot haszniltunk fel és csak hagyoményos vizes makadam
utakat épitettiink. A makadam ufak épitését azonban jelentésern megdragitja a ko-
anyag vasuti felads allomasrol valo kiszallitasanak magas koltsége. Az idéjarésbiz-
tos utak epitési koltségének csikkentésére hatarozia el az erddgazdasag két 1j,
Ldovet helyettesité Utépité anyag és lechnologia kikisérletezésél. Ennek szellemében
éplilt az elmuilt évben 2,3 km hosszi kisérleti utszakasz a simonfa-torocskei féfel-
tard dlon kohdsalak, illetve meszes stabilizaciés alappal. A kétfajla alapra 0,95 km
hosszban a gépkocsi forgalom szamara korszeriibb bitumenes zaroréteg keriilt.

Az ut alépitménye 1959-ben késziilt, 5 m széles koronaval, sziikségszerinti arok-
rendszerrel. A munkahoz megindulaskor az ujszerd feladat elvégzésére egy 7 tonnis
similo hengeren és egy Zetor—Super vontaton kiviil sajat atépité gépiink nem volt.
A géplanc tobbi egységét — gumihengert, grédert, pulvimixert, szallité szalagot,
billenoplatos gépkocsit, wipponra szerelt lajtot és motoros szivattyit — tgy kellett
bérelni az OEF segitségével tarserdégazdasagoktdl, illetve idegen szervektdl, sot
tobb ‘gépet ecsak menetkozben sikeriilt biztositani.

Zsakolt pormeszet késve és kevesebbet kaptunk a sziikségesnél. Az Utépitési
munkahelyen szakképzett munkavezetd nem volt.

Mindezek korantsem befolyasoltak oly kedvezotleniil az utépités szervezett, litem-
szeru lebonyohtas.—_ti mint az 1960-as nyar rendkiviil csapadékos vella és a bitumenes
munkakat végzd alviallalkozd késedelme.

Az utalapra megfelelé technolégiaval ellkészitett burkelatok a bitunenes munka

késedelme miatt hetekig lefedetlentl aztak. Az utépités befejezése késd dszre told-
cdott ki, s ez a jo aszfaltosodast gatolta és nagyor kedvezétlen hatasa volt az amugy
is igen rossz teherbirasu alépitmény allékonysaga miatt, Az 6szi, hideg, csapadékos
iddjaras ellenére az utat azonnal tizembe kellett helyezni, mivel a tébbi, jorészi bur-
kolatlan foldutak szallltokeptelen volta miatt egyszerre ugyszolvan mindenféle és
fajta valasztek szdllitisa siirgdssé valt.

A kerdéses uton, mint féfeltard uton, cea évi 10 000 m? anyagot kell tabb éven &t
Jeszallitani a kapc)svax—smgetvarl kozut kozbeiktatdsdval a bészénfai MAV vasuti
rakodora, illetve a kaposvari Tlizép-telepre, atlag 12 km tévolsiagra. A mozgatandd
fatémegnek mintegy 80%;-a fiilledékeny biikk, hars, gyertyan s igy az 0t napi forgal-
mat mintegy 60—70 tonnanak vehetjiik.

A talaj épités szempontjabél igen kedvezétlen; homoklisztes iszap és homokliszt,
helvenként sovany agyag. A terep a Zselieségre jellemzdé enyhe lejtésii dombvidék.
Utépitésre alkalmas anyag a kozelben nines. A kovetkezékben részletesen ismertet-
jlik elBszor a kohdsalak alapti, majd a mészstabilizacios alapui utépitést.

Kohésalak alappal dsszesen 1750 m hosszusagu utszakasz épiilt. Ebb6l 1350
méter hosszban 20 em vastag, két rélegben hengerelt szort alap mindségli kohdsalak-
réteg f6lé a hagyomanyos makadamutnak megfelel6 lezaras keriilt: 12 em 40/65-0s
zizottkd, 2 em ztzalék és 2 em homok, nedvesen hengerelve. A fibbi 400 méteren
hasonlé rendszerti, de csak 15 em vastag kohdsalak alapra 6 cm tomobr vastagsagl
20/40-es ztzotiké réteget teritettiink mi*ként 2,5 kg HB—2-es bitumen félitatdssal,
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