ségben elvégzetl épitéssel, masodsorban a felujitasi kereteknek korszertibh,
tehat kisebb kéltséggel karbantarthaté burkolatok épitésére torténé felhasz-
nalasaval kell biztositani. Ezek mellett fontos a fenntartasi munkdk gépesitésé-
nek mielGbbi bevezetése is, s ez sziikségszeriien maga utan vonja az utkarban-
tarték szakmunkassi valé mindsitését és ezaltal megfeleld bérrendezés ttjan
lehetévé valik a karbantarté személyzet mindségi feljavitasa is.
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Erdéfeltarasi alupteri készitése a Borzsony-hegységben
NEMETH KAROLY

Az Erdoterv feltarasi csoportja a Vértes, Zemplén, Magas-Bakony, Kele{-Bakony,
Balatonfelvidék erddgazdasagi tajak utan a Borzsony hegység feltarasi tervét is el-
iészitette.

A Borzsony hegység vulkanikus eredetii, alapkézete féleg andezit, a perem-
vidékeken agyag és losz talalhatd, Az andezit utépitési célra igen jol felhasznalhato.
A hegység domborzatat kup és koporso alaku, fennsik neélkili hegyek és kiilono-
sen az un, Magas-Biorzsinyben meredek, tébb helyen 30°-on feliili lejtés(i hegy-
oldalak jellemzik, A vilgyekbe torkollé oldalvilgyek — elsésorban az E-i és kiozépso

. reszeken — meredek esésti szurdokok.

A hegységet majdnem teljes terjedelmében erdd boritjia. Az erds oOsszefiiggd
egységet' alkot, esak a D-i részen bontja meg ezt az egységdet az erdd kozé dkelt
harom kozség: Szokolya, Koéspallag és Madarianoszira a hozzajuk tartozé mezdgazda-

sigi teriilettel. Erdéteriiletének nagysdga 34 396 ha. Az erdéallomanyt alkoté f6 fa-
Llajok a tolgy, bukk és gvertyan. A részletes fafaj megoszlas: Kitt: 349%,; Cst: 209%,;
B: 18%,; Gy: 17%: A: 5%, egvéb kemény: 4%,; fenydk: 294, A faillomanyok kor-
osztaly megoszlasa 1—20 év: 29%,; 21—40 év: 25%;; 41—60 év: 26%,; 61—B80 év: 140/
G1—100 év: 4%,: ures teruilet: 2'.

A tajegység teriiletén az lzemtervek vagiséretiségi mutatéi szerint 1975. évig
vagaséretté valo ailomanyok fatomege mintegy 1260 000 m®. Bz idészak elShaszns-
lati fatomegét ugy hatiroztuk meg, hogy a 35 évnél idésebb, de 1975. évig vagas-
éretté nem valé allominvok teriiletének egy hektarara évenkeént 2,5 m* eléhaszna-
laiot szémitottunk. A kapott eradmény cca. 410000 m® A fenti fatomegek egy évre
vetitve mintegy 110000 m%{ adnak ami lényegileg megfelel az tizemtervek haszna-
lati eléirdsainak. Az erdGzazdasag altal a tdjegység teriiletén évente kitermelt fa-
itmeg ennél jelenleg lényegesen kisebb.

A kitermelt dsszes faanyag vilaszték szerinti megoszlasa: ronk 14Y); banyészati
fa 10:'/0; feldolgozasi ronk 10%,; egyéb ipari fa 29/, vastag tzifa 500/, vékony tiizi-
fa 149,

A fakitermelés felujité vagassal torténik. Az allomanyvok feldjitdsa nagyobb-
1észt természetes iton, a meredek, sziklis, lemosott oldalakban vagy rontott er-
“f6kben pedig mesterséges uton, altaldban iiltetéssel térténik.

A tajegység teriiletén kilenc erdészet és egy 6nallé vasttiizem mikodik. A gép-
Igocsikkal torténé faanyag szallitdsi feladatokat az Erdégazdasagi Szallité Vallalat
- vaci kirendeltsége végzi.

3 A Borzsony hegység feltaré palyaja maltban a vasat volt. Az erddék teriiletén
~ altalédban nem folyt kovetkezetesen belteries gazdalkodas. A legtobb helyen a tulaj-
. donos eladta a labonallo fat fakitermeld cégeknek, s azok tarra vagattak az erdét.
- Az egy helyen koncentralt, viszonylag nagy fatomegeket a szamukra legkisebb be-
; - fektetest jelents, kiilonisen a fels6 szakaszon igen nagy esésii (80—130%,) erdei vas-

- utvonalakon szallitotiak le a felado, vagy atraké allomasokra. A fa leszallitiasa utan
e cég a vasit felépitményét felszedte és a kovetkezd vagasteriiletekhez athelyezte.
o a vasutak nyomvonalat — a févonalak kivételével — rendszerint az eladasra
keriilt allomany térbeli helyzete dintdtte el. Az erddgazdilkodds egészét szolgald At-
ondolt, dllando jellegl feltdré hdlézat nem alakult ki. A vasittal fel nem tart te-
riletekrél szekevekisel szallitottik a faanyagot a legkozelebbi MAV allomdasra. Gép-
ocsl kizlekedésre alkalmas erdei utat 1945-ig az erdészet a Borzsony hegység te-
iiletén nem épitett.
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Az erdogazdasagi tulajdonu feltdaré halozat jelenleg 87 km erdei vasut és 56 km
erdei ut. Figyelembe véve az erddteriileten haladd, s igy feltard utnak tekinthetd
14 km hosszu kozforgalmu utat is, a feltarasi tényezé erdei vasutak nélkiil 2,2 fm/ha.
erdei vasttakkal 5,35 fm/ha. Az utdébbi feltarasi tényezé megallapitasahoz figye-
lembe vett erdeivastit-hosszak nagyobb része feldjitandé allapotban van, s igy nem
tekinthetd teljes értékii szallité palyanak. Az elmult 10 év alatt a Borzsony hegy-
ségben az erdészeti szervek altal megépitett 31 km erdei utat, melyb6l 54 km I, osz-
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talyd, idojarasbiztos Ut, féleg a hegység DNy-i részén — Nagybdrzsony—Kospallag
Ebrnyékén — talaljuk.

Az anyvagmozgatas a domborzati adoitsagoknak, a kilonféle szallité palyaknak
és eszkozhknek megfeleléen tobbfazisu. A kozelités a terentdl és a valasztékoktol
fiiggden vonszoldssal, ember-vontatdsi roman szankdval vagy fogattal torténik. A
sok helyen rendkivill nehéz terepviszonyok és nagy kozelitési tdavolsagok miatt a
kozelités igen koltséges. A kozelités korszerli gépesitését a feltaratlansdg egyelére
még erosen akadalyozza, A kiszallitdst az 1959/60. évi tényszamok szerint 520/-ban
togatokkal, 8%;,-ban lanctalpas vontatékkal, 6%-ban gépkocsikkal és 34%,-ban erdei
vasutakkal végezték. Az erdei vasutak szokatlanul nagyaranyu részvételét a kiszal-
litdsban az okozza, hogy a vasatvonalaknak mintegy 509,-a nem csatlakozik MAV
vasuthoz, hanem csak koves uthoz. Igy az itt kiszallitott faanyagnak a MAV rako-
dékra wvald eljuttatasahoz még gépkoesira atterheléssel kiilén korbeszallitasra is
szlikség van. Jelenleg a szallitasok 68%,-at gépkocsik, 23%-at erdei vasttak, 9%-at
pedig egyéb jarmivek (lanctalpas és gumikerekii vontatok, fogatok) végzik.

A végleges feltarast a Borzsony hegységben is megfeleld mélységli uthalozattal
lell biztositani. Ezt a dintést az utakkal valé feltards ismert sok elényén kiviil adoett
esetben az indokolja, hogy 16bb felvevd hely viszonylagos kozelsége ésszerlivé teszi
& felvevs helvekre kizvetlen gépkocsival torténd elszallitast a MAV szallitas kikap-
csolasaval. A feltaro haldzatot itt is harom tipusia — 1., IL, III. osztdlyti — 1t ter-
vezésével alakitottuk %i. A 1IT. osztédlyu utak kihasznilhatosaguk fokozdsa érdeke-
bhen a koézeli helyi anyagnyerd helyvekbdl természetesen szakaszonként és sziikség
szerint feljavithatok.

A kiépitendd uttipusokat altaldban a gravitalo teriiletek nagysaga, a fiilledékeny
anyag szazalékos el6fordulisa és az atmené kozlekedést biztosité szempontok alapjan
hataroztuk meg. Az uthalézat részletes meglervezése soran figyelembe vett szempon-
tokat két csoportba: erdogazdalkodasi és muszaki szempontok esoportjaba sorolhatjulk.
Az erddgazdalkodds szempontjabol a feltart teriiletet, az Allomany-viszonyokat, a
termohelyi adottsagokat, a fiilledékeny anyag elhelyezkedését és a kezelési, erdészeti,
kizlekedési igényeket vettiik figyelembe. A maiiszaki szempontok az aldbbiak voltak:
az anyagmozgatasi tavolsagok és koltségek minimumra csokkentése; az egyes utakon
varhaté forgalom biztositdsa; a meglévé kedvezé vonalvezetést szallitd palyiaknak a
halozatba valo beillesztése; az uj utak megfelelé emelkedést és kanyarulati viszonyok-
kal valé vonalvezetése; az ltelidgazasoknalk, deltdknak, rakodoknak megfelels terep-
pontok (nveregpontok, platok, széles vilgvkatlanok) kivalasztasa; ttépitésre nehéz te-
repszakaszoknak a kikeriilése sth.

A f6 itbereket alkoté I osztalyl utaknak, mint 6 szalliasi irdnyoknak elhelye-
zését a meglévo szilard felépitmeény uthalézat, az értékesitendé anyag felvevd he-
lyeinek foldrajzi fekvése, és a feltart tertilet nagysaga hatarozta meg. Ezeknek az utak-
nak a szivohatdsa a tajegységi teriileteket egyes vasutallomasokra gravitalé részekre,
un. gravitdeios csoportokra osztja. A megtervezett és meglévd 1. osztalyd utak azon-
ban nemesak a megfeleld vasutallomas iranyaban fogjak biztositani a rendszeres koz-
lekedést, hanem Osszekotéseik kialakitdsaval minden iddben lehetévé valik majd az
egyes vasiti rakodok kozti fatomeg-kiegyvenlités, valamint az erdéket &tszelé for-
galom is. i

A Borzsony hegység E-i részén az 1. oszfalyd utak kiépitésével megvialtozik a je-
lenlegi szallitasi foirany. Ezek az utak ugyanis mértékado ellenemelkeddkkel ossze
fogjak kdtni a hegység Ny-felé lejtd részét a gerincen, illetve kedvezd nyeregponto-
kon At a K-i oldalon huzédo MAV vasuttal. Ezaltal megsziinik majd a jelenlegi gaz-
dasdgtalan szallitdsi rendszer, amely szerint az E—D irdnyd gerincvonaltél Ny-ra es6
teriiletek faanyagit elGszor erdei vasuton ki kell szallitani a Ny-i peremen haladé ko-
vezett Gtra, s onnan gépkocsival torténé kérbeszallitassal kell eljuttatni visszafelé a
"K-i oldalon 1év6 rakoddékhoz,

: Az 1. osztalyu féfeltard utakhoz, illetve a kdzforgalmu dthalozathoz esatlakozoéan
tervezetl II. és ITI. osztalyt utak az oldalvolgyekben, illetve a hegyoldalakban halad-
nak. A II. psztalyu utak elrendezését ITI. osztalyu utakkal egyiitt a feltart teriilet
nagysaga. a bukk allomanyok eldfordulisa és az elérendd meglévd erdégazdasagi te-
lepiilések, lalkéhdzak, szocidlis és {izemi épiiletek térbeli elhelyezkedése hatarozta meg.
A III. osztalyu utak vonalvezetésének, sirtiségének megallapitasakor a domborzati
adottsagok, kedvez6 kivitelezési lehetéségek mellett dénté sullyal vettiik figyelembe
az allomanyok értékét és a hozza-kozelitési lehetéségeket. A tervezett III. osztdlyd

* utak emelked6i altalaban 6—7%, alattiak, de a hegyvidék meredek domborzati viszo-
nyal miatt helyenkint a 8—12%,-ot is elérik. Szallitasi és utfenntartdsi szempontbdl ez
a meredek magassagi vonalvezetés nem éppen kedvezod, kikiiszobdlése azonban csalk
igen koltséges vonalfejlesztéssel valt volna lehetségessé.
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Az 1. tabldzat a jelenlegi és tavlatban elérendd feltartsidgot szemlelteti. A felta-
rasi tényezé megallapitasahoz természetesen az erdéterileten beliil haladd kézfor-
galmt utakat is szamitasba vettiik.

1. tabldzat

Fé feltird Feltard Gyijtd Bl
1. o. 11. o, 111. o. Erdei [,(’E:f;'; Feltirtsiyg
Feltdre halozat : vaLS vonal ke
eidei 1t i
km fm/ha
Jelenlegi allapot |
azerinb . i aite 22,8 8.4 52,1 87,3 | 170,1 5,35
S o =i e e e e an £ B - lel
Tavlati fejlesztés |
AlapIED: oiie s i 125,1 118,83 5792 — B816,6 23.8

A feltars halozat tavlati megtervezésekor a meglévd vasutakat nem vettiik figye-
lembe. Felszamoldsuk természetesen csak fokozatosan torténhet, hiszen jelenleg, az
adottsagok folylan, sok helyen ezek biztositjak az egyediili szallitasi lehetéséget. A
fokozatos felszamolds soran négy csoporira osztottuk a meglévd erdei vasutakat:

a) 1975-ig utépités nélkiil felszedhetd vasutak: 109

b) 1975-ig utépitéssel felszedendd vasutak: 41%.

¢) 1975-ig fenntartandé wvasutak: 379%,.

d) 1975 utan is fenntartandoé vasutak: 129/,

Tavlati fenntartiasra célszertinek csak a Nogradverbce—Kiralyrét kozotti vasutat
{alaltuk. A vastton jelenleg a faanyag szallitison kiviil kozforgalmu szemelyszallitas
is torténik. A faanyag szallitasi feladat ezen a vonalon csak addig marad meg, amig
a mar megkezdett didsjen6—szénpatakvolgyi I. osztdlya ut és a csatlakozé uthalozat
ki nem épiil. Ennek megtorténte utan az itt kitermelésre keriils fatomeg nagy részét
ugyanis célszeriibb és gazdasdgosabb lesz Didsjend irdnyaba elszallitani. Ezt kivetoen
a nogradverdce—kiralyréii vasttnak csak személyszallitasi feladata lesz.

A Boérzsony hegységben hat gravitaciés csoportot alakitottunk ki a 2. tablazat sze-
rinti adatokkal. A didsjenéi és nogradverdcei graviticiés esoport teriilet és fattmeg
szamai kiugréan nagyok. MAV rakoddik teriilete a varhaté forgalomhoz mérten vi-
szonylag kicsi, fejlesztési lehetdségiik csekély, mivel beékelt helyen vannak. Teher-
mentesitésiikre a diésjendinek a nogradi, a nogradverdeeinek pedig a zebegényi MAV
rakodé allhat sziikség szerint rendelkezésére. Ezeknek a kisegité rakodoknak felhasz-
nalasa néhany kilométer tobbletszallitdssal feleslegessé teszi a nagy beruhdzasi kolt-

_ séggel épithetd Uj rakodok létesitését. Ettdl fuiggetleniil sziikség van a nogradverdcei
rakodd-kérdés rendezésére. A tébbi MAV rakodé kisebb korszeriisitéssel megfelel a
mnai tényleges és a jovében vérhaté erdégazdasagi igényeknek, : !

2. tdbldzat

I Fatomeg 1975-ig

MAYV rakodd neve Teriilet e

] sszesen évente

R 8 LT i R L e e e R T e 2769 110 530 T 350
X NAGYOTGREL ..o aaiu o otk w s eres beme et te o 4 257 223 304 14 880
TEL: DHORIENG o o vvovinnsis v et aiate i tatatais sha diden 3 9 364 435 363 29 000
AN, Brolh il i o e s i e Ge s s 5202 185 467 12 380
V. NOGTEAVOTHOE « o0 o sl oeimun o w4 i 4 R ST 10 895 646 265 43 100
Vs BOTRRONG . o s diyas g s ol thete stum s By 1 903 69 710 4 650
OESZOREN s vriias il 3 e AE e s ASIe et 34 390 1 670 639 111 360

A gravitalo fatomegadatokkal és a vasiiti feladéallomasi rakodokkal kapesolatban
meg kell jegyezniink, hogy jelentés mennyiségli anyagot terveztink a fogyasztod he-
lyekre kozvetlen gépkoesi szallitdssal torténd értékesitésre. Egyrészt a felvevd helyek
viszonylagos kozelsége, masrészt a vasuti rakodok kis rakteriiletei tették ezt indo-
soltta. Az egész tajegység évi kitermelésre kerilé faanyagdnak 4804,-a MAV-on, 40%/y-a
gépkocsival keriilne = tavolsagi értékesitésre és 129 maradna meg helyi felhaszna-
lasra.
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A 3. tablazat az erddégazdasag eértékesitési tervébél és tényszamaibél kiindulva az
ecgves feldolgozo tlizemeknek, atvevd szektoroknak a tajegység teriiletére vonatkozo
felvevd kapacitasal mutatja ki szazalékosan fovalasztékonként.

3. tdbldzat
Bpesti Flrészek | A s
R M | | I T o Helyi
Févilaszték s Furlem (Banyak| Telitok | Tolméesi | Term. | pyuenek | ériéke-
Soroksdr | Nogrid- faleparld | Szdv. sitds
1 verdee ;
T S
/0
Biikk ronk ..... 60" 40
Egyéb ronk ..... (5] 90 5
Bénydszati fa ... 100
Feldolgozisi rink Pre=l 60 17 13 10
Vastag ‘tilzifa ... ) 25 65 10
Vékony tiizifa ... | f 100

A biikk rénkanyagot az egesz tajegységrol MAV-on Budapestre, a télgy, cser ron-
kot az 1, I, III. gravitdciés csoportbél MAV-on Budapestre, a IV., V., VI. graviticids
csoportbol pedig gépkocsival a noégradverdcei flirésziizemhez iranyitottuk, A banya-
szati fat MAV-on a nogradi és tatabanvai banyakhoz, az erddgazdasig fagyartmany
telepeire beszallitott feldolgozasi ronkbdl késziilt valasztékok zomét ugyszintén a ba-
ryak részére, valamint a tokodi és pluspokladanyi telit6khoz terveztiik be MAV elszal-
litéssal. A tolmacsi faleparlé lizem vastagtiizifasziikségletét az 1., II., III, gravitacios
csoportok teriiletén termelt biikk tlizifaval elégitjiik ki gépkocsi szallitassal. Az E-i
részen termelt egyéb vastag tlizifa MAV szallitassal jut el a tavolabbi TUZEP tele-
pekre, A D-i rész IV., V., VI. graviticiés csoportjabél a vastag tiizifa anyagot nagy-
részt a kizeli TUZEP telepek kapjak gépkocsival. A vékony tiizifa helyi értékesitésre
teriil, rendszerint fogattal.

A feltarasi tervben kiegyenlité erdei rakodokat is terveztiink az id6jarasbiztos 1.,
I1. osztalyt utaknak III. osztdlyd utakkal vald talalkozasi pontjaiban, ott, ahol azokra
sziitkség lesz. Ezeket a terepalakulatok gazdasigos felhasznédldsdval nagyobb foldmoz-
gatas nélkiil kell kiképezni.

A feltard halozat teljes kiépitése esetén a tajegvség erdéteriiletének minden része
500 m-en beliil megkozelithetdvé valik gumitomlos gépjarmiivekkel. Ez a tény lehe-
tové teszi majd a kozelités gépesitését, a meredek hegyoldalakon révidpalyas kotél
darukkal, cstrlokkel és altalaban a korszeriibb fogatos eszkozokkel torténd gazdasagos
kozelitést. A kiszallitds, szdllitds szerepét a koltséges fogatok és lanctalpas vontatok,
valamint erdei vasutak helyett teljesen atveszik tehdt a gumikerek(i vontaték és teher-
gépkoesik.

A Kkiépiilo halézat lehetévé teszi majd a maximadalisan 500 méteres kozelitési tavol-
sag végpontjatol megfelels id6jarasi viszonyok kdzt a felvevé helyekig torténs kozvet-
len gépkoesi szallitdst. A rakodds gépesitésével és az idéjarasbiztos uthalézat megfe-
lelé aranyu kiépitésével ugyanakkor gazdasagosan megoldhaté g kiegyenlité rakodok-
nak sziikség szerinti igénybevétele. A jovédben, esetenként nagyobb teherbirast gép-
{ciocsikkal tovabb kell majd fokozni a gépkocsival a feldolgozé helyig torténd elszal-

tast.

Mindezek a lehetiségek jelent6s megtakaritdst hozhatnak az anyagmozgatasi
koltségek vonaldn, ami igen kedvezd hatdssal lesz az erdégazdalkodas teljes termelési
koltségeire. A tivlaira megtervezett teljes feltaré halézat megvaldsitisa természete-
sen csak fokozatosan torténhet meg és tobb évtizedre huzdédik el. Az osszes épitési
koltség a jelenlegi tényleges egységarak alapjan szamolva, amennyiben az épitést az
erdégazdasdg hazilagos formaban végzi el. mintegy 182 millié6 forintot tenne ki.

Az alaptervkészités egyik legfontosabb feladata volt a tajegység tervezeit teljes
feltaro halozatabol kiemelni az 1975 évig épitendd utakat Ezt a kiemelést elsGsorban
az egyes utakra 1975. évig gravitdlé véghaszndlati és elShasznalati fatomegek figye-
lembevételével kiszdmitott forgalombdél adodé mutaté szdmok alapjan végeztiik el és
ugyanezen az alapon dllapitottuk meg az egyes utak kiépitési fokat is. Olyan tavlatban
foutvonalnak tervezett utakat, amelyvek kiépitése jelenleg magasabbrendii uitként nem
indokolt, ideiglenesen alacsonyabb osztalyd utként soroltuk be az épitési iitemtervbe.
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A kiemelés masik alapja az egyves erdészetileg fontos helyek Osszekotésének a bizto-
sitdsa az egyéb fontos erdégazdasagi indokek szem elétt tartasaval,

Az 1975-ig épitésre beiitemezett utak, a mar meglévo utakkal és az 197E-ig fenn-
tartando vasutakkal egyiitt a feltarando fatomeg 65" -at kizvetlenul, azaz 500 méteren
belilli kozelitéssel elérhetéen tarjak fel. A visszamarado 35%, fatomeg nagy részének
feltarasat is eldsegitjliik az 1975-ig megvalosuld athalozattal, Itt ugyanecsak kozvetelt
feltarasrol beszélhetiink, de ez is azt jelenti, hogy a gumikerekii gépjarmiivek nelkiili
snyagmozgatas a jelenlegi 2,5 km-rol atlag cea 1,2 km-re csokken.

A 4. tabldzatban klmutalJuk a Borzsony hegyseg feltarasi alapterveben 1975-ig
épitésre tervezett utakat és az igy elérhet6 feltarasi tényezot.
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Az 1975-ig épitésre tervezett utak Osszes épitési koltsége cca 55,2 millié forint, az
egy évre esd koltség pedig mintegy 3,7 millié forint épitési hitelszukségletet jelent A
tervezett épitési feladatot az erdogazdasag, a sziikséges beruhazasi hitzlek biztositasa
esetén hazilagos épitkezéssel el tudja végezni, ha az allandé folyamatos munka évrol
évre lehetévé valik szamara.

A tervek elkészitése utan — amelyben fontos szerep jutott az erdogazdasag szak-
embereivel vald szoros kapesolatnak is —, most mar a sziikséges épitési hitelkeretek
biztositasatol varjuk azt, hogy a tobbi hegyvidéki erdoteriileteinkkel egytt a Bor-
zsony hegvség részleteiben is atgondolt feltarésa minél eldbb megvalésulhasson.
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A jasti erdei atépités
HERPATIMRE —HORVATH SANDOR

A Pilisi All, Erddgazdasig feltirasi alaptervvel ugyan még nem rendelkezik,
de évek ota folytatja erdeinek tervszerd és intenziv feltirdsit. A Gerecse hegységnek
az erdogazdasaghoz tartozé részében — ahol a jasti ut épiilt — 1960-ban keriilt sor
arra, hogy gazdasagossagi megfontoldsok alapjan utat épitsiink, annak ellenére, hogy
a nehezebb problémat jelenté Pilisben még mindig nem mondhatd kielégitének a fel-
tartsag.

Az ut mintegy 410 ha, icbbara tolgy és cser sarjerddt tar fel, 52800 m® 10 éven
belil vagasérett fatomeggel. A most befejezés alatt all6 termelési idényben csaknem
4600 m?® véghaszndlati fatémeg gravitial kozvetleniil — alig 100 m-es atlagos kozeli-
tési tavolsaggal — az ltra. Az épitést tehat a legsziikségesebb pillanatban titemeztiik
besAz Gt a bajna-héregi kozatat a gyermely-tarjani kozattal koti ossze és 1. szaka-
sza (2080 fm) mar régebben elkésziilt, Az it megépitése lehetévé teszi, hogy a feati
fatomeg az egész feltart teriiletrél a Bajna—Szomor utirany helyett a 7 km-rel révi-
debb Gyermely—Szomor uUtirdnyon at jusson el a mintegy 52 km-re levd Budapestire.
Az utvonal rovidillése 18— Ft/m® koltségmegtakaritast jelent. Mivel a tervezés
(52 000,— Ft) és a kivitelezés (872 041,— Ft) oOsszkoltsége 904 041,— Fi volt, azért a
beruhazas megtériilési ideje — nem szamitva a megtérilési id6 alatii egyéb terheket,
de ugvanakkor az anyvagmozgatason kiviil jelentkezé egyéb erdégazdalkodasi elényo-
ket sem — 9.5 év, mert

904,041
5.280% 18

%3
Ilyen kiriilmények kiziott és megioninlasok alapjan kerult sor az ul tervezésére.
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