AZ ERDOFELTARAS FEJLODESE A PARKERDOGAZDASAGBAN
BANG LAszLG

A Kozalapitvanyi Erdészet megbiza-
s4bol, az 1880-as évek elején épililt meg
a Pilis els6é erdészeti koves tutja, amely
Pilisszentkereszt, Pilisszentlélek, Pilis-
marot kozségeket kototte Ossze 13 km
hossztasagban. A kitiné vonalvezetés(
»Trefort’-utat wvaldszinfileg egykori ro-
mai tutra alapoztak.

A pilisi erd6k nagyaranyu feltarasa
a trianoni békeszerzddés utan kezdodott
el, miutdn az orszag erdéteriilete alig
egytizedére csvkkent, és az erddgazdal-
kodas legfontosabb feladata az orszag
faigényének kielégitése lett. A kialakult
feltételek erdei vasutak kiépitését iga-
zoltak., A 16-, oszvér-, illetve gbzvonta-
tasa vasutak oOsszesen 34,3 km-es halo-
zatot alkottak. Ezek szerepe egy ido utan
megszint.

1928-ban, Lovdnyi Heribert, akkori er-
dégondnok épitett a Didsi-vélgy oldala-
ban egy trasszirozott féldutat, amelyet
ma is Lovanyi Gtnak neveznek. Az 1930-
as években vadészati és erdészeti érde-
keket egyarant szolgilé — osszesen 23
km hosszusagih — erdei kovestthalézat
éplilt a Pilisben, amely a magyar erdé-
szeti uUtépités elsé, nagyszabasu vallal-
kozasai kozé tartozott. Az utakat Macz-
ko Istvdn tervezte és a koronauradalom
sajat kivitelezésében épitette; az épités-
vezetd Laukd Janos volt.

Az 1950-es években indult meg a pi-
lisi erd6k atfogd feltarasa, a Pilismarot
—Dobogtké f6 feltaréut épitésével, ame-
lyet Pankotai Gdbor tervezett, az Erdé-
szeti Epit6 Vaillalat kivitelezett, s épi-
tésvezettje Bonez Tibor, majd Horvdth
Sdndor volt. Ezutan kiilonosen a viseg-
radi és pilismard6ti, erGsen tagolt hegy-
vidéken épiiltek jol tervezett erdei utak
a termelés és az erdészeti munkik ki-
szolgalasira, Madas Ldszlé akkori vi-
segradi erdészetvezetd aktiv kdzremdi-
kodésével. A haldzat oOsszesen 61,7 km
uttal gyarapodott. Nagy lendiiletet adott
a pilisi utépitéseknek az itt rendezett,
orszagos jelentdségli miiszaki nap (1958).

Az 1960-as években kibontakozo to-
megturizmust Balassa Gyula, az OEF
akkori vezetije, eldrelatéan iranyitani
kivanta, ezért a visegradi fellegvar tér-
ségének feltarasara egy 4.2 km-es 1t
megépitését rendelte el, amely mar nem-
csak erdészeti, hanem koézjoléti célokat
is szolgalt. Az utat Szabo Kadroly ter-
vezte, a beruhazist Horvdth Sdndor ira-
nyitotta, az épitésvezeté Tavas Gyula,
majd Bene Kdlmdn volt. Az OEE erd6-

feltarasi szakosztalyanak 1987. majusi,
pilisi {ilésén az Ut elején allé szikla-
falra emléktdablat helyeztek el ezzel a
felirassal: ,Balassa Gyula panoramatt,
erdészek tervezték, erdészek épitették”.

1964-ben késziilt el a Pilis-hegység er-
défeltarasi alapterve. Fétervezdje  Lu-
tonszky Zoltan, munkatarsai Riedl Gyu-
la, Németh Karoly és Seregély Gyula
voltak. Az alapterv rogzitette, hogy a
szAllitast nagy teherbirasu gépkocsikkal
kell megoldani, ezért a feltardhalézat {6
gerincét szolgalé utakat ilyen teherbi-
rastira sziikséges kiépiteni. Uj utak épi-
tése mellett, pormentes burkolatok ké-
szitésére is folytak kisérletek, Kezdet-
ben &atitatdsos makadamutak, majd bi-
tumennel feliiletkezelt burkolatok igér-
tek kedvezd eredményt, de sor Kkeriilt
stabilizalt foldutak épitésére is.

1965-ben alakult meg a miszaki er-
dészet, amelynek vezetéje Vida Zoltan
lett. E szervezetben egy mélyépité cso-
port is miikédstt. 1969-ben késziilt ela
pilisi feltardsi terv reviziéja, amely
szimba vette az elmult hét esztendo
eredményeit, tovabba jo utmutatast ki-
nalt a halézat fejlesztésének iranyara is.

1969-ben parkerdigazdasagga  szer-
vezték az eddigi erddgazdasagot. A pi-
lisi uthalézat fejlesztésére 1Uj pénziigyi
forrasok nyiltak meg, igy a célcsoportos
parkerdei beruhézis és az Orszagos Ide-
genforgalmi Hivatal ,kiranduldékézpon-
tok létesitésére” szant célberuhazisa.

1971-ben a miszaki erdészettdl kivalt
épitési csoporthdl ©&nallé épités-, majd
f6-épitésvezetoség alakult a megniveke-
dett feladatok elvégzésére. Ennek elso
megbizott vezetGje Ficzere Béla ny. mi-
szaki tiszt volt, aki majd negyed évszi-
zadon keresztiil szolgalta becsiilettel ér
eredményesen a pilisi erdék feltarasat.
Téle Kelecsényi Ldszlé vette at a fé-
épitésvezetOség iranyitasat, aki addig a
Birzsony hegység feltarasanak volt ki-
tliiné szervezdje és megvaldsitoja. Hor-
vath Sandor koézponti és Kelecsényi
Laszl6 lizemi irdnyitasaval épiilt ki a
Pilisben a toébbcéli parkathalézat, A
munka soran uj utak létesiiltek, régi
utakat korszerisitettek és sok ezer négy-
zetméter aszfaltburkolatot hoztak létre,

Mivel a f6-épitésvezetiség kapacitisa
huzamosabb ideig meghaladta a sajat
feladatait, vallakozott a teriiletén at-
halad6é kozutak korszerGsitésére, illetve
uj kozutak épitésére is. Ilyen munka-
ja volt a Szentendre—Skanzen—Pilis-
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szentlaszlé—Lepence kozit részbeni kor-
szerlsitése és Uj szakaszon torténéd ki-
épitése, osszesen 20 km hosszusaghan.

1981-ben e sorok iréja vette a4t a f6-
épitésvezettség iranyitasat. 1983-ban a
MEM Erdérendezési Szolgalata elkészi-
tette a parkerdbégazdasag uthalézatanak
— 1983—1995 kozott érvényes — fej-
lesztési tervét. A sziveges rész megal-
lapitasai szerint a tajegység terliletén
— fb6leg az elmult két évtizedben —
intenziv tutépités folyt. Az athalézat fej-
lesztését elisegitették a pilisi tajnak
nyujtott, a turizmus fejlesztését szorgal-
maz6 tamogatisok, amelyek eredménye-
ként novekedett a kozati halézat is.
Emellett jelent6s lizemiut-épités is folyt
a teriileten, az erddgazdasig céljainak
megfeleléen, sajat forriasbdl és koliség-
vetési tamogatasbol,

1985-ben Szabados Janos, az erdigaz-
dasag beruhazdsi osztalyvezetdje vette
at a pilisi athalozat fejlesztésének ira-
nyitasat.

Napjainkban a Pilis erdészeti utjait
a kovetkezok jellemrzik: aszfaltburkolata
ut 96 km, makadamut 24 km, féldat 116
km hosszisagban talalhaté a teriileten.

A fejlesztési tervek szerint 1995-ig —
98 km 1j lizemi 0t épitésével — gya-
korlatilag befejez6dik az erdéfeltaras tt-
épitési programja a Pilisben. Az igazi
gondot ma mar nem az évi 10—14 km
ut megépitése jelenti, hanem az elmult
70 év alatt létrehozott Uthalézat fenn-
tartdsa. A megoldidst meg kell talal-
nunk; erre egyardnt kotelez benntinket
az elédok példaja és a jé6 gazda gon-
dossaga.

A FOGATTOL A CSUKLOS TRAKTORIG

VIDA ZOLTAN

A mezbgazdasagi gépesités tapasztalatai alapjan az erdégazdasigokban 1955
—60 kozott kezdtek megjelenni az elsé célgépek. A feladat féként a nehéz fi-
zikai munka — fatermelés, anyagmozgatas — gépesitése volt. Nalunk — Pan-
non néven — néhany Hoffer kérmdstraktor, illetve csehszlovdk gyartmanyu
EMP elektromos flirész jelent meg el6szor. Ez utobbi tipust kovette az MRP
kétszemélyes motorflirész. Késébb megjelent a piacon a szovjet gyartmanyua
Druzsba (egyszemélyes) gép is, amelyet mar minden erdészetiink alkalmazott.
Az évtized végén dllitottunk munkaba — Sz 80-as alapgépre szerelt toldlap-
pal — egy dozert is, mert a traktor mar javitott féldutat (szekérutat) igényelt.
Meredek oldalakon — féként biikkéstkben — a visegradi erdészetnél munka-
ba 4allt az elsoé kotélpalya is. Javitobazisokat — hat-nyole szakmunkéassal —
Esztergomban és Visegradon létesitettiink. A munkéat szdmos 1jitas kidolgoza-
sa segitette.

A HATVANAS EVEK ELSO FELEBEN korszer(istddtt és megjelent a ma-
gyar piacon az elsd, igazan jo furészgép, a STIHL, amely orszagos tipizalas
eredménye. Nalunk is ezt alkalmaztuk, megoldva a fakitermelés flirészelési
munkdajat. Az anyagmozgatds az UNIMOG alkalmazasa révén fejlédott. Erre
az idére esik a lanctalpas kozelités térhoditdasa SAUER MULI, TDT 55 erdei
kozelitégépekkel. Ezek alapoztidk meg a késdbbi hossziafas kozelitési technolo-
giat. Altalanos lett a hagyomanyos lovas kozelités korszerdi valtozata, az ERTI
és a nalunk gyartott VISEGRADI tipusu kozelitékerékparok alkalmazisa. A
kitermelt faanyag mar a vagasok szélén, a rakodoén jelent meg. Az ehhez kap-
csolodo feladatok végrehajtdsa érdekében gyarapodtak az utépité gépek: dé-
zerok, hengerek, billenés gépkocsik, tolélapos teritogépek. Az orszdg erddgaz-
dasagai koziil els6ként mi szerveztiilk meg az utépités technoldgiai bemuta-
t6jat az AtemelShézi utépitésen. Fejlédott a javitémihely-rendszer: a kisgé-
pek Esztergomba, a nagygépek Visegradra keriiltek. A tovabblépés fontos &l-
lomasa volt a visegradi hajojavito atvétele 1962-ben, amely gépjavito lizem né-

128



ven szervezddoll egységpd, Az orszagos folyamatoknak megfelelen nalunk
1965, szeplember elsején jétt létre a mdszaki erdészet két telephellyel, Eszier-
comban és Visegradon.

A HATVANAS EVEK MASODIK FELEBEN a muszaki erdészet lett a gaz-
daja az erdégazdasdg valamennyi technikai feladatdnak, Tevékenységi kiré-
be tartozott a gépek uzemelése, javitasa, a mély- &s magasépitések kivitele-
zése, valamint a vélallat anyagellitsa. Uj feladatként jelentkezett o szallitas,
mert cgyldejlileg megszint az Erdigazdasagi Szallité Vallalat. Gépkoesipark-
jat o foglulkoziatd erddgazdasigok kaptik meg: nekiink tizenkét darab MAVAG
B 5 iipust jarmivet adtak 4dt. Ezt a szallitokapacitidst a Csepel csaldd 350-es
és T00-as tipusaval egészitettlik ki. Brigddrendszerben, teriileti elosztassal lze-
meltlink 1gy, hogy az erdészetek egy-cgy kihelyezelt kiskoesival és brigdd
izénylésével oldottdk meg a szdllitdsi, értékesitési feladatokat. Erre az iddé-
szakra tehetd a kézéptraktorok — ZETOR — UE 28 — UE 50 — D4K — MTZ
— TMP cstriovel felszerelve — A4ltalanos térhoditasa a kizelitésben, Erwel
cgyidejdies a 120 par fogat 30—40 parra csikkent.

A szallité gépkocsik olyan utakat igényeliek, amelyek rossz iddben is jar-
hatdk. Az igények kielégitésére sajat kdbanyarendszert is létrehoztunk. k-
téré-osztdlyozd lzemelési modban. Kialakitottunk egy mozgo 1orérendszert is,
alapkd mindséghez.

A [akitermelésben a hosszufas trakioros laanyag-kozelitési techneldgia ho-
zolt nagy vallozast. E {echnolégia feldolpozdtelepeket igényelt, igy megkez-
dédott a manipuldcios rakoddk kiépitése. A hasitdst TH I géppel, a kérgezést
magoesi VK 16, egri KR 1 — KR 2-vcl, az elektromos cnergiaval rendelkezd
lelepcken az ,egri kalapdcsos’ géppel oldottuk meg.

Erre az idére esett az 0 gazdasagi mechanizmus bevezetése, amcly tovabbi
lehetdséget és lendiiletet adott a technika térhéditasanak, Visegridon — la-
katos- és benzines miihellyel — javitéesarnokot épitettiink.

1969—-75 KOZOTT a gazdasdgi fellendiilés 1d8szakat éltiik. Tovabblépést jo-
lentett a rakodds gépcesitése, a tipizdlds, a parkkoncepeid kialakuldsa, az épi-
tési munkak ©6nallé egységbe szervezésc. A rakodas gépesitését a FRAKK—
HIAB, a MAZ—HIAB 870, a homlokrakodaok, a FRAKK B 1, a baggerek k-
zil az E 302, EO tipusok, a targoncik kozil pedig a DET 5, a GAZ, a BAL-
CANCAR, s végll a DESTA csaldd fémjelezte. A rakododgépek nagyobb ré-
szét sajat kialakitasban allitottuk {izembe. A miszaki erdészet — orszagos igé-
nycket is kielégilve — 32 hosszufas szervelvényt allitott oOssze. Az egységes
munkdsszallitast autdbusszal ¢s erdészeti GAZ---UAZ gépkocsikkal oldottuk
meg.

A géppark — , TEFU”-rendszerben vald — lizemelletése a miiszaki erdészet
feladata maradt. E szakosodds igényesebb és hatékonyabb munkat iett lehe-
tGvé, Az erddmivelésben altalanosan hasznélatossid valt a talajelékeszitd gén-
sor. A csemetelltetés céljaira elterjedt az ERTI-iiltetdsor. Az iddszak vigére
a sikvidéken — Budapesten és Rackevén — az apoldsok gépei is megjelen
*2k. Nem szoros technoldgighan, de hasznalni kezdtiink szarziazdt, UST sor-
kozi tarcsat, altalajlazitot, permetezé és granulatumszérdkat. A sor késéhb
ELLETTARI tuskofurdval és POPULUS mdélyfaroval egésziilt ki.

A mihely fejlesztiése sordn szakosodott a javitias. Neégy mivezetd irdnyita-
saval mar hatvan szakmunkas végezic a javitdsi és beruhazasi mihelymunka-
kat. Szervizpalya épilt, rendszerré szervezddott a szemlerend. Megjelentek a
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miiszeres vizsgilat elsd eszkézei: diagnosztikal miszer, elektromos pad, ada-
golé-beallité pad, dinamaovizsgild pad, az ELKON csalad elsé tagjai, az AVRAS
szekrény sth.

A HETVENES EVEK MASODIK FELE a vallalkozdsok id8szaka. A gépesi-
tési fejlesziest jelzi a hosszifas termelési rendszer dlinldnosoddsa, amelyet mi
L.MAZ-korszaknak” neveziink., Gyakorivd viltak az LKT csalddba tartozoé csuk-
16s kozelitesi traktorok, D 144—FIAT ALLIS DZ 99 onjard grider, VOLVO—
FADROMA nagy teljesitményl homlokrakodé, VK 16 daruval felszerelt, nagy
teljesitményd kérgezdgép is Gizembe 1épett.

A mihelyben megteremtettiik a helybeni iddszakos miuszaki vizsgdztatas
Leltételeit. Elektromos korszerisitéssel, majd az udvar betonozédsaval és uj fiir-
d6-6ltoz6 Telépitésével alavetden megjavultak a munkafeltételek. A gépparkunk
erre az lddre erte el a csucsszamoi: 125 rendszdmos és 80 nem rendszamos
gép tartozott az &alloméanyba. Tobb mint 100 gép jellegl ,szerszimmal” —
motorfiirésszel, déngolével, kerti traktorral, fikaszival stb. — is rendelkez-
tiink mar. A megnivekedett anyagforgalom kikényszeritette a gépi nyilvintar-
tast, kényvelést. Ezt, 1978-ban, az erddgazdasagok koéziil mi oldottuk meg el-
s6ként.

A JELENLEGI EVTIZEDBEN a kizgazdasdgi kornyezet szigorodasa, a mun-
kalehctoségek folyamatos csékkenése szovosabb gazdalkodasra kényszerit ben-
niinket. Az onkoltség csikkentése 16tkérdeés lett. A ZIL tipusokat dlmenetileg
dizelesitettiik, majd korszerfibb, olcsébb tGzeml gépekre csereltiik le. Mun-
kaba alltak az IFA, a SZTAR, illetve a KAMAZ csalad gépel. Pénzhiany miatt
feladtuk a jél bevalt HIAB tipusokat, és a KAPOSGEP gyartmanyait — KCR
5010—8010 sezereztilk be. A hasitds, kérgezés gépesitése terén visszalépésre
kényszeridlilink, A kisebb fahasznalati feladatokra az LKT-k helyett olesébb
DFU csuklés traktorokat dllitottunk munkaba,

A bds—nagymarosi vizi erémi épitése — a minket érinté teriletre kimon-
dott c¢pitési tilalom miatt — lchefetlenné tette a tovdbbi mdhelyfejlesztést,
majd 1986-ban kisajatitottak a miszaki erdészet telepét. Az 11j telephely ki-
alakitdsara Esztergomban kerll sor. Az eddigi, kdzpontositott gépilizemeltést
megsziintetve 1987-ben a lermeld erdészetek allomdnyaba keriltek a gépcek.
E megoldas eredményeit még koral lenne értékelni,

A JOVOROL végezetiil néhany gondolat. Az Uj javitobazis nagysagat ugy
kell meghatdrozni, hogy megfeleljen a csékkent, de hatékonyan {izemcld gép-
allomany igényeinek. Javitani kell a mihely technikai felszereltségét. Sziik-
séges az is, hogy javuljanak a gépkezelék szakmai ismeretel, mert ez nagy
hatast gyakorol a javitasok szamadra.

Mczigazdasagi leriilefek forgalmi ara [okozottan fligg a hozamképességiél az
NSZK-ban. Az 1087. évben kereken 32 értékesités tortént, atlagosan 141 ha terd-
letiel és 32700,— DMM/ha aron. Fzen belil a jobbak ara 51 ezer, a gyengébbeké
22 ezer koriill mozgott. (Ha ilven szempontbdl nézzilk a NEPSZABADSAG okt6ber
1-jei szamaban kozélt 60 MFt-os tahitotfalui erddeladast — 310 ha — és az azj
kecels Pilisi All, Parkerdégazdasag 1987. évi ercdményét — 1058 Fi/ha —, ugy
az 3%-os kamatlibbal a tokeértéknek ot és [élszerese, s ez cmellkedd Kamatli-
hakkal rehamosan fokozodik.)

(AFZ, 1988, 47. Rel.: Jérdme R.)
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