360 KUTASY VIKTOR: Erdégazdasigunk feltirasa

Erdogazdasagunk feltarasa
KUTASY VIKTOR

Erdégazdasdgunk feltirdsinak célja az, hogy az erdogazdasigi kozlekedés olyan
berendezését teremtsiik meg, amelynek révén erdbgazdasigi széllitdsainkat a legked-
vezébben oldhassuk meg és fadllomanynevelési, fadllominyapolisi munkainkat a
legelényisebben végezhessiik el és egyben erdei melléktermékeinket is a legkedvezob-
ben hasznosithassuk. Az erdéfeltdrissal tehat a tényleges erdégazdilkodas lehetésé-
gét teremtjiik meg, illetve fejlesztjik ki. :

Az erdbfeltiris célja a multban legtébb esetben nem ez volt, illetve a milthan
rendszeres erd6feltardsrél beszélni nem is lehetett.

A felszabadulds elott Magyororszag erddédlloménya sok kisebb-nagyobb oéncéli
erdébirtokbél tevidott ossze. Az egyes domborzati vagy més foldrajzi tijegységeinken
egymis mellett sorakoztak a kisebb-nagyobb uradalmi erdék, kizségi, kozbirtokossigi
és apré magantulajdont erdék, mindegyik magin viselve egyéni bélyegét. A kisebbeknek
éppen kis teriiletiiknél fogva nem voltak, illetve nem lehettek feltirdsi kérdéseik, az
évi véghasznalati és elchasznalati fatomegiik til kevés volt ahhoz, hogy benniik miiszaki-
lag tervezett és épitett kizelekedési berendezéseket létesithettek volna. Ezek a kisebb
erdék rendszerint kozelebb is estek a lakott helyekhez, igy a tulajdonosok az évi fahasz-
nélatok fatémegeit valahogy tttalan utakon is kiszallitotték. Az ajabb és Gjabb szekér-
nyomokon valé szillitist a felvigott szekérnyomokon keletkezett sok vizmosds jelzi.

A nagyobb erdékben természetesen nagyobb volt az évi fahasznélat, a nagyobb
fatomegek kitermelésérdl és kiszallitasarol valami médon gondoskodni kellett. Itt azon-
ban rendszerint megjelentek a fakitermelési véllalkozok, megviséroltdk a tulajdonos
egy vagy tobbévi fatermését, ezt leggyakrabban valami ideiglenes és sokszor eléggé
primitiv szallité berendezés révén kiszillitottak az erd6bol, majd egész appardtusukkal
valamelyik 1] iizleti helyiikre vonultak el. Vandil munkédjuk nyomit lassan eltemette
az 1d6, de hasznilhat6 szallitoberendezés alig maradt utdnuk. Hasonléan ritkdn léte-
sitettek az erdétulajdonosok is igazén jo erdei-utakat.

Ha végigtekintiink ma az egyes foldrajzi tédjegységeinket borité erddkon, szinte
alig taldljuk nyomét annak az erdéfeltirasi hilozatnak, amely rendszeres erdégazdél-
koddsunk komoly alapja lehetne. Ez a megillapitds nem az elmilt idék iires vado-
lasa, hanem sajnos szomort valésig. Be kell vallanunk, hogy orszigunkban a miszaki-
lag tervezett erdei utak hossza minddssze 495 km, ebbél is a kéburkolati it 375 km, mig
120 km foldat. Es sajnos nem témaszkodhatunk talsigosan az egyes kozségeket Gssze-
kité 6s erdeinket atszeld kozutakra sem, mert ezeknek emelkedési és kanyarulati
viszonyai sok esetben olyan kedvezétlenek, hogy a korszerii erdei széllitoeszkozok
céljaira nem alkalmasak.

Az erdei vasutak tekintetében jobban éllunk, fleg isszes hosszlisiguk szempont-
jabol. Ennek az a magyarazata, hogy a fakitermelési véillalkozok nagyobb kitermelé-
seikhez szivesebben épitettek erdei vasutakat, mint utakat és a véllalkozok dltal létesi-
tett vasutak egy része a tobbévi busés haszon fejében szerzédés szerint tobb esetben
az uradalmak tulajdondba széllt 4t és azt kisebb hosszabbitgatésok révén most mar
az uradalmak haszniltik tovabb. De a nagyobb és gazdagabb uradalmak maguk is
inkabb erdei vasutakat épitettek, mert az erdei vastittal olesobban lehetett nagyobb
fatomegeket kiszallitani. ¥bben még nem is lenne semmi kiilsnisebb elitélendé. A hiba
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azonban ott van, hogy nem a vasit alkalmazkodott az erds feltarasi kivetelményeihez,
hanem az évi vigésteriiletek alkalmazkodtak a meglevé vasiithoz, vagyis az erdben
a természetes gazdilkodisi rend gyakran csorbét szenvedett. A masik hiba pedig az,
hogy ezeknek az erdei vasutaknak nagyobbik része mar eredetileg sem volt miiszaki
szempontb6l kifogistalan, a fenntartisukrél sem tortént megfelel6 gondos-
kodés, viszont eréltetett felhasznilisukkal olykor mér egészen elképeszté létesit-
ményekké viltak. Erdei vasutak céljaira nem alkalmas terepen, lehetetlen emel-
kedési és kanyarulati viszonyok kozott, olykor csticsforditok beiktatasival nytjtogat-
tak-hosszabbitgattak sok erdei vasutat, mert még mindig ez volt az adott helyen a leg-
olesébb széllitisi megold4s, azonban ugyanakkor az erdé a maga egészében egyre fel-
taratlanabbd valt.

Megéllapithatjuk tehat, hogy az erdégazdasigi szallitéberendezések nem minden
esetben feltaré berendezések is, bar ez ellentmondésnak latszik. Pedig igy van ez, ha
a feltdréberendezések csupin fahasznslati céliak és nem mint feltdré berendezések
szolgilnak a véghasznélati és el6haszndlati faanyagok kiszéllitdsdra.

Kiilénosen kivilaglik ez, ha az egyes domborzati vagy més foldrajzi tdjegységeinket
borité erdédlloményt a maga egészében nézziik. Az egész erdéallominy az elébhi
tulajdoni viszonyok képét tiikrézéen mozaikszerfi. Ezek a mozaikok itt-ott a fasllo-
mény és feltirtsig szempontjabol elég jok, de nagy tsszevisszasigban sok szerencsétlen
kisebb-nagyobb mozaikot is taldlunk. Kigyériilt cseresek, elgyengiilt tolgy sarjerddk,
eréltetett akdcosok, toltelékfikbol4ll6 gyenge dllominyok, tisztitatlan -és gyéritetlen
fiatal és kozépkort alloményok, agyonlegeltetett vagy kapzsi médon egészen kiritki-
tott erdérészek, a tivolfekvd helyeken tdltartott fadlloményok stb. véltakoeznak.
Ugyancsak gondot okoz egy-egy ilyen tdjegységen az erdogazdilkodds helyes alapjait
megteremteni és a rendszeres erdégazdélkodast kifejleszteni és nem lehet elégséges,
ha csupén az egyes régebbi vigisteriiletek faanyaganak kiszallitdsira létesitett erdei
utakkal vagy vasutakkal rendelkeziink, de nincsen az egész téjegységet atfogd erds-
feltiré hilozatunk. Ennek a megteremtéséhez azonban komoly tervszeriiségre van
sziikség.

A felszabaduldst kovetd években a milthoz viszonyitva mar elég sok miiszakilag
tervezett erdei utat és vasutat létesitettiink, de sajnos gyakran még mindig a régi szo-
késok szerint. Az erdei utak és vasutak épitését az egyes érdekelt erdégazdasigok
kezdeményezték és a kezdeményezéseket rendszerint az éppen elottiilk all6 siirgés
széllitdsi kérdések befolydsoltik. Tobb esetben mér az évi vagasteriiletek kijelolését is
a szallitds megoldisinak konnyebb vagy nehezebb lehetosége befolyédsolta, halaszt-
gattik a nehezen megkizelitheté vigisérett vagy tiltartott alloményok kitermelését
és helyettiik fiatalabb dlloményok kitermelését irdnyozték elé. De barmint is tortént
az vi vigisteriiletek kijelolése, rendesen az fgy keletkezé helyi gondjaik hirtelen
megoldésa befolyésolta 6ket egy-egy erdei it vagy vasit siirgds megépitésének szorgal-
mazésénil. Es mire a siirgetett széllitoberendezés tervezése és épitése megtortént,
addig sokszor mér a kitermelt faanyagokat is kénytelenek voltak valahogyan kinosan-
keservesen kiszllitani. Ott maradt tehst egy nagy 4ldozatok arén elkészitett it vagy
vasiit, ami a tovibbi véghasznalatok kijelolését befoly4solta és ngyszolvin az tsszes
helyi erdégazdasigi teendoket egészségtelen irdnyba terelte. Ugyanakkor megmarad-
tak mds tiltartott vagy feltétleniil atalakitandd fadllominyok, amelyek az okszeri
erdéfeltdris hiinydban a rendszeres erdégazddlkodis korén kiviil estek.

Az ilyen esetek szerencsére csak kirivé példik voltak, bar elég gyakran el6fordul-
tak, de mindenesetre bizonyitékai annak az elobbi megillapitisnak, hogy a meglevé
erdei szallitéberendezések sajnos nem minden esetben feltaré berendezések.

Mindezek alapjén megéllapithaté az is, hogy a helyes erdéfeltiris megtervezése
inkédbb erdégazdasigi, mint miszaki feladat és a miiszaki tudds csak azért sziikséges
hozzé, hogy erdégazdasigi feladatainkat miiszakilag helyesen oldjuk meg.
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Kormanyzatunk felismerve a helyes erdéfeltdrds nagy erdégazdasigi jelentoségét,
erdégazdilkodisunk tervszert fejlesatésénel: biztositisa érdekében egy olyan Krdo-
gazdasigi Tervezd lroda létesitését hatdrozia of, amelynek feladata nem csupin egyes
feltaré berendezések tervmiveletének elkészitése, hanem elsérendii feladata egész
erdogazdasigunk feltirisinak gazdasigi és miszaki megtervezése is.

Bgész erdogazdasdgunk feltdrisinak gazdasigi és miiszaki megtervezése termé-
szetesen nem csekély feladat. Ezt a feladatot a f6bb kérdések elnagyolisa és a részlet-
kérdésekben valo felesleges elidézés nélkiil és a mindig jelentkezé helyi elfogultsigok
kikapesolasival gy kellett megoldani, hogy az 1953-as téli és koratavaszi honapok-
ban elkésziiljon erdégazdasigunk feltdrdsinak 1954. évi és azt kovetd otéves terve,
és a j6id6 bedlltaval tervezo mérnikeink mér a helyszinen foglalkozhassanak az 1954.
évben létesitendé feltird berendezések tervezésével.

Az orszig egyes foldrajzi téjegységeinek feltarisi terve a kitzott idore elkésziilt,
jovahagyéast nyert és a tervezd mérnokok méjus 1-én hozzdkezdhettek kinn a terepen
az egyes feltardsi feladatok megolddsihoz.

A tibbéves feltirdsi terv kialakifisat természetesen a gazdasigi tervezésnél is
donté modon befolydsoltik a fahasznilati kérdések, de nem az erdei it vagy vasit
létesitése dontotte el a végdsteriiletek kijelolését, hanem a vigisérett alloményok
elhelyezkedése dontotte el az erdei utak vagy vasutak létesitését, illetve vonalvezetését.

A gazdasigi tervezés az egyes erdégazdasigok vagy megyék teriileti hatéraira valo
tekintet nélkiil tortént egy-egy egész foldrajzi tajegységre nézve. Mivel az orszdgos
feltérasi terv elkészitése halasztdst mar nem tiirhetett, nem lett volna helyénval6 apro
részletkérdésekben elmeriilni, hanem a dolog lényegét kellett helyesen megfogni. Az el-
gondolis tehat az volt, hogy elégséges a tiltartott és 15 éven beliil vagasérett, legalibb
15.000 mé-t kitevé fadlloményok helyét meghatérozni és 1 :75.000 méretardnyn
térképen megjeldlni, ez szemléltetden megmutatja a lényegesebb feltarasi problémikat.
A 15 év alatt 15.000 m*-t el nem érd, tehdt évi 1000 m3-t sem kitevs fadllomanyok
fatomegével és az apoldsi munkik révén kikeriild el6hasznalati fatimegekkel mines
értelme egy orszigos feltarsi terv keretében foglalkozni, ezeknek a sorsa az egyes fel-
tarasi objektumok helyi gazdasigi és miiszaki megtervezésénél nyer megoldést és akkor
minden esetben az illetd feltaris gazdasigossigit noveli.

Az Allami Erdérendezési Intézet nagyon szerencsésen a legkevéshbé viltozo
kozségi hatdrok alapjin dolgozta fel a fadllominyok adatait. Igy a legkénnyebb volt
az egyes kozségek hatérain beliil taldlhato mindazokat a fadllominyokat meghatdrozni,
amelyek mér taltartottak, vagy a kivvetkezd 15 éven belill vagaséretté vilnak és fa-
tomegiik eléri vagy meghaladja a 15.000 m?-t. Kzeket a fadllominyokat a legkonnyebb
volt a domborzati térképen is kielégité pontosséggal megjeldini, mivel a domborzati
térképek a kozségi hatdrokat is feltiintetik. Ks mivel a kizségi hatdrok ardnylag elég
kicsik, igy komnyti volt a szomszédos kozségi hatarokon beliil taldlhato vigésérett
fatomegeket a domborzati térképen oly madon stlypontozni, hogy a domborzati tér-
képen méir a feltirds midja és a terep alakuldsinak megfeleld vonalvezetés is kielégito
pontossiggal megillapithaté volt.

A feltarasi problémék tehdt hosszadalmas helyszini bejarasok nélkiil is feltér-
képezheték voltak és a térképekrol megallapithat¢k voltak a feltirisi megoldisok is.
Ez az elokészitd tervezé munka fgy ardnylag kevés idot igényelt és arfinylag kevés
munkéba keriilt. Nem volt azonban mellézheté a fadllomény-adatoknak és az egyes
folthrasi kérdéseknek a feliilvizsgilisa, ellenérzése. Az érdekelt erdogazdasigok
gyakorlati szakemberei a sziikséges helyi ismereteik alapjdn sok értékes felvilago-
sithst tudtak adni m'nd a szobanforgd fadllomanyokra, mind a tervezett feltrasokra és
a kivitelezés részletkérdéseire vonatkozéan is és eloadtik kivinsigaikat a feltarasok
sorrendje tekintetében. Ezeknek az adatoknak a begyiijtése azonos szempontok
szerint tortént az egész orszighan és minden adat jegyzokonyvbe keriilt.
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Ez a kiillso tdjékozodds természetesen nagyon hasznosnak bizonyult és ardny-
lag szintén kevés idobe és munkaba keriilt. Erdemes megjegyezni, hogy az erdégazda-
sagok kivétel nélkiill milyen nagy orimmel fogadtik, hogy tibbéves feltardsi terv
késziil és végre ilyen tekintetben is konnyitenek gondjaikon.

A kiilsé szakemberektol kapott szitkséges felviligositisok utin az Krdogazdasigi
Tervezd Iroda véglegesen Osszedllitotta az egész erddgazdasig 1954, évi és azt kovetd
otéves feltarasi tervét. A feltirdsiterv az egyes domborzati és mas foldrajzi tijegységekre
nézve kiilon-kiilon feltiintette 1 :75.000 méretardnyn térképeken azilleté tdjegységen
feltdrdsra viré fadllomdnyok stlypontozott fatomegeit a fatomegek méretardnyainak
megfelelo festett korikkel, a korok mellett a fatomegek mennyiségével. Ugyancsak
feltiintette a térkép a feltarishoz sziilkséges és domborzati térképeken megtervezett
erdei utak és vasutak vonalvezetését is, feltiintette a mar meglevé erdei és kozutakat,
a kozségeket, az dllamvasit vonalait és dllomasait és a feltiras kapesin létesitendo
erdei és Allomési rakodokat és a sziitkséges allomdsi iparviganyokat és bekitd utakat
1s. Egy-egy tajegységi térkép tehit szemléltetéen mutatta a feltirandé fadllominyokat
6s a feltaris gazdasigi és miszaki perspektiviit.

Az erdégazdasigi feltirasi tervben szereplé domborzati és mis foldrajzi tijegységek
a kovetkezok : 1. Tokaji hegyvidék. 2. Bodva-Herndd-Sajovilgye. 3. Biikk hegység.
4. Mitra hegység. 5. Nograd-godolloi dombvidék. Borzsimy hegység. 7. Gerecse hegység.
8. Pilis hegység. 9. Vértes hegység. 10. Bakony ésSokor6 hegység. 11. Soproni hegyvidék.
12, Készegi hegyvidélk. 13. Kaldi dombvidék. 4. Devesser-tapolcai hegyvidék.
15. Délzalai dombvidék. 16. Somogyi dombvidék. 17. Mecsek hegység. 18. Tolnai
dombvidék és drtér. 19. Pusztavacsi erddk.

Az egyes tijegységek vigasérett fadllominyainak osszevont fatimegeit Megyar-
orszig 1:750.000 méretarinyi domborzati térképe tiinteti fel szemléltetéen, a fa-
tomegek nagysigival ardnyos méretii festett kirokkel. Kz az orszagos dttekintéd térkép
ésatdjegységiattekint térképek sok meglepetést jelentettek még egyes legtajékozottab
szakemberek részére is. A vigasérett fadllominyokat feltiinteto ilyen orszégos térkép
ugyanis nem 4llt rendelkezésiinkre és meglepé volt egyes téjegységeken a fatomegek
nem vért nagysiga, mig egyes mis tdjegységeken a valosigosnil nagyobb fatomegeket
képzeltiink. Fzek az dttekintd térképek tehdt sok tekintetben nytjtanak hasznos
utmutatést és faiparunk fejlesztése szempontjabdl sem kozombis annak pontos ismerete,
hogy az elkivetkezé iddszakban honnan és mekkora fatomegeket virhatunk.

A feltirasi terv térképei természetesen csak dttekintésiil szolgilnak és ezen minden
tervezett erdei t. erdei vasat, erdei rakodd, uszdlyrakods, dllomdsi rakodo, ipar-
vaginy, dllomasi bekotd Gt és csemetekerti bekoto Gt olyan decimélis torzsszimot
kapott, amely meghatirozza az illetd létesiémény nemét és megyék szerinti fekvését is.
Kiilon kimutatis tiinteti fel tijegységenként és évekre vonatkoztatva az 1954 és azt
kovetd 5 évben létesitendd feltard berendezések épitését, mindegyik létesitménynél
feltiintetve a létesitmény torzsszimdt, az éltala 15 éven belil feltirandd fatiomeget,
az egyes években elkészitendd alépitményi és felépitményi hosszusigot, alépitményi
és felépitményi épitési koltséget és az Osszes épitési koltséget. Az alépitményi és fel-
épitményi munkik az Erdégazdasigi Tpitd Vallalat felfejlédésének megfeleléen vannak
iitemezve és oly modon vannak a siirgdsségi sorrend betartisa mellett besorolva, hogy
az egyes épitésvezetoségek foglalkoztatottsiga, felvonulisaik gazdasigos kihasznilisa
és a szitkséges berubdizisi hitelisszegek aréinyos elosztésa is a lehetd legkedvezobb
legyen.

Az elkészitelt Jelidrdsi terv alapjin az 1954. évben és az azt kiveld Gtéves terv kere-
tében, tehdt mindissze 6 év alatt tobb miszakilag tervezelt erdei utat épitink, mint
amennyr Magyarorszigon eddig dsszesen volt. Az épitendd erdei vasutak Osszes hossza
ardnylag nagyon kevés, mert most kovetkezé feltirisaink az adott terepviszonyok
mellett erdei vasutak épitését dltalaban nem teszik szitkségessé.
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A feltardsi beruhdzisi terv behatdéan foglalkozik a feltirdsi beruhizisok gazda-
sagossaginak vizsgilatival is. Téjegységenként meghatirozza a létesitendd erder utak
és vasutak altal 15 éven beliil feltdrando vighasznalati fatémeget, a létesitendd ipar-
vaginyok és rakodok évi forgalmit m®-ben, az erdei utak és vasutak épitési hosszit
és épitési koltségét és meghatirozza ezeknek a létesitményeknek gazdasigossigi muta-
toit,

A létesitmény gazdasigossigit ugyanis elsésorban a feltivandd fatdmeg és az
épitési hosszlsig viszonya, tehit a hosszegységre (km) esé évi fatomeg hatdrozza meg,
Kz a mutaté a létesitendé Gt vagy vasit kihaszniltsigit mutatja és minél nagyobb
a fatomeg és minél kisebb az Gt hossza, annil magasabb a mutato, mert annil kihasz-
niltabb az ut. Gazdasigi szempontbol elsorendtien kihasznalt Gt az, amelynek hossz-
egységére évenként legaldbb 800—1000 m? leszéllitando fatomeg jut. A feltardsi terv
szerint létesitendé objektumok hosszegységére eso fatémeg atlaga 910 m?, ami azt
mutatja, hogy a feltirisi objektumok a hasznilat szempontjibol dtlagosan az els6-
rendi forgalmi utak kozé tartoznak.

Ez a mutaté azonban egymagiban nem donti el valamely feltirdsi beruhdzas
gazdasfgossigat, mert kedvezotlen koriilmények kozott a feltArandd nagyobb fati-
meghez viszonyitva is olyan magas lehet az épitési koltség, hogy a feltérisi beruhdzis
mér alig, vagy egyaltalan nem gazdasigos. A maltban ez dontitte el sok esetben egy-egy
beruhdzis elmaradisit és igv maradtak vissza a tévolesd helyeken tultartott fadllo-
manyaink. A szocialista tervgazdilkodds természetesen nem riad vissza az dldozatok
villalagatol és nem maradhatnak kirekesztve a rendszeres erdégazdilkodis keretéhél
a nehezebben megkizelitheté erddrészelk sem. Feltirasi terviinkben mégis kielemzésre
keriilt minden egyes feltardsi beruhizassal kapesolathan a fatomegegységre esé épitési
lmltség is a beruhdzisok gd.Zdrl‘!aU'O%dedI}al\ vizsgilata érdekében. A fatomegegységre
esd épitési koltsée az T. vendii utakndl nilunk jelenleg mintegy 30 Ft/m?, a feltdrdsi
terv szerinti létesitményeknél ez 30,79 Ft, tehit a tervezett feltirdsok ilyen szem-
ponthél is gazdashgosak. Bz éppen azért nagyon érdekes, mert ez a mutato is elényo-
sebben alakul egy-egy egész tijegység feltirisa esetében, mint egy-egy erdégazdasdg,
vagy régebben egy-egy elkiilonitett erdébirtok esetében.

Az épitendd erdei Gt vagy vasit hosueque%re évente gravitilé fatomeg és a
fatomeg egységére esd épitési kiltség azonban még nem donti el a feltirasi beruhdzasok
gazdasigossigit. Valamely erdei at vagy vasit létesitése ugyanis csak akkor gazdasi-
gos igazan, ha a hosszegységem es6 fTatimeg minél nagyobb és ugyanakkor a fatomeg
(:gységére esd épitési koltség minél kisebb. A tényleges gazdasigossigi mutatot tehat
gy kapjuk meg, ha az épitendé 1t hosszegységére (km) es6 fattmeget (1000 m*-ben)
elosztjuk a fatomegegységre (m?®) esd épitési koltséggel. A két szim hinyadosa, vagyis
a gazdasigessigi mutato az L. rendi utaknél 0,500 értéket ad, mig a feltdrdsi tervben
szereplé létesitmények gazdasigossigi mutatéja dtlagosan 0,442, vagyis a feltdrisi
tervben eléirdnyzott feltirdsi létesitmények a forgalom és az épitési koltségek viszonya
szempontjabol is elsérendiien gazdasigosak.

Ismételten is sziikséges azonban hangsilyozni azt, hogy szocialista erdégazda-
sdgunk fejlesztése szempontjabol a feltdrasi berubdzisok sorsit nem a gazdasigossigi
mutaték dontik el. A beruhdzisok gazdasfigossigit természetesen minden esetben
vizsgdlnunk kell és a gazdasigossig bizonyos mértékben befolyisolja is a beruhdzésok
sorrendjét, de ennek ellenére egyetlen hektér erdéteriiletiinlk sem maradhat és nem is
marad feltaratlan. Mostani 6 éves feltardsi terviink alapjin iz kivétel nélkiil feltarunk
minden olyan legalibb 15.000 m?* fatomeget kitevé fadllominyt, amely vigisérett,
vavy 15 éven beliil vigiséretté vilik. Ks természetesen sok olyan végisérett faa,llomany

faanyaga is gravitdl a feltdrdsi terv szerint létesitendd erdei utakra és vasutakra,
amelyeket kisebb méretiiknél fogva az dltalinos tervezésnél nem vettiink figyelembe,
de a helyszini tervezésnél bekapesoldsukrol gondoskodunk.

25



366 KUTASY VIKTOR: Erdogazdasigunk feltdrdsa

A gazdasigossigi mutatokkal kapesolatban egyébként figyelembe kell venni azt
is, hogy ezek most esedékes feltirdsainkra vonatkoznak, amikor a »minden kezdet nehéz«
kézmondés érvényesiil. Kovetkezd otéves feltarisi tervink megvalbsitisa sorin az
tjabb vagisérett dllominyok belépésével a gazdasigossigi mutatok jelentékeny
‘emelkedést fognak mutatni. De mindezeken feliil az erdégazdasag feltdrasinak nem
az a kizarolagos célja, hogy a véghasznilati faanyagokat minél olesobban kiszallit-
hassuk, hanem a legfontosabb célja az, hogy a rendszeres erd6gazdilkodas lehetdségét
megteremthessiik, illetve fejlessziik. A feltérds ilyen felbecsiilhetetlen értékét pedig
ezek a gazdasigossigi mutaték sem érzékeltetik. :

Trdemes azonban a gazdasigossigi mutatok Atlagait tajegységenként megvizs-
gélni, mert ezek a mutatok sokat tudnak mondani mozaikszertien osszerakott egész
erdégazdasigunk helyzetérél. A hosszegységre es6 fatomeg, a fatomegegységre esé
épitési koltség és a ketté viszonydbol keletkezé gazdasfigossigi mutaté dtlagainak
tajegységenkénti valtozdsait a mellékelt grafikonok tiintetik fel a téjegységek azonos
sorrendjében.

A grafikonoknél az egyes tijegységek nem foldrajzi sorrendben kovetik egymist,
hanem az épitendd Gt vagy vastt hosszegységére eso fatomeg dtlagos nagységa szerint.
Igy sokkal érdekesebb a fatomegegységre esé épitési koltség és a gazdasigossigi mutatd
valtozdsainak a megfligyelése.

Lathatjuk példéul, hogy a pusztavacsi erdei vasiit épitése az ardnylag kis fatomeg
ellenére is gazdaségos, mert a stk homokteriileten olcs6 az épités. A készegi hegyvidéken
az arénylag kis fatomeget nehéz terepen épitett hosszi és driga tton tudjuk csak kiszil-
litani, ezért a gazdasigossigi mutatd alacsony. Az eléggé feltirt Mecsekben kisebb
elszért fadllominyok arénylag drigin épitett, de nem hosszti utakkal tarhatok {fel,
ezért a gazdasigossigi mutaté nem kedvezdtlen. A Bakony és foleg a Sokord hegység-
ben pl. az Gt hosszegységére es6 fatomeg mar tekintélyes, fgy driga épités mellett is
kisebb a fatomegegységre esd épitési koltség, tehit a gazdaségossigi mutatd elég magas.
Jellemzd a Métra-hegységi viszonyokra, hogy bér a feltirdsi hosszegységre eso fatimeg
ott is elég nagy, mégis driga a feltdrds, mert hianyoznak a feltiras tartozékai és elég
sok rakodét, iparvaginyt, bekito utat kell létesiteni. A somogyi dombvidéken meglepoen
sok vagisérett fadllominy maradt, mert a koszegény vidéken csak idegenbdl széllitott
kével lehet kéburkolatt utakat épiteni. A nagy fatomeg miatt a tdjegységi feltarasi
lehetéségek mellett mégis kiemelkedden gazdasigos a feltaras. Ugyanez éll a tolnai
dombvidék és drtér nagy fatomegii fadllominyaira. A Vértes feltdréisa pedig egyenesen
kiilonleges. A stlyos épitési koltségek miatt olyan nagy vigdsérett faillominyok
maradtak feltdratianul, hogy a nehéz terepen a koltséges feltdrds ellenére is a gazdasi-
gossigi mutatoé szinte ugrdsszeriien kiemelkedik. Ks igy folytathatnink a kielemzést
minden téjegységen.

A feltéras hegyes, dombos és sik vidéken természetesen méas és méis, de mindenhol
kiterjeszkedik a szallitds és kozelités sszes kérdéseire. Az egyes helyi feltirési problé-
mék megolddsinil megtervezés targya tehit a sziikséges erdei és 4llomdsi rakoddk,
iparviganyok és bekotéutak létesitése is.

A feltérasokkal kapesolatban még mindig gyakran lehet hallani azt a felvetett
kérdést, hogy az erdei utakkal, vagy erdei vasutakkal valé feltdrds elonyosebb-e?
A kérdés ilyen altaldnos felvetése természetesen nem helyes, mert mindegyik indokolt
lehet a maga helyén. Tagadhatatlan, nogy a koziti szallitéeszkozok rohamos fejlédése
kévetkeztében az erdei utakkal valé feltdris feltétleniil elétérbe keriilt, de olyan ese-
tekben, amikor hosszi ttvonalon kozelrdl begytijtheté nagy fatomegeket kell kiszalli-
" tani, az erdei vastt sem lesz még egyhamar korszertitlen, kiilonosen akkor, ha nem a
végleges rendeltetési helyiikre, hanem csak 4traké vasttdllomdsokra szallithatjuk
faanyagainkat. Jelenlegi feltdrasainknél azonban erdei vasutak létesftésére alig keriil
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sor, mert az allamvasutakkal elég j61 behalozott szobanforgt vidékeinken erdei vasutak
létesitése nem indokolt és az erdei utakkal tokéletesebben tudjuk feltérni erdeinket.

Sokat vitatott kérdés az erdék feltirtsiginak nelyes mértéke is, Nalunk régebbi
tapasztalatok alapjin azt tartottik, hogy az erdé minden 2000 kh-jira legalabb 1,56 km
kivezett erdei Gtnak vagy vasttnak kell esnie. Ugyanakkor az Allgemeine Forstzeitung
1953. évi 516. szdméaban azt olvashatjuk, hogy a tiroli erddkben pl. hektironként
10 fm Gt létesitését tartjik kivinatosnak, ami a mi régebbi mértékiinknek majdnem
nyoleszorosa, az itlagos kozelitési tdvolségot pedig 400 m-ben jelolik meg, s6t az Gt-
hélézat stirfiségét a jovoben 17 méterben és a kizelités atlagos tavolségit 300 m-ben
kivanjik megallapitani. Az ilyen dltalinositdsok nem célravezetok és a mi viszonyainkat
nem is lenne helyes pl. a tiroli viszonyokkal ésszehasonlitani, ahol egész més kozelitési
probléméik vetédnek fel, nem is 6 feltard utak létesitésérél van szd, és az erdei utakat
esak 3 m szélességgel, burkolat nélkiil és nem gépkocsi, hanem csak traktorforgalomra
épitik, 12—159,-0s megengedett emelkedéssel. :

A feltarasi terv szerint a mi erdei féutaink tehergépkocsi forgalomra tervezett,
4ltaliban kétjdrat, kéburkolat erdei utak, melyek az illeté téjegység f6 feltéro
voralait képezik. Legnagyobb megengedett emelkedésiik altaliban 6—6,5%, igy az
idéjarastol fiiggetleniil télen-nydron kellé biztonsiggal hasznalhatok. Ezek a 6 feltaro
utak tehit nem valamely mellékvélgyben végzddnek, nem is lehet cél a mellékvolgyeken
valé feltiré dtvezetésiik, hanem az adott terepviszonyokhoz alkalmazkodva oly médon
kotik dssze az illetd foldrajzi tdjegység egyes megfeleld pontjait és a MAV dllomist
rakod6helyeket, hogy belélik kidgazoan a mellékvolgyek fadllominyai is feltdrhatok
legyenek és ezekkel a mellékutakkal egyiitt egy teljes feltirdhdlézatot képeszenek.
A feltaré mellékutak szintén tehergépkocsi forgalomra vannak tervezve és egyes kivé-
teles esetektdl eltekintve egyjarata kéburkolati utak.

Az erddk feltarfisa egy-egy tajegységen beliil fokozatosan tirténik a tervidészak
alatt és a legfontosabb feltdrasi problémak mér az elsd dtéves terv keretében megolddst
nyernek. Fokozatosan kiépiilnek tehdt 6 feltdrd atjaink és kozben az egyes fadllomé-
nyok feltirdsival kapesolatban elkésziilnek a ledgazé mellékutak, a sziiks’ges erdei-
rakodék, az 4llomdsi rakodék és iparvginyok, uszalyrakodok, az dllomisi bekdto
utak, s6t elkésziilnek a sziikséges csemetekerti bekito utak is, tehét fokozatosan meg-
valosul egy-egy foldrajzi téjegység teljes feltdrisa, beleértve a széllitds és kozelités
minden probléméjinak megoldésat. S6t a feltirasi terv keretébe tartozik az épitési
felvonulasi épiiletek megterveszése is, amely épiiletek egy része végleges kivitelben az
tizemi termelési munkanél is felhasznalisra keriil.

Ha igy fokozatosan megvalésul is egy-egy foldrajzi téjegység feltdrisa, még
akkor is kérdéses dolog a feltartsig szdmszerd mértékének dltalinos meghatirozésirol
beszélni. Egy-egy dombvidéki vagy hegyvidéki foldrajzi tdjegységen beliil a dombor-
zati valtozdsok szerint valtoznak a kozelitési és szallitdsi problémék is, tehit nem lehet
helyes kimondani még egy foldrajzi téjegységre nézve sem, hogy hektéronként mennyi-
nek kell lennie a feltaroutak hosszénak. Viligos dolog, hogy meredek oldald magas
hegységekben mis kizelitési modszereket kell alkalmaznunk mint enyhe dombvidéken
vagy sik terepen. Feltrési terviinkben vannak olyan eseteink, hogy az dsszes feltdrando
alloményokhoz gépkocsi hasznilatdnak megfelels utakkal tudunk eljutni. Enyhe
terepen van olyan esetiink is, hogy a j6 nyiladél hilozat kihasznéliséval legmegfelelobb
egy kétjarati traktorforgalomra alkalmas egyetlen hosszanti Gt kiépitése, mert az ttrol
gumitomlds traktorokkal a nyiladékhélézat révén az arédnyleg nagy kiterjedési, hosszd-
kés alakii erdé minden része 161 elérhetd, az dllomési rakoddk is traktoroknak megfeleld
tavolsdgban vannak, {gy esak kellé szimf potkocsi és helyes munkaszervezés kérdése
az arénylag nagy fatomegek konnyt kiszallitésa.

Nem a teriiletegységre esé Gthosszisdg donti el tehit erdeink jo feltirtsigit, hanem
az egymis melletti feltdrisi problémék sorozaténak helyes és Usszefiiggéseiben is cél-
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szerli megolddsa. Ezért volt nagyen helyes korminyzatunknak az az intézkedése, hogy
az erdéfeltiris kérdéseit foldrajzi ta]egybegenkent osszefiiggéen kell megoldani. Kzzel
hazankban az erdéfeltirds teljesen 0] és korszerd irdnyt vett fel.

Erdemes talin még egy-két gondolatot felvetni azok felé, akik eddig a teriilet-
egységre esd uthoqsmqég, tehdt a feltirdsi tsiriség emelésével gondoltik az erddk
helyes feltartsagit megoldani.

Barmilyen lejtésii legyen a terep, a faillominy éltal elfoglalt teriiletet vizszintes
vetiiletben kell érzékelniink, a faillominy fatémege nem emelkedik a lejté emelkedé-
sével. A feltérd titvonal hosszisdgit azonban sajnos nem vetiiletben, hanem lejtében
kell mérniink. Kz azt jelenti, hogy a terep lejtésségének emelkedésével a fatimeg-
egységre es6 thosszusig emelkedik, tehit a feltdré 0t gazdasigossiga egyre csikken.
Ebbél pedig az kivetkezik, hogy a feltird atvonalak hosszdt egy egészséges mértéken
thl nem célszeri erdltetni, hanem a kozelitési problémikat kell mas modon helyesen,
célszertien, gazdaségosan megoldani.

A mésik szempont pedig az, hogy a feltiré utak épitése és fenntartdsa elég driga,
ugyanakkor a tilsigosan siir Gthilézat az erdd termé teriiletéhdl egyre tibb teriiletet
von el. Ez talan szdzalékos kimutatdsban nem lenne olyan nagyon szimottevé. De
azonnal szimottevivé vilik, ha arra gondolunk, hogy az utak létesitésével a csapadékviz
erozios hatdsinak mennyi lehetoséget nyitunk még a leggondosabb épités mellett is.
Elkeriilhetetleniil belemetsziink az erdé védett, megillapodott talajiba és ezzel bizony
a viz romboldsdnak utat nyitunk. Ez megint nem azt jelenti, hogy ne létesitsiink
helyesen épitett erdei utakat és vasutakat, de azt jelenti, hogy az uthilézat tilzdsa
helyett nagy gondot kell forditanunk az erdé talajit nem rombold, gazdasigos kozeli-
tési megoldisokra. Kzért nagvon helyes, ha a szdllitds és kizelités kérdéseit minden eset-
hen egyszerre vizsgiljuk meg.

Mindent dsszeloglalva megillapithatjuk tehét, hogy erdégazdasigunk feltarisa
tervgazdalkoddsunk keretében mindenben tervszeriivé valt. Uj az, hogy az erds-
feltdras orszigos gazdasigi megtervezését is egy Erdogazdasigi Tervezd Iroda végai,
1j az, hogy a gazdasigi és nuiszaki tervezés nem egy-egy erdégazdasiy keriiletében,
hanem egy-egy egész foldrajzi tdjegységre nézve torténik, és 1) az, hogy a tervezés
kiterjed a szallitds és kozelités minden Osszetartozd kérdésére.

Természetes, hogy erddgazdasigunk feltirasa most kezd6ds elsé dtéves feltarasi
terviink keretében nem zérul le, bar legfontosabb feltdrisi kérdéseink mir az elsé terv-
idészakon beliil megoldéist nyernek. A tervidészak vége elott ismét megindul a gazda-
sagi és miiszaki tervezés, elkészitjiik kivetkezd téves feltirasi terviinket és ennek kere-
tében koriilbeliil befejezziik a {6 feltiré hilézatunk kiépitését. A leglényegesebb azon-
ban az, hogy a feltdris egységes gazdasigi megtervezésével elsé itéves terviink kereté-
ben megteremtjitk, masodik otéves terviink keretében pedig tovibbfejlesztjilk rend-
szeres erdégazdilkodasunk egvik legfontosabb alapjit, bevonjuk a rendszeres erdo-
gazdilkodds keretébe a feltdratlansig kivvetkeztében eddig kirekesztett fadllomdinyokat
és megteremtjiik a lehetOségét annak, hogy dOsszes erdéfelhjitisi, Alloményipo-
lisi és alloményatalakitisi teenddinket a véghasznilati kérdésektdl tetszés szerint
elkiilénitve, tervgazdilkodasi célkitiizéseinknek megfelelden oldhassuk meg.



