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A keskenyvaganyu erdei vasutak felépitményérdl.
Irta: Szfehlo Gyula tarsulati f6mérndk. {Befejezés.)

Ismertetve a felépitmény egyes alkatrészeit, atiérhetiink annak
elkészitési modjara.

A) A vagdny elkészitése.

Két esetet szoktunk itt megkiilonboztetni. Vagy a puszta
alépitményen kezdjiik a vagany lerakdsit, vagy pedig el6bb elterit-
jiik a talpfdk ald valé dgyazati anyagot az alépitményen s erre
rakjuk a vdginyt. Mindkét esetben, f6ként azonban az elsGben az
alépitményt el kell egyengetni, mert az az iilepedés kovetkeztében
rendesen hepe-hupds feliilettel bir.

Igen ajdnlatos a felépitmény lerakdsa el6tt a pdlya tengelyét
ujbdl kitlizni, mert csak igy kapunk minden tekintetben helyes
irdnyu vigdnyt. Ez annyival is inkibb megtehetd, mivel az eredeti
kitiizési pontokra vonatkozé szogpontok, szelvényléczezés, szel-
vényezés stb. rendesen még megvannak s igy e kitiizés sem nagy
fdradsigba, sem sokba nem keril. Jollehet a pilya tengelyének
ezt az ujboli kitiizését még dllandébb jellegili erdei vasutakndl is
el szoktdk hagyni, azt a felsorolt okokndl fogva legalibb a nagyobb
erdei vasutakndl mégis a legmelegebben ajinlhatjuk.

A puszta vagy az elGkavicsolt alépitményen a vdgdny fek-
tetése az aldbbiak szerint torténik.

Erdészeti Lapok 19
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Elékészitiink a sinek hosszdnak megfelel, esetleg tdbb
darabb6l jol Gsszeszegezeit faléczet, az ugynevezett talpfaelosztd
léczet, ezen megjeldljiik a talpfativolsigokat s azt letessziik az
alépitmény egyik szélére, mire elosztjuk a talpfikat, azaz azokat
lerakjuk az alépitményre az eloszté léczen megijeldlt helyeken.
Az igy elosztott talpfik mellé letesszitk az elSirt mennyiségli
kapcsoldszereket (hevederek, aldtétlemezek, hevedercsavarok és
sinszegek) s aztdn rédfektetjiik a sineket a talpidkra, mikozben a
sinek kozé az illesztési hézaglemezkéket (diletdczios lemezkéket)
is elhelyezziik. Ezek utin beillesztjiik a hevedereket s azokat a
két szélsé hevedercsavar segélyével lazdn a sinhez erdsitjiik,
miéltal a sinek egyméssal Osszekapcsoltatnak. Ezutdn kovetkezik
a viginy szegelése, mely akként torténik, hogy el6szor a sin-
fitkozéseknél és a sinkozépen s aztdn annak tobbi részén beiitjiik
a sinszegeket a talpfikba, mikozben a nyomtavat a vaganymérével
minden egyes talpfindl megmérjik.

Ezen eljirds mellett azonban még szdmtalan mellékkoriil-
ményre is tekintettel kell lenni.

1. A sinek lefektetésénél arra kell iigyelni, hogy az egyenesek-
ben egyenes és az ivekben a gorbiileti sugdrnak megfelel6 sineket
rakjunk le. Az ivek részére a sineket tehdt hajlitani kell. Lapos
iveknél a hajlitds nem sziikséges, mert ekkor az egyenes sindara-
bokbél alakithaté az iv, rovid sugaru iveknél azonban okvetleniil
hajlitani kell a sineket. A hajlitds ivszerinti mértéke a sinszelvény
nagysagatél is fiigg. Ha a hajlitds nem nagymértékii, az egy-
szeriien ugy torténhetik, hogy aldtimasztjuk a sinnek két végét
talpfikkal s annak kozepére rddll 2—3 ember, s nyomas Aaltal
meghajlitja azt. Nagyobb behajlitisok el64llitdsira mar sinhajlito
eszkozoket kell igénybe venni, s6t ujabban sinhajlité gépeket is
alkalmaznak mér, melyek tobbnyire igen konnyen szdllithatk és
kezelhet6k. Megemlitjiik ezek kozott a Peukert-féle szabadalmazott
sinhajlité gépet, mint amely igen j6l bevilt.

Szoktdk a talpfik helyeit magin a sinen és pedig annak
belsé oldaldn fehér olajfestékkel is megjelolni, amely esetben
természetesen csak addig lesz sziikségiink a talpfaelosztGléczre,
amig e helyeket megijeldljiik; st ez torténhetik a sinek lerakasi
helyein is, amely esetben eloszté lécre a vigany fektetésénél nincs
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szitkség. Igy mindenesetre pontosabban lehet a talpfakdzoket be-
tartani, de mdsrészt a fehér vondsok a sineken nagyon sokdig
meglitszanak, ami szépséghibdnak tekinthetd. Torténhetik a meg-
jegyzés krétdval is, amely a vdgdny elkészitése utdn csakhamar
eltiinik s igy a fentemlitett szépséghiba is elkeriilhetd.

A talpfdk elosztdsa alkalmdval igen ajdnlatos a sinillesztések-
nél és a sinkozépnél vilogatott, teljesen ép, egészséges és jol
kidolgozott talpfdkat alkalmazni.

Ha szemkozti illesztéssel rakjuk a viganyt, akkor arra kell
digyelni, hogy az ivekben a kell6 szimu hosszabbitott, illetve
roviditett sineket osszuk el a kiilsé, illetve belsé sinszdlndl. Vilta-
koz6 illesztéseknél erre nem kell figyelemmel lenni.

Ujabban nagyon gyakran alkalmazzdk a viltakozo siniitkozé-
seket erdei vasutakndl is. Elényiitk, hogy egyféle hosszasdgu
sinekkel pontos vidgédnyt lehet fektetni, mig hdtrdnyuk az, hogy
nagyobb menetsebességeknél a jirémiivek ingé mozgdsa kiilono-
sen rovidebb sineknél sokkal nagyobb, mint a szemkozti illeszté-
seknél, ami pedig az iizem biztonsdgit kdrosan befolydsolja.

A sinek lefektetésénél igyekezni kell arra, hogy kisebb nyilt
mitirgyak (dtereszek) nyildsai f61é ne keriiljenek sinillesztések. Ezt a
kiilonb6zé szabvdnyos hosszusdgu sineknek megfelel6 lefektetése
altal mindenkor el fogjuk érhetni. Ha azonban csak egyfajta szab-
vanyos hosszusdgu sinekkel kell dolgoznunk, dgy nem marad
m4s hdtra, mint egy sinpdrt elvigni (véltakozé {itk6zéseknél eset-
leg csak egyet). Nagyobb nyildsu hidakndl természetesen nem lesz
elkeriilhets, hogy sinillesztések ne keriiljenek a nyildsok folé,
amidén is a hidkiilonfdk megfelel6 kiosztdsa dltal segitiink
magunkon.

2. Az illesztési hézagokat vasbdl valé dileticzidés lemezkék
kozbefektetése dltal biztositjuk. A dileticzids kozok a héfok szerint
véltoznak. A magyar kirdlyi 4llamvasutak elSirdsa szerint a diletdcziés
kozok a kovetkezGk: (Ldsd 262. oldalon.)

Ehhez csak azt jegyezziik meg, hogy tapasztalatilag az 1 mm-es
illesztési hézagkdz nagyon kicsinek bizonyult. Ajinlatos erdei vas-
utakndl legaldbb 2—3 mm-t felvenni.

A hézaglemezkék 500 méter viginy lefektetés utin mdr kI-
vehetjiik.

19*
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Sinkdz mm-ben
Héfok € 9:0 m hosszu 12:0 m hosszu
sineknél sineknél
— 26 10 13
— 20 9 12
— 10 3 11
+ 0 6 9
410 5 7
420 35 5
-+ 30 2 2
-+ 35 1 1

3. A fektetésnél lazdn meghuzott els6 par fevedercsavarokat
csak a vdginynak els6 kiemelése utin huzzuk meg erGsen, mig
a mésodik par csavart csak akkor helyezziik el €s huzzuk meg,
ha a vigdny mdr teljesen kész, azaz a helyes irdnyban és magassag-
ban fekszik. ;

4. A sinszegek beverése alkalmaval a talpfdkat kis alatét és
vasrud segélyével a szegezés tartama alatt kissé fel kell emelni,
hogy azok a sin talpihoz jél odafekiidjenek. Ha a sinszeg mar
addig be lett verve, hogy annak feje a sintalpdval érintkezik, ugy
arra tobb iitést mérni nem szabad. Ugyelni kell arra, hogy a
sinszegek fliggélyesen veressenek be a talpfaba, mert helyteleniil
alkalmazott kalapicsiitések éltal a sinszeg elgorbiil s igy czéljanak
nem felel meg teljesen. A kalapics nagysdgdnak a sinszeg erds-
ségéhez viszonylagosnak kell lenni. Nagy sinszegeknél szoktdk a
talpfdkat a sinszegek helyein kellleg meg is furni, de ez erdei
vasutakn4l csak nagyon ritkdn sziikséges. - Ilyenkor j6 a furé-
lyukakat kétrdnynyal kionteni. Erdsen atfagyott talpfakat nem
szabad felhaszndlni. A szegezéskor a nyomtdvat a viagénymérdvel
szimtalanszor meg kell mérni. Rendesen hdrom ember: két sze-
gelé és egy segéd, aki a talpfdkat felemeli, szegeli az egyik ¢s
-ugyancsak hdrom ilyen ember a mésik sinszilat, aminek az elénye
tobbek kozt az is, hogy a nyomtdvat csak az utébbi hdrom
embernek kell mérni. A szegeket sohasem szabad egymdssal
szembe a talpfdkba beverni. Rendesen két szeggel lesz a sin
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Ivekben és aldtétlemezeknél tobb

szegre lesz sziikségiink, amikor is kiilondsen arra kell iigyelni,

hogy mindenkor’a sinszél
szeget, mert ezeknek az a
rendeltetésiik, hogy a sint a
czentrifugélis eré kiforgatd
hatdsa ellen hathatésabban
megvédje.

Ugyanezekdllanaknagy-
jiban az aldtétlemezekre
nézve is.

5. Valamint a sinszegek-
nek, ugy az aldtétlemezeknek
is a kiosztdsdt a felépit-
ményi terv hatdrozza meg.
A mennyiség az egyenes és
ivszakaszok szerint viltozik.
Az egyenes szakaszokndl
minden sinillesztésnél és sin-
kozépen, mig az erdsebb
ivekben mar minden talpfd-
ndl szoktunk aldtétlemeze-
ket (s ennekfolytdn nagyobb-
szdmu szeget) alkalmazni.
Az egyenes és a legrovidebb
sugaru ivszakaszok kozé esd
tobbi, enyhébb ivszakaszok-
ban ehhez viszonyitva ardny-
lagosan torténik a kiosztas.
‘Mennél tobb az aldtétlemez,
annél jobb, erésebb, dlléko-
‘nyabb, de annil drigdbb is
‘aviginy. Leghelyesebb tehdt
itt is a kozépmeértéket be-

belsé oldaldn alkalmazzunk tobb

R=40-100

R=151-200
nonenong

-

R =201-600

A 1 @ o
3 i

i L O L
R=601-

T

0. dbra. Alitétlemezek és sinszegek ki-
osztdsa az ivekben.

tartam mely mellett azonban még kiilon kwmelendé hogy eset-
Ieges tulsdgos nagy takarékoskodds e tekintetben nagyon meg szokta

magit bosszulni.
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A 0-ik 4briban bemutatunk erre nézve néhdny esetet 1375
kilogrammos sinrendszerii felépitménynél.

6. Ivekben a nyomtdvat a szabvdnyos nyomtdvnil bévebbre
kell venni. Ezt nevezziik a nyombdvitésnek, melynek mértéke fiigg
az ivsugaron kiviil a jirémiivek legnagyobb keréktdvjitél, nyom-
karimajuk keriiletétsl és végre nyomkarimédjuk legnagyobb magas-
sagitél. Ha mindezeket tekintetbe vessziik, ugy »Hitte® szerint a
760 mm-es nyomtivndl a nyombdévités mértékét R ivsugdr mellett
a kovetkez6 képlet szerint szamithatjuk ki:

e—*@ de = 20 mm-nél
— R = y

Eszerint kiillonbozé ivsugarakndl a kovetkezd értékeket nyerjiik :

R 1000 900 800 700 600 500 400 300 m
e 4 4 4 8§ 5 6 7 8 mm
R 250 200 150 125 ‘110 100 90 80 m
e gear i a3 . 5 10 mm
R 70 60 HO0 45 m

e T s 18 T 20

A vigénymér6 mir ugy van készitve hogy ezek a nyombdvi-
tések pontosan bedllithaték azon.

7. A felépitményi vasalkatrészeknek és a talpfdknak szdllitdsa
az épitendS vonalon vagy egyszerii pdlyakocsikkal és emberi vagy
llati vonderdvel, vagy rendes forgézsimolyos jarémfivek és géz-
(vagy métor-) iizem segélyével torténik és pedig a vonal kiindulé
pontjitél kezdédéleg. Szoktdk ezen anyagokat tengelyen is szdlli-
tani a vonal olyan helyeihez, ahonnan az anyagok szillitisa az
épitendé vonalon esetleges gravitdczis iizemmel is torténhetik,
amely esetben csak az iires kocsik felvontatdsdra kell valamely
csekélyebb vonders. Jollehet ezen eljdrds tobb okbdl néha czél-
szeriinek mutatkozik, de gazdasigossidg szempontjdbdl dltaliban
nem ajinlhato. Siirgdsség esetében ezen eljirds kovetése minden-
esetre elényds, mert ekkor a vigédny fektetését esetleg tobb helyen
is egyidejiileg meg lehet kezdeni, aszerint, ahiny raktdrozé helyet
l1étesitiink.
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B) A vagany emelése, kiigazitdsa és kaviesoldsa.

A sinek lefektetése és megerdsitése utin kovetkezik a vigdny
emelése és kiigazitisa, melylyel egyidejiileg kell részben a kavicso-
lisnak is torténnie. Mindenekel6tt annyi dgyazati anyagot szdllitunk
a vdgdnyra, hogy azzal a talpfikat j6l aldtdmkodhessiik, mikdzben
azok fadorongok segélyévek a kell6 magassigba emeltetnek.

Ivekben a kiils6 sinszdlat magasabbra kell emelni, mint a
belsét. Ezt tulemelésnek mnevezzitk. Ennek mértéke a gorbileti
sugirtél és a sebességtél (a czentrifugilis eré nagysdgatol) fligg:
A 760 mm-es nyomtivu vasutakndl a kovetkezé képlet szerint
szamitjuk ki a tulemelést:

B 5.42 X o*
o R

ahol #—=tulemelés mm-ekben
» = 6rankénti sebesség km-ekben és
R — ivgorbiileti sugar m-ekben.

Ha az érankénti menetsebességet 15 km-el veszsziik fel, akkor

a képlet igy alakul:
1220

R
Elvégezve a kiilonbozs ivsugarakra a szdmitdst, a kdvetkezd
eredményt kapjuk:

R 900 800 500 400 300 250 200 150 m
AR | 2 2 3 4 5 6 8 mm
R 120 “110 100 - '00- 1. 80" U170 = 60 * 504 404k
B 10 11 12 14 15 17 20 24 31 mm

==

Tapasztalat szerint azonban a tulemelésnek fels6 hatdra is
van, mely a 760 mm-es nyomtivnal 85 mm-ben 4llapithaté meg.
Ennél nagyobb tulemelést semmiesetre se alkalmazzunk. Ha a
szamitds nagyobbat adna, akkor ebben az esetben az illet6 1vekben
a menetsebességet kell majd megfeleléleg mérsékelni.

A viginy kiemelése és a talpfik alitomkodése utin a vagényt
kiigazitjuk, azaz a helyes irdnyba tereljiik és pedig kls vasrudak
vagy fadorongok segélyével.



Ha az anyagszillitds alkalmdval a vigdny illepedik vagy
irdnyat valtoztatja, akkor azt mindaddig ujbél ki kell emelni és
igazitani, mig teljesen meg nem 4llapodik. Eppen ezért igen ajin-
latos a vdgdnyt a megadott magassignil 1—3 em-el magasabbra
kiemelni.

Sziklds vagy koves alépitménynél mdir az elsd, legfeljebb a
mdsodik emelés és kiigazitds alkalmédval dllanddsul a véginy.
Héromszorndl tobbszér igen ritkdn kell a végdnyt kiemelni és
kiigazitani, mert tapasztalat szerint mar foldes alépitménynél is
hirom emeléssel és kiigazitissal a viginyt dllanddsithatjuk.

Ha a végdny mar a helyes szintben és irdnyban van s a talp-
fak j6l oda vannak tomkodve, akkor megkezdhetjitk a voltaképeni
kavicsoldst, mely abban ill, hogy a talpfdk kozeit kitoltjiik kavics-
csal és a kavicsdgy tetejét és széleit elsimitjuk.

Sokszor azt tartjdk, hogy nem sziikséges a talpfik kozeit
okvetleniil teljesen kavicscsal kitolteni, hanem példdul csak a talp-
fdk magassigdnak a feléig, de emellett a talpfik jol legyenek
alitomkodve. Jéllehet ez ellen voltaképeni tirgyilagos okokat nem
lehet felhozni, azért mégis ajinlatos a talpfakdzoket teljesen kitolteni,
mert ez fokozza a vigdny szildrdsigit, elésegiti a plya viztelenitését
€s egyebek kozt a talpfaknak a pélya irdnydban valé eltoldsit is
némileg megakaddlyozza. Ahol igen driga a kavics és koltséges
annak a széllitdsa, ott talin indokolhaté a kavicscsal valé takarékos-
kodés.

Géziizemi erdei vasutakndl a kavicsnak a széllitisa rendes
anyagvonatokkal (mozdony vagy métor és kavicskocsik) torténik,
mig gordiil6 palydkndl pilyakocsik és emberi vagy 4llati vonderével.

C) Valtok, kitérék és allomdsi viaganyzatok.

A felépitményhez tartoznak még a vilték (keresztez6désekkel
egyiitt), kitérék és dllomdsi vaginyzatok is.

A vilték rendesen az alkalmazisi helyeken terv szerint kottet-
nek le. Emellett Ggyelni kell arra, hogy az &sszes alkatrészek
pontosan a terv szerint rakassanak egymds mellé és kottessenek
egymdssal Ossze, mely czélbél igen ajinlatos az Osszes alkat-
részeket lekotés el6it elébb megvizsgalni, hogy vajjon a terveknek



megfelelnek-eazok. Kiilondsgond-
dal kell e vizsgilatot a t6- és
csucssineknél végezni, mert ha
ezek példdul a szdllitds alkalmdval
meggorbiiltek, akkor azokat elébb
ki kell egyenesiteni. Csak ieljesen
megfelels alkatrészeket szabad fel-
hasznélni.

A nem nagyon sulyos valté-
kat szoktik a rakoddhelyeken is
lekotni és egészben az épitendd
pdlydn a befektetési helyig szélli-
tani. Ez az eljards azonban csak
kisebb és egyszeriibb viltéknail
ajanlhaté. Nagyobbszerii viltékat
mir sulyukndl fogva is okvet-
leniil a befektetési helyen kell
lekétni.

A viltékat és keresztezGdése-
ket rendesen zuzott kavicsra fek-
tetjiitk, még akkor is, ha a folyd
viginy 4gyazati anyaga kiilon-
ben folyam- vagy bdnyakavics,
esetleg homok. Féleg a vizmente-
sités czéljabdl torténik ez. A puszta
alépitményen nem ajinlatos a
viltokat és keresztezddéseket le-
kotni, de ha ez kiilénb6zd okok-
ndl fogva elkeriilhetetlen volna,
ugy az alépitményt pontosan el
kell egyengetni és arra egy kis
homokot vagy legalibb homokos
anyagot elteriteni.

A viltéknak &sszes forgd
alkatrészeit j61 be kell olajozni
s minden kis akaddlyt, mely a
vilté dllitdsdra befolydst gyakorol-

‘.
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hatna, el kell tdvolitani, példiul a lekotés alkalmdval képzédo
forgicsot.

A kitérok és dllomési vigdnyzatok hasonléan késziilnek, mint
a foly6 vaginy.

A 10-ik dbriban egy teljes kitéré rajzdt mutatjuk be.

Az 4llomési vigdnyzatok bdvebb tirgyalasiba ezuttal nem

bocsdtkozunk.
Koltségszamitasok.

Valamely erdei vasut felépitményének a koliségére nézve
pontos adatokat nem lehet szolgdltatni, mivel azok nagyon fiiggnek
a helyi viszonyokt6l, épitési idoszakldl, anyagdraktél és munkds-
viszonyokt6l. Tapasztalatb6l tudjuk, hogy az épitési koltségek
néha 300 szdzalékos eltérést is mutathatnak fel ugyanazon nyom-
tdvu és jellegii erdei vasutaknil. Nagy befolydssal van az épitési
koltségekre a talpfdk beszerzési 4ra, de még jobban befolydsolja
azokat az dgyazati anyag beszerzése és szdllitisa. Arinylag még a
vasalkatrészekre lehet alegpontosabb 4tlagos szamitdsokat végezni,
mivel ezeknek az anyagoknak az d4rhullimzdsa nem szokott
nagy lenni.

Az alibbiakban kozolt drak tehdt nem mondhaték teljesen
pontosaknak, de valamely erdei vasut felépitményének a koltség-
szdmitdsara nézve mindenesetre tdjékozasul szolgdlhatnak.

A) Vasalkatrészek koltsége.

Egy kilométer 1400 kg/m sinrendszerii vdgdnyhoz 700 m
hosszu sinek mellett sziikségelfetik :
1. Sinek: 2000 m -} 1%/ tartalék =— 2020 < 1400 kg —

=282:80 g & 2550 = . ol e 20T A0S
2. hevederpdrok : 143 > 2 2% tarl. —292 >< 483 ko=

= 1411 ¢ 2 3450 — . . . ... il A1 486800
3. Hevedercsavarok: 143 X 8 + 3%, tart. = 1179 ><

X012 kg=142 g 34 7600 = ___ . . ... ... 10792 ,
4. Alitétlemezek: 143 X 4 - 1vbemtobblet~|~3°/otarta-

lék —1840drb < 080 kg —=1638¢a43450= __ 56511 ,
5. Sinszegek: 143 X 26 -} tobblet 4+ 5%, tartalék =

= 8700drb < 0'12 kg = 1044 ¢ 4 5800 = __. 60552 ,

Osszesen: 897675 K
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A tartalékrdl azért kell gondoskodni, mivel az épités alait a
vasalkatrészek koziil sok elgdrbiil, eltorik és elkallodik. A szdmitds-
ban kozepes tartalékokat vettiink fel, de minél kisebb a sinszelvény,
annil tobb tartalékot kell szdmitdsba venni. Igy példdul 7-00 kg/m
sinrendszerii felépitmény sinszegeinél mdr 10%o tartalékot is szokds
felvenni.

Nem érdektelen felemliteni, hogy a kapcsoldszerek koltsége
koriilbeliil egy negyedrészét teszi a sinek koltségének.

Az 4rak a legkdzelebb esd vasuti dllomds helyében értenddk;
az anyag szillitisa az épitendé vonalon, valamint a fel- és lerakdsi
koltségek ezekben nincsenek befoglalva.

Elvégezve a szémitdsokat a 2—6-ik 4brikban bemutatott
kiilonbozé sinrendszerii felépitményre nézve, a kovetkezd ered-
ményekre jutunk:

7:00 kilogrammos sinrendszeriifelépitmény vasalkat-
részeinek vdgdnykilométerenként dsszkdltsége 3700—4300 K

025 ] : " » 5000—5500
10-90 ] " " 6000—6400 4
1250 ” ] " 6900—7700 »
14:00 " " » 8700—9200 »

A tdg hatirok az alitétlemezekbdl és sinszegekbdl az ivekben
sziikséges tobbletre és a sinek hosszusigdra vezethetdk vissza.

B) A talpfak koltsége.

A talpfik beszerzési 4ra a legkézelebbi vasuti dllomdsig valé
szllitdssal egyiitt nagyon véltozd. Az 4r fleg a fanemtdl és attdl
fiigg, vajjon telitett vagy telitetlen talpfdkat alkalmazunk-e.

Az 1'60 m hosszu, 020—021 ¢m széles és 0'12—0°13 cm
vastag telitetlen talpfinak a mai étlagos dra a legkozelebbi vasuti
dllomdshoz valé széllitdssal egyiitt mintegy 1 korona 80 fillér
tehet, mig az ugyanolyan méretii biikktalpfinak az 4ra ennek a fele.

Az emlitett méretii talpfinak a telitése 50—60 fillérbe keriil
tolgyfanal és 65--75 fillérbe biikkidnal.

A kisebb sinszelvényii felépitmény részére rendesen kisebb
méretii talpfikat vesziink, melyeket a helyszinen készittetiink, tobb-
nyire a vonalba es§ fikbdl. Gordiilé pdlydkndl pedig az egy-
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szeriibb szelvényli és sokkal vékonyabb talpfikat szoktak alkal-
mazni. A beszerzési dr ezen esetekben természetszeriileg lényege-
sen aldbb szdll. Biikkfibdl vald ilyenféle talpfik darabonkénti dra
tényleg 20 fillér és 1 korona kozt viltakozik a pdlydig val6 szil-
litdssal egyiitt.

Ha — mint rendesen szokds — mdsfél talpidt szdmitunk egy
viganyra tartalékkal egyiitt, akkor a 760 mm-es nyomtivu géz-
tzemii 4llandé jellegii erdei vasutakndl a telitetlen (telitett) talpfak
beszerzési koliségére kilométerenként mintegy 2700 (3500)—
1400 (2400) korondt vehetiink fel, aszerint amint a talpfik tolgy-
vagy biikkidbdl valdk.

A kitér6khoz sziikséges kiilonfikat kobméterenként szoktuk
vasdrolni. A tolgyfdbdl valé kiilonfdk kobméterenkénti dra 50 és
100 korona kozt viltakozik.

C) Az agyazati anyag koltsége.

Az édgyazati anyagok drdra nézve nagyon nehéz dtlagos ada-
tot kozolni. Igen sok esetben j6 kavicsot miar 1 K 50 f-ért is
szerezhetlink be kobméterenként, viszont gyakran 5 korondba is
keriil az. Az dralakulds nagyon filigg a vidéktsl és az elBallitasi
koltségektdl, azaz a bdnydszds viszonyaitol.

Minthogy a 760 mm-es nyomtivu géziizemil erdei vasutak-
ndl a kavicsszitkséglet tartalékkal egyiitt folyométerenként ren-
desen 0'50—0'60 m®-t tesz ki, ugy kobméterenkénti 250 K-ds
kozepes 4dr mellett az egy vdginykilométerre es6é 4gyazati anyag
beszerzési dra mintegy 1300—1400 K.

Ez természetesen nagyon is dtlagos dr, mely a viszonyokhoz
képest lényegesen viltozhatik fel- és lefelé.

D) A felépitményi munkadijak.

Ezek aranylag nincsenek oly nagy viltozdsnak kitéve. A 760
mm-es nyomtdvu dlland6 jellegli erdei vasutaknil az Osszes
felépitményi munkdilatok koltsége rendesen 2500 és 3500 K kozt
véltakoznak viginykilométerenként. Ebben az Gsszegben benfog-
laltatik a vaginy fektetése, kiemelése és kiigazitisa; a vdginy




- Vdgdnykilométerenkénti felépitményi koltségele
760 mm-es nyomtévndl.

Vasalkairészek

Telitetlen [ T litett

Telitetlen l Telitett

Agyazatill g g

Osszes kdltségek

e olgy- = . |

g Sinrendszer beszerzési dra tolgy s ltege] 9112k Ll Jegyzet

E talpfdk beszerzési dra hatdra

[=1

0 k-o.r on i k bah

1.| 700 kilogrammos 37004300 — - 900 — 500 | 2000 | 7100 | 7700 aggﬁ
bop 0
F:012
UJ.
LD

2.| 925 kilogrammos|  5000—35500 10200 {13900 i
]

] 5w
53E

3. 1090 kilogrammos|  6000—6400 11200 |14800 £27
‘“"E
e g

¥ 2700 | 3500 | 1400 | 2400 |f300—HibBN—3M == B

S

4. 1250 kilogrammos|  6900—7700 12100 {16100 GZo
x.D
222

5.1/ 14:00 kilogrammos|  8700—9200 13900 17600 <35

1LE



272

kavicsoldsa és végiil az Osszes felépitményi anyagok széllitdsa az
épitend6é vonalon a forgalmi eszkdzOk bérletével és az anyag-
vonatok személyzeti kiaddsaival egyiitt. A pdlya hossza, emel-
kedése, valamint irdnya szerint ez az 4r is természetesen viltozni
fog. Minél tavolabb széllitandék az anvagok és minél nagyobb a
pélya emelkedése, anndl nagyobb az egységdr is. Szakmunkdsokkal
nem bdvelkeds és exponéltabb vidékeken e munkadijak szintén
emelkedni fognak.

A fenti 4rban a viltok és keresztez6dések lekotése, lefektetése,
emelése és kiigazitdsa nem foglaltatik benne. Ezek kiilon dijazandok.
Egy teljes kitéré Osszes munkélataiért rendesen 100—120 K-at
fizetiink.

Osszefoglalva a koltségekre megadott fenti adatokat, azt
taldljuk, hogy a 760 mm-es nyomtdvu dllandd jellegii gdz- (motor-)
lizemii erdei vasutak dsszes dtlagos felépitmémyi koltségei a szoveg-
ben ismertetett kiilonb6z6 sinrendszereknél az el6z6 oldalon
(L. a 271. oldalt) kozolt tdbldzatbdl 4llithatok Ossze.

Az épitésvezetés koltségei az Osszegekben nem foglaltatnak
benn. Ezek a vasutak Osszes épitésvezetGségi koltségének egy
bizonyos hdnyadat képezik s kiilon szdmitandodk.

Az elGadottak alapjin igvekeztiink az erdei vasutak felépit-
ményének mibenlétét, szimitasat, kivitelét és koltségeit meglehetdsen
részletesen ismertetni és pedig a lehetd legkevesebb elmélettel, de
anndl nagyobb tekintettel a gyakorlati szempontokra s ezzel az
erdei vonalak épitésével foglalkozd kartirsainknak hasznos szolgé-
latot véltiink teljesiteni.




