ERDESZETI LAPOK

AZ ORSZAGOS ERDESZETI EGYESULET

KOZLONYE

ERDO- £8 FOLDBIRTOKOSOK, ERDESZETI UGYEKKEL FOGLALKOZOK
£S ERDOTISZTEK SZAMARA

- Szerkeszti

BUND KAROLY,

egyesiileti titkdr.

7
1914. év, mdjus 1. X CFUZET. LIL-ik évfolyam.
ZeN

Megjelenik minden hénap 1. és 15-ik napjan.

Ara egy évre azok szimdra, kik az Orszégos Erdészeti Egyesiiletnek nem
tagjai, 16 kor. Az egylet azon alapit6 tagjainak, kik legalabb 300 koronat
alapitottak, ingyen jdr, mig azoknak, kik ezen Gssze%nél kevesebbet
alapitottak, az illeté alapitvinyi kamat bekiildése mellett, 4ra 6 kor.
Rendes tagoknak a 16 kor. évidij fejében szintén ingyen kiildetik meg.

Az Orszdgos Frdészeti Egyesiilet id6kozonkinl megijelend kdzérdekil kiad-
vanyai (népszerii erdészeti ismeretek tra stb.), valamint a hirdetések
(Alland6é melléklet) és az idOkozonkint a laphoz fiizoit, miinyomépapiron
késziilt képek az elGfizetési dr fejében a lappal ingyen killdetnek meg.

SzerkesztGség és kiad6hivatal :
BUDAPEST, V., Alkotmdny-utcza 6. szdm
(Telefon: 37—22)

A lapnak leghésibb minden honap 5. és 20. napjdig a i. egyesileti tagok vagy
elbfizellk kezeihez kell jutni. Ellenkezd esetben posta-jegygyel preclamatio teendd

EX3

. “Pdtria” irodalmi villalat és nyomdai r.-t. nyomésa. Budapest, Ull6i-ut 25.
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Epcnt A A Az »Erdészeti Lapok* kdzle-
Munkatal‘salnk tajekozaSéull ményeik korébe fogadjk az
erd6gazdasig Osszes dgainak miivelésére és jsmertetésére szolgdld értekezésekets
a gazddlkodds gyakorlati alkalmazésdra vonatkozé bArminemii tudésitdsokat,
valamint felveszszitk az erdészetet kozelrdl érdeklé s azzal mintegy rokonmi
kotelékben 1évé vaddszati figyeket is.

Ir6i tiszteletdij: Egy nyomtatott ivnyi (16. old.) eredeti értekezésért, mely a
szerkesztdség részérsl 4tdolgozdst nem igényel, 48—64 K, ha az dtdolgozést
igényel avagy idegen nyelvbdl eszkozolt szabatos forditdsért 32—48 K, oly
forditdsért, mely dtdolgozést igényel, 24—32 K.

Munkatdrsaink tiszteletdijdt a szerkesztéség évnegyedenként kiildi meg.

Kérjitk munkatrsainkat, hogy dolgozataikat csak egi‘res félivekre s ilyeneken
is csak az egyik oldallapra, torott alakban irjdk. A czikkekhez tartozd rajzokat
sima, fehér papiron, lehet6leg kétszer olyan nagysigban kell késziteni, mint
amilyen nagysdgban azokat a szerzd a lapba felvétetni kivdnja. Ugyanilyen mérték-
ben nag_[yitva kell a rajzhoz tartozé felirdsokat, betiikets egyéb jelzéseket is alkal-
mazni, Tiszta és szép mésolatokat csak hasonléan kidolgozott eredeti utdn lehet
virni. Kéziratok nem kiildetnek vissza. A

Az Erdészeti Lapokban megjelend kozleményekrol a szerkeszt6ség a nyomdal
koltségek megtéritése esetén keﬁgbnteayomataka is készittet a szerzOk szdmdra.
Ar'leromdai koltség (flizve, de boriték nélkiil) 30 lgéldény utdn 16 oldalas ivenként
7 K, 50 példdny utdn 8, 100 példdny utin 10 K.

Boritékkal ellitva, a kiilsnlenyomatok el&éllitdsa 30 példinynil 3 K 60 fill.,
50 példdnynil 4 K-val, 100 példédnyndl 5 K-val tobbe keriil.

EGYESULETI HIRDETESEK.

Figyelmeztetés. Az egyesiileti kiadvinyokbél az egyesiileti tagok csak
egy példdnyt szerezhetvén meg kedvezményes dron, tobb példiny megrendelése
esetében a tobbi példdny utin a nem tagok szdméra megéllapitott 4r kiildendd be.

Az Opszigos Erdészeti Egyesiiletnél (Bpest, V., Alkotmany-utcza 6. sz.)
a kdvetkez6 milvek rendelheték meg :

ERDESZETI LAPOK. Az Orszdgos Erdészeti Egyesiilet kozlonye. Szerkeszti
Bund Kdroly. Elbfizetési 4ra 1 évre 16 korona. Megjelenik minden hé 1-én
és 15-én. Mutatvdnyszdmok ingyenesen. Régi évfolyamok mérsékelt dron.

AZ ERDO. Erdészeti és vaddszati szaklap kisebb erddk birtokosai és kezeldi,
erdészeti és vaddszati altisztek részére. Szerkeszti Balogh Erné m. kir.
erdStand sos. Megjelenik minden h6 1-én és 15-én. Ara 1 évre 4 K.

AZ ERDESZETI ZSEBNAPTAR 1914, EVI (33.) EVFOLYAMA. Ara tagoknak
2 K, mésoknak 3 K. Legczélszeriibb 2 K 45 f, illetbleg 3 K 45 [ elGzetes
bekiildésével rendelni, mely esetben bérmentve széllittatik.

AZ ERDOOR vagy AZ ERDESZET ALAPVONALAI KERDESEKBEN ES
FELELETEKBEN. Irta: Bed8 Albert. IX. kiadds, 1912. Ara 6 K. 6 kor.
55 fill. el6zetes bekiildése esetén bérmentve és ajdnlva killdetik.

AZ ERDORENDEZESTAN KEZIKONYVE. Irta: bélcshdzai Belhdzy Emil. Ara
tagoknak 6 K, nem tagoknak 10 K.

ERDESZETI NOVENVTAN. Irta : Fekete Lajos és Magocsi-Dietz Sdndor. I. kotet.
Altaldnos novénytan. Teljesen elfogyott. — II. kotet: Novényrendszertan.
Részletes ndvénytan, Novényfoldrajz. Ara tagoknak 12 K, nem tagoknak 18 K



Erdészeti Lapok 1914. évi IX. fiizet

(Papp Laszl6 czikkéhez.)

2 kén. Pilvarészlet Szomolnok kozéohen (Fihiian Tanoe felvételei )



4. kép. Rakodds a Kismedencze volgyben a kocsik feltiintetésével.
(Fabidn ]. felvétele.)



1914, MAJUS 1.

ERDESZETI LAPOK

AZ ORSZAGOS ERDESZETI FGYESOLET

LI EYF. K O 7 L O N VE 9. FUZET.

KIADJA: AZ ORSZAGOS ERDESZETI EGYESULET

Szerkeszti :
| BUND KAROLY |

Megijelenik minden hé 1-én és 15-€én. & Eléfizetési dij egy évre 16 korona.

Az Orsz, Erd. Egyes. oly alapité tagjai, kik legalibb 300 kor. alapitvinyt tettek, vala-
mint a rendes tagok is 16 kor. évi fa sigi dij fejében insycn kapjdk. Azok az alapité
tagok, kik 300 korondinfl kevesebbet alapitottak, 6 kor. kedvezményes firért jirathatjdk.

Szerkesztdség és kiadéhivatal: Budapesten, Lipdtvaros, Alkotméany-uteza 6. sz, Il em,

—_— —

‘s« A lap irdnydval nem ellenkez6 hirdetések mérsékelt dijért kozéltetnek. me
ot (Telefon : 37—22.) 3\\
& X9 @7 "

A szomolnoki szélddntések siirgos kiszallitdsa és
feldolgozasa érdekében létesitett berendezések
ismertetése.

Irta és az Orszdgos Erdészeti Egyesiiletben 1914. mdrczius 6-4n felolvasta:
Papp Ldszld m. kir. segéderdémérndl.

oly6é évi februir hé 13-4n Nemes Kiroly f6erd6tandcsos ur
ismertette a szomolnoki széldoniéseket, azok kitermelését

€s értékesilését; a jelen felolvasdsnak tdrgya: ezen szél-
dontések siirgds kiszallitisa érdekében létesitett erdei vasutak és
gyors feldolgozdsa cz€ljabdl épitett vdndorfiirészeknek ismertetése.

I. Szomolnoki erdei vasut.

Az 1912. év dprilis elején diilt szélvihar ltal ledontott faanya-
gok kitermelése €s értékesitése mellett egyik legnehezebb pro-
bléma volt, mely megolddsra virt: gondoskodni olyan szallitsi
berendezésekrdl, amelyek segitségével a volgyek aljdra kozelitett
faanyagok, a kézforgalmu vasutvonalokon valé tovébbitds czéljibdl
a legkozelebbi vasutdllomdsra leszallithaték legyenek.

Erdészeti Lapok 32
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A Szomolnok patak mellékvolgyei, ahol a széldontések tor-
téntek, a gdlniczvolgyi helyiérdekii vasutra gravitdlnak.

Az a pont tehdt, ahovd az Osszes finak a kozforgalomba
valé bevonds czéljabdl jutnia kellett, ezen vasut szomolnokhutai
végillomisa, mely dllomds a volgyekbe lecsusztatott faanyagok
helyét6l mintegy 8—10 km tdvolsigra fekszik.

Ezen vasutillomasrél a megkozelitendé mellékvolgyek torkola-
taig allami, illetve torvényhatdsdgi ut vezet és ebbdl kidgazdlag
a széldontvények zomét tartalmazé Nagymedencze-volgybe egy
4—5 m széles alapozott és kavicsolt erdei ut halad felfelé, mind-
azonaltal tisztin e meglévé uthdlézatra timaszkodva, gondolni
sem lehetett arra, hogy az ardnylag igen nagy tomegek gyorsan
leszallithatok legyenek, a kovetkez6 okokbdl:

1. igen nagy fuvarer6t kellett volna alkalmazni; a ‘helyi
fuvarer6 pedig elégtelen és dréga volt;

2. a térvényhatésdgi uton a tengelyen vald szAllitdst nagy
mértékben befolydsolja a Szomolnok kozség felett lévo igen erds
(70—80%00) ellenemelkedésit utszakasz, valamint az a koriilmény,
hogy ez az ut a kdzségben igen sziik és kanyarulatai nagyon élesek;

3. a nagymedenczevdlgyi kincstdri erdei ut, melynek hidjai
is a legkezdetlegesebb szerkezetiiek, alapos rendbehozist igényelt
volna és az uthdlézat Kkiterjesztend6 lett volna azokba a mellék-
volgyekbe is, ahol semmiféle ut nincs, de amelyek feltirdsa a
fa kiszillitisa érdekében elkeriilhetetleniil sziikséges volf, s végiil

4. koztudomdsu, hogy a fuvarozés a legdrdgdbb széllitdsi mod.

Mindezeket a koriilményeket a foldmivelésiigyi miniszter ur
kikiildottei és a totsvéri erddhivatal képvisel6ib6l Kadn Karoly
féerddtandcsos ur elndklete alatt alakult bizottsdg a széldontések
helyszini bejdrdsa alkalmival mérlegelés ald vette s a teend6k
megiéllapitisa czéljdbél 1912. évi mdajus ho 6-4n, Kassdn felvett
jegyzGkonyvben foglaltak szerint szitkségesnek taldlta, hogy bizo-
nyos viszonylatokban a faanyagok kiszallitdsat a meglévé uthdlo-
zattél fiiggetleniil kell lebonyolitani és evégbdl az egyediil czélra-
vezet6 megolddshoz: az ideiglenes jellegii erdei vasuthdlozat
Iétesitéséhez kell folyamodni.

Indokoltnak taldlta nevezett bizottsig a vasutépitést azért is,
mert majdnem biztosan lehetett kovetkeztetni arra, hogy az egyelére
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még 4llva maradt, de allékonysdgukban nagy mértékben meg-
ingatott erdérészekben a széldontések ismétlddni fognak és igy az
erdei vasutnak nem csupin a jelenlegi széldontvények kiszdllitisa
lesz a feladata.

Ennek megfeleléen a vasut legaldbb 6 évi fenndlldsi idGtar-
tammal volt tervezend$ és az engedély is erre az idére szdl.

Hogy fennti kovetkeztetés helyes volt, mdr is beigazoldst
nyert, mert az 1913. év folyamédn tényleg torténtek ujabb széldon-
tések, melyeknek ismét mintegy 15.000 m?* faanyag esett dldozatul.
Ennek jelentékeny része szintén az erdei vasuton vdr elszdllitdsra.

Az erdei vasut épitésénél az emlitelt kassai jegyzO6konyvben
foglalt alapveté megéllapoddsok intenczidinak megfeleléen, a kovet-
kez$ irdnyelvek tartattak szem elGtt:

1. els6é és legfontosabb kellék, hogy a vasut minél rividebb
idd alalt megépiiljon;

2. hogy minél kevesebbe keriiljon;

3. az erdei vasut tartozékdt képezé berendezések és felszere-
lések akként létesiiljenek, hogy a széllitasi iizem befejezése utdn
mds helyre, mis lizemhez elszdllitva, vagy eredeti helyiikon meg-
maradva ugyan, de mds rendeltetéssel, tovibbra is felhaszndlhaték
legyenek.

Ennek megfeleléen a magasépitmények akként voltak 1étesi-
tend6k, hogy részben sziikség esetén alapjaikrél a szerkezetek
megrongdldsa nélkiil felszedheték, elszdllithaték és mdsutt ujbol
feldllithatok legyenek, részben pedig a vasut leszerelése utén a
meglév épiiletek, mint erdddéri, vadéri lakok, ahhoz tartozé
melléképiiletek, fuvaros istdllok és munkdstanydk az erdégazdasig
ezirdnti sziltkségleteinek kielégitésére szolgdljanak. A jidrémivek
beszerzésénél irdnyad6 volt, hogy azok mds kincstdri erdei vasuti
fizemeknél is alkalmazhaték legyenek.

A felépitményi vasanyagok felszedendék lesznek s a kozel-
jovében épitend mds erdei vasut czéljaira mar mint kész anyag
van szimitdsba véve. :

Hasonl6képen mds {izemnél valé felhaszndlds czéljibdl le-
szerelend6 lesz a tivbeszél6hdldzat is. A rakoddk szdmdra sziik-
séges teriiletek pedig azzal a czélzattal irtattak ki és egyengettettek
szét, hogy a fa elszdllitisa utdn az erd6gondnoksigi személyzet

32°
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illetményfoldhdz jusson, amit most — ilyenek hidnydban — nél-
kiilozni kénytelen.

Ezen kivdnalmak koziil a siirgdsségnek nagy fontossiga volt
abbél a szempontbdl, hogy a méglydkban Osszehalmozott fa-
anyagok korlatolt tartéssigdra, illetve a kedvezitlen viszonyok
kozott mielsbb bekdvetkezd romldsdra valé tekintettel, a szdllitdst
azonnal meg kellett kezdeni és azt oly er6vel folytatni, hogy a
fa a bomlési folyamat bedllta el6it rendeltetési és értékesitési
helyére jusson.

A misodik kivdnalomnak: az olcsdsdgnak pedig onként ért-
het6leg azért volt nagy jelentésége, mert az erdei vasut jove-
delmez6ségi szdmitdsa csak igy mutatott fel pozitiv eredményeket.

‘A harmadik feltétel feldllitisa szintén a kedvezd jovedelmez6-
séo érdekében tortént és f6ként ennek a f6ltételnek szigoru keresz-
tiilvitele teszi rentabilissd a vasutat, amennyiben a nagyobb l¢tesit-
mények kozill még a helyérél el nem mozdithaté alépitmény
sem terheli tisztdn a széldontvényekbdl befolyé bevételeket, mert
kés6bb az uthilézat kifejlesztésénél az alépitmény jelentékeny hossz-
ban megfelel6 szélesités utjdn uttd lesz atalakithaté. Még inkdbb
41l ez a tobbi létesitményekre, amelyek jovedelmezéség meg-
4llapitdsdnal csak értékiik egy részével, st egyes beszerzések, mint
amin6k a jarémiivek, csak a haszndlatukbdl foly6 értékcsokkenéssel
vehetSk redlisan szamitdsba.

Ezen 4ltalinos bevezetés utin ritérek az erdei vasut részletes
miiszaki ismertetésére. (Az erdei vasuthdlozatot 1. az Erd. Lapok
1014. évi VIIIL fiizetében.)

A vonal, mint mér emlitettem, Szomolnokhuta vasutillomasrdl,
az ezzel szemben fekvé rakodérdl indul ki, innen részben az dllami,
illetve torvényhatésdgi ut, legnagyobbrészt azonban a Szomolnok
patak mentén halad felfelé, Szomolnok kozséget egész hosszdban
keresztiilszeli, az 54 szelvénynél eléri a medenczevolgyi telepet, a
60 szelvénynél elhagyja a févolgyet és befordul a Nagymedencze-
volgybe és innen ennek aljdn, mindeniitt a terepviszonyokhoz
simulva, vezet felfelé a koriilbeliil 100 szelvénynél 1év6 végpontig,
Ez a f6vonal. Ennek 70 szelvénye tijan dgazik ki a 800 m hosszu kis-
medenczevolgyi szdrnyvonal, mig a 28 km hosszu kovandvolgyi
szdrnyvonal a medenczevolgyi teleprdl édgazik ki a févonalbdl.
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Az idtnézeti térképen lithaté még a gdlniczvolgyi helyiérdekii
vasut végsé szakasza, a szomolnokhutai végéillomds, az ugyan-
ottani kincstdri rakodd, Szomolnok kdzség és a medenczevolgyi
telep.

A vasuthdlézat hossza kitérékkel és rakoddviganyokkal egyiitt,
nem szdmitva azonban ide az 100 m nyomtdvu iparviginyt és a
fiirésztelepen létesiilt vdganyhdl6zatot, pontosan 15.07500 m, azaz
kereken 1500 km.

Az elémunkdlatok koziil a vasut nyomjelzésénél és a tervek
elkészitésénél, mely munkik a feketemoldvai vonal Kkitiizésével
egyiitt 3 mérnokot 24 munkanapig vettek igénybe, a {6torekvés az

"‘1. D —
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10. kép. A vasutszabvdny profilja a kdszekrényes tdmfal feltiintetésével.

volt, hogy az olcsdsdg kovetelményeihez képest, de idegen jogok
és a miiszaki szempontok sérelme nélkill a vasut pdlyaszine
mindeniitt lehetleg a terep semleges zonidjiban vezettessék. Ennek
eredményeképen elérheté volt, hogy a féldmozgdsitds fm-enként
atlag csak 1'5 m®t tett ki, mig ezzel szemben mds erdei vasutaknal
ez az atlag 6—7 m®-re szokott emelkedni.

A kitlizott vonal mentén taldlhato fakat és cserjéket eltdvolitvan,
gondoskodds tortént arrdl, hogy a gyeptakaré lehdntassék és az
alépitménybe esé tuskék és gyodkerek kiirtassanak, a kell6 teher-
hord6képességgel nem bird tézeges talajrészek eltdvolittassanak s
a vizenyds helyek kébol kirakott szivdrgdborddkkal kiszdrittassanak.

Az alépitmény anyaga tulnyomé részben kemény kavicsos és
koves fold, melynek kitermelése kizdrélag csdkdnymunkat képezett.
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Sziklafejtés és robbantds az egész vonalon kis mérvben for-
dult eld.

A beirt méretekb6l kivehetsleg a vasut nyomtdva 76 cm; az
alépitmény koronaszélessége 2:00 m; a kavicsigyvastagsdg 020 m;
{alpfahossz 140 m; talpfavastagsig 12—14 cm; az alépitmény
rézsiije 1: %/

A patakfel6li készekrényes tdmfal legalsé gyiiriije 60—80 ¢cm-re
kiugrik a tobbi el6tt, s ezdltal mintegy eléépitményt képez. Ez
alatt végesvégig rozseteriték van a mederdgyba helyezve és erre
az elsé gyiiriire jon a terhelés egyenletes elosztdsit cz€lz6 gdmbolyii
sulypadolat. A tobbi gyiirii a készekrények dltalinosan ismert
szerkezete szerint késziilt. Ez egy kétsoros készekrény, de készitet-
tiink egysoros k&szekrénymiiveket is, mint partbiztositdsokat. Ezek-
nél azonban a keresztkoték czolopdkkel vannak az alépitmény
testébe erdsitve, illetve kihorgonyozva.

Figyelemre mélté a készekrények épitésénél az, hogy azok
kivétel nélkiil ugy késziiltek, hogy bérmikor kicserélhet6k anélkiil,
hogy a vasut iizemének sziinetelnie kellene.

A vizfolydsoknak a pdlyatestben valo keresztiilvezetésére szol-
gélnak: a csGatereszek, nyilt dtereszek és hidak.

A csGétereszek 30/30—40/40 cm 4tfolyési szelvénynyel 8 cm
er6s padlédeszkdbSl a nyilt 4tereszek és hidak 060—1000 m
nyildsig czol6pozott hidiSkkel s a timkoznek megleleléen egyszerii
" tartds, ikertartGs és ékelt ikertartds 4thidaldssal tisztdn fibol késziiltek.

A csbatereszek alkalmazdst csak ott taldltak, ahol a palyatest
toltésben van kiképezve és az elhelyezésnél figyelem fordittatott
arra, hogy a csGiteresz fels6 szintje az alépitmény koronaszintje
alatt legalibb 30 em mélyre keriiljon.

A nyilt 4tereszek és hidak a pélya tengelyéhez viszonyitva
merd6leges elhelyezésiiek s csak ott, ahol ez az elhelyezés erdszakos
patakszabélyozést vont volna maga utdn, alkalmaztunk ferde nyildsu
dtereszeket és hidakat.

A hidtarték méretszamitdsdnal a 60 HP-6s 3 kapcsolt tengelyit
g6zmozdony keréknyomdsa vétetett alapul. Ennek a mozdonynak
szolgélati sulya 129 7 keréknyomdsa pedig 2715 t. A pilyin
kozlekedd tobbi jarémiivek és gépek keréknyomésa ennél kisebb.

Ezen legnagyobb igénybevételnek megfeleléen pl. a 10-00 m
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nyildsu hid felszerkezetét két ékelt ikertarté képezi, melyek mind-
egyike 4 drb. 30—30 cm keresztszelvényii épélii gerenddbdl van a
tdmkoznek megfelelé szabdlyszerinti ék- €s csavarbeosztds szerint
tolgyfaékekkel és vascsavarokkal Osszefogva.

Lejtviszonyok tekintetében megemlitendd, hogy a pélya maxi-
mdlis emelkedése 70%0. Ez az emelkedés tulnyomd kiilondsen a
Nagymedenczevolgy felsé 1'5 km hosszu szakaszdn, ahol kisebb
emelkedés alkalmazdsa a volgy kedvezitlen hosszszelvényénél
fogva kizdrt dolog volt. Atlag 50—60%00 emelkedése van a majd-
nem 3'00 km hosszu kovandvolgyi szdrnyvonalnak is.

Ellenesés nem volt megengedve és ez a kikotés a kivitelnél
a legszigorubban be is tartatott. Vizszintes szakasz is csak hdrom
helyen fordul eld.

A Nagymedenczevolgy felsé szakaszdn (ldsd mimelléklet 1.
képét) 4ltaldban a helyzet ugy alakult ki, hogy a sziik volgy
egyik oldalit a vasut, a tobbi részét pedig a patak folé is fel-
rakisolt faméglyik foglaltak el.

Ez a kép a felsé szakaszon a volgy egy kiszélesedettebb
részét tlnteti fel. Itt a pdlya csak fektetett dllapotban ldthatd.
Hiéttérben van egy csusztaté, melyrél a legtobb fa jott le. Latjuk,
hogy egy helyen két nagy munka is folyt egyszerre: csusztatis
és vasutépités s minthogy mindketté igen siirgds volt, ilyen helyen
a munkdk Osszeegyeztetése elég sok gondot okozott. A csusztatds
alatt ugyanis a vasuiépitésnek sziinetelnie kellett, mert ilyenkor
a vasutépité munkdsokra az ott tartézkodds életveszélylyel jart.

Az irdnyviszonyokat illetéleg fontos, hogy a kanyarulatok
minimélis sugara 400 m. Ennek alkalmazdsdra kilonosen a
vonal azon szakaszdn keriilt gyakrabban sor, ahol a pédlya Szo-
molnok kozségen vezet keresztiil.

A vonal irdnyviszonyai 4ltaliban elég kedvezdek és a pdlya
hegyi jellege daczdra a tobb szdz méter hosszu egyenesek nem ritkak.

Vonalvezetés tekintetében egyik legnehezebb feladat volt a
Szomolnok kozségen keresztiil vezet§ szakasz kitiizése. Ezen a
részen a rendkivill sziik volgy egészen a patakig siiriin be van
épitve. A kitiizést itt ugy kellett végezni, hogy egyrészt a patak
partjdn haladé ut érintetlen maradjon, mdsrészt, hogy lakéhdzak
vagy melléképiiletek 4dthelyezése lehetéleg elkeriiltessék. Ez termé-
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szetesen nem mindeniitt sikeriilt s a legkoriiltekintébb kitiizés
daczdra nem egy, bir aldrendelt jellegii épitmény akadt, mely
részben, vagy teljesen a vonal utjdba esvén, azt a tulajdonos
beleegyezésével széjjel kellett szedni és az {irszelvényen kiviil ujbol
feldllitani.

Ily sziikk korlitok kozott legezélszeriibbnek latszott ezen a
részen a palya tengelyét ugy kitlizni, hogy az a patak és utkozti
‘partvonalra, azaz partélre essék és ilyen esetekben a pélyatest a
patak fel6l ko&szekrényes tdmfalak, az ut fel6l pedig a térszin
elegyengetése 4ltal képeztetett ki, lehetéleg azonban toltések és
‘bevigdsok mellézésével (1. a 10. képen a vasut szabvinyprofiljat).

Az a kivdnalom, hogy az ut fel6l toltések és bevdgdsok
mell6ztessenek, ismét a pdlyaszinnek megdllapitdsdndl okozott
nehézséget, mert alkalmazkodni kellett az ut kedvezétlen Ilejt-
viszonyaihoz. Ezt a nehézséget még csak fokozta az a tovébbi
torekvés, hogy a pélyaszin a patakot tobb helyen 4thidalé 4tjaro-
pallék és hidak magassigaban maradjon. (Lisd miimelléklet
2. képét.)

Ilyen hid és pallé t6bb is van a vonal mentén. Létjuk, hogy
a pilya kozvetleniil a hid el6it vonul el. Mindenképen kivdnatos
volt, hogy e pontokon a pilyaszin a hiddal egy magassigban
legyen megiéllapitva, mert ellenkezd esetben az osszes ilyen hidakat
4t kellett volna épiteni, vagy siilyeszteni, vagy emelni. A siilyesztés
azonban sem a pilydra, sem a hidra nem volt ajinlatos arviz-
védelmi szempontbdl, az emelés pedig azért lett volna hatrdnyos,
mert akkor a pélyatestet az ut fel6l toltésben kellett volna ki-
képezni, midltal az amugy is szitk utat még jobban megsziikitettiik
volna.

A vasut felépitménye csak két oldalt birdolt erdeifenydtalp-
fikra szegezett, 100 kg-os és 150 kg-os régi sinekbdl késziilt.
A sinek a bihardobrosdi kincstéri erdei vasuttél kertiltek Szomolnokra.
Ez a vasut 1910 év Gta iizemen kiviil allott s mikor az 1912.
év folyamdn a szomolnoki erdei vasut épitése elhatdroztatott,
az egész hilézatot az ottani erdégondnoksig utjédn siirgdsen
leszereltitk s az Osszes sineket s még haszndlhaté apré anyagokat
még abban az évben Szomolnokra szillitottuk. A hidnyz6 apré
anyagokat és az Osszes valtékat ujonnan szereztiik be.
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A falpfatdv a legnagyobb keréknyomds és 109 kg-os sinek-
nek megfelelé keresztmetszeti tényezé alapjdn maximum 71 em-ben
allapittatott meg.

Megjegyzendd, hogy a két sinszdl, az erre vonatkozd elGirdsok
daczdra, viltakozé {itkozéssel szereltetett a talpfdkra. Ezt azért kellett
igy csindlni, mert a régi sinek kozott a kiilonbozé sugdrhosszaknak
megfelel6 roviditett sinek nem voltak meg, vagy ha lettek volna
is, azok kivdlogatdsa igen sok munkédt okozott volna. A pélya
kiilonben Bihardobrosdon is igy fekiidt és a fektetésnek ez a médja
iizem tekintetében sem hdtrdnyos.

11. kép. Salak bedolgozdsa az dgyazatba, (Fibidn ]. felvétele,)

A felépitmény dgyazati anyagdt részben az évszdzadok el6tt
iizOtt virdgzd kohdszati ipar maradvinyai gyandnt taldlhaté salak,
részben zuzott és folydkavics s részben, ahov4 jobb anyag nem jutott,
a bdnydszati termelés ugynevezett medd6 anyagdbdl felhalmozott
»hanyok« szilirdabb térmeléke alkotja. A legjobb 4gyazati anyagot a
salak és zuzott kavics, a legrosszabbat a hdnydk tormeléke szolgaltatta.
Minthogy emellett a salaktermelés volt a legolesébb, kivianatos
lett volna az egész pdlyit ezzel bekavicsolni. Ennek azonban
akaddlya volt, mert a salakdombok legnagyobb része, még a
kincstdri teriileten fekvék is, idegen tulajdont képez s a tulajdonosok
salakot semmi dron sem voltak hajlandék dtengedni. Ily koriilmények
kozott a vonal mentén taldlhatéd s a kincstir részére sietve
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hatésgilag lefoglalt gazd4tlan salakdombokbdl csak a pdlya egy
részére jutott salak.

A salak kitiing 4gyazati anyagnak bizonyult és az ezzel szably-
szerint kiemelt és aldvert palyarészek igen 4llékonyak és szilirdak
és kavicspGtlast és fenntartdst alig igényelnek.

A vontatisi szolgilat elldtdsa czéljibol a szorosan vett vasut-
épitési munkalatokon kiviill még egyéb létesitményekrdl is kellett
gondoskodni.

Igy az {izemnél alkalmazott személyzet elszélldsoldsa, a jar6-
miivek, felszerelések, iizemi anyagok stb. elhelyezése és megdrzése
czé1jabol kiilonféle magasépitményeket kellett létesiteni. Megépitendd
volt a vasut elengedhetetien tartozékit képezé telefonhdlozat s a
pélya a biztonségi eldirdsoknak megfeleléen elzdrisi berendezésekkel
volt ellitandé.

A magasépitmények a legegyszeriibb épitési modorban, de
tartésan és szilirdan épiiltek. Az alapok és libazatok kivétel nélkiil
mészhabarcsba rakott terméskéb6! valék, a felmend falak gombaolyi,
vagy faragott f4bol vannak dsszerdva, vagy pedig favazra szegezett
deszkaboritdsbél elallitva, zsindelylyel vagy aszfaltpapirral befedve.

A gombatimadéstél tartva, a 14bazati falakat a térszin folé
mindeniitt legaldbb 50 ¢m magasra emeltiik s a talpkoszoru ala
7 mm vastag parafahintési aszfaltlemezt helyeztiink.

A magasépitmények a kovetkezok:

1. Tisztiszallés erd&ori lak.

Ez az épiilet jelenleg a fiirészkezelé illetménylakdsit képezi,
mindazon4ltalavasut tartozékdnak tekintend6, mert annak terhére épiilt
f6l. Magasra emelt ldbfalakon 4116, faragott fabél Gsszerétt épiilet
3 szobéval, konyhdval, kamarival, elészobéval, veranddval. Az €pii-
letbe a telefon is be van vezetve. Az fizem megsziintével tiszti-
szallés erdSo6ri lakds lesz. Beépitett teriilete 120 m®.

2. Gazdasigi melléképiilet, mint az el6bbinek tartozéka. Tartal-
maz két istdll6-, egy fatarté helyiséget, tyuk- és sertésélakat, ma-
gasra emelt padldssal. Beépitett teriilete 90 m*

3. Munkéstanya. Faragott fibél valé kétszakaszos épillet.
Mindegyik szakasz tartalmaz egy nagyobb, 14 munkds befogadédsdra
méretezett szobdt és egy elég tigas konyhat.

4, Soffér- és mozdonyvezetéi lak. Ez mir gombolyii fabol
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van Osszeréva. A sofférlakds 2 szobdt, a mozdonyvezetsi lakds
két kisebb és egy nagyobb szobit, azonkiviil konyhdt, kamarat és
eldszobdt foglal magdban. Ugyanitt a tobbivel egy fedél alatt
van a fékez8k kiilonbejdratu szobdja is.

4. Mozdonyszin. Két mozdonydlldsra van méretezve; ennek
megfeleléen belsd hossza 16000 m, belsé szélessége 600 m
szabdlyszerii tisztité godorrel, levezeté csatorndval. Felmend falak
faragott oszlopok és duczok kozé berakott gombolyii fafalak, beliil
vakolva. Az épiilet menyezettel is el van litva s a fiist kivezetésére
szolgdlnak a horganyzott vasbddogbdl valé szabvéany szerinti kiirték

12. kép. Tisztisz4llés erdddri lak a medenczevdlgyi telepen. (Fdbidn J. felv.)

és egy fibdl késziilt szell6z6 csatorna. Mozdonyok mosdsidra meg-
feleld nyomadsu vizvezeték is létesiilt.

5. Kovécs- és kocsijavitomtihely. Ez mar favazas épiilet kiilsd-
belsé deszkaboritdssal, fiirészporkitoltéssel, 70 em mély souterrainnel
azon czélbdl, hogy a padozat magassigdban vezeté vdginyon
allé kocsikhoz javitdsuk alkalmdval alulrdl is hozzd lehessen férni.

6. Kétdlldsu métorszinabenzinmozdonyok szdimdra. A mozdony-
szinhez hasonlé épitési modorban létesiilt.

7. Pélyafenntartdsi raktir. Héromszakaszos épiilet az iizemi
anyagok, apré anyagok, szerszimok s'b. elhelyezésére és megérzésére.

8. Benzinpincze a benzin tiizbiztos elhelyezésére.
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9. Egy irodaépiilet.

10. Homokszarité a pilya homokoldsihoz sziikséges homok
kirostdldsdra, kiszdritdsdra és szdrazon valé eltartdsira.

11. Létesiilt azonkiviil a Kovandvolgyben egy 20 16 befoga-
ddsidra méretezett istillé, egy hozzitoldott melegedd szobdval.

A felsorolt épiiletek Osszes beépitett teriilete 1061 m®.

Az iizemi telefonhdlézat szorosan koveti a vasutvonalat.
Kezd6 4llomdsa Szomolnokhutdn, végillomdsa a nagymedencze-
volgyi végpontnal van; a kozbenesé 4llomdsok szdma 6.

Egyvezetékii rendszer, Leclenche-elemekikel.

A telefonoszlopok legnagyobbrészt erdeifenyébél valdk.

Nagy jelent6ségiik van a pilyaelzdrdsi berendezéseknek,
kiilonosen a péalydnak Szomolnok kozségen kereszliil vezets sza-
kaszdn, ahol a vasut csekély megszakitdsokkal mondhatni véges-
végig oszlopokra szegezett dorongfakeritéssel van szegélyezve.

#Vigydzz« jelzésii tablikat kellett feldllitani az Osszes utitjd-
rékhoz, melyek a kozségben siiriin keresztezik a pdlydt.

Az egész vonalon 49 ut és gyalogitjar6 van.

Elvan latva a vasut a szelvényezés végett hekto- és kilométer-
oszlopokkal és 10°/00-nél nagyobb lejttoréseknél lejtmutaté oszlopok-
kal. Ezen oszlopokhoz kizérdlag erdeifeny6 haszndltatott fel.

Az iizembiztonsdgi berendezések koziill megemlitem a Zerelo-
vdgdnyokat.

Ezek a volgyek eldgazdsdndl ellenkezS irdnyban haladé ellen-
emelkedésii pélyarészek, amelyek azzal a rendeltetéssel épiiltek,
hogy a fels6 meredek szakaszokrdl rakodds alatt 4ll6 netaldn
megszaladt kocsik ezen ellenemelkedésii szakaszokra tereltetvén,
ott megéllittassanak s ne veszélyeztessék az alsébb szakaszokon
kozlekedé vonatokat. (Ldsd miimelléklet 3. képét)

A kép a Kismedenczevélgy torkolatdndl 1évé vonalakat dbrd-
zolja. Lathaté a kismedenczevolgyi szdrnyvonal, a nagymedencze-
volgyi vonal egy felfelé vontatott iires vonattal és a terel6vagany,
melynek véltéja szabélyszerint mindig a terelére van allitva.
Amidén a feliilrél jové vonat a tereld véltéjdhoz ér, hogy tovdbb
mehessen, meg kell 4llania és a vdltét dtdllitania a févonalra.
Athaladv4n, ismét meg kell 4llania, hogy a véltét a tereldre dllitsa.
Igy minden nagyobb veszély ki van kiiszobolve, mert a netaldn
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megszaladt kocsi a terelére fut s ott megdll, vagy legrosszabb
esetben kiugrik, de nem veszélyezteti az alsébb szakaszokat.

A gyors és nagy teljesit6képesség kovetelményeihez képest
ezen erdei vasutndl csak a géperejii vontatdsi lizem mutatkozott
czélszeriinek és gazdasdgosnak. Az emelkedési viszonyok 40°/oo-nél
és azon felil lehetetlenné tették volna az dllati erejii vontatist,
mert ilyen meredek pédlydkon az iires szerelvény felvontatisa ki-
mutathatélag mintegy 60%-al tobb koltséget okozott volna.

Az egész hildzat az lizemmdd szempontjidbdl két részre oszlik
és pedig:

1. a pélya elsé 6 km hosszu szakaszdn, Szomolnokhuta és a
medenczevolgyi telep kozott benzinmozdonyok,

2. a felsé szakaszon: a hdrom volgyben gdzmozdonyok bonyo-
litjdk le a szallitdst.

Az alsé szakaszon a benziniizem bevezetésének 2 oka volt:

1. az, hogy a Szomolnok kozségen keresztiil vezeté siiriin
beépitett szakasz mentén igen sok azoknak az épiileteknek a szima,
amelyek a gd&ziizem esetére elGirt torvényes tiiztavlaton beliil
esnek és igy azoknak tiizbiztossd 1étele ardnytalanul nagy koltséget
okozolt volna.

A 2-ik ok az volt, hogy a vonal 15—16. szelvénye kozott a
Szomolnok volgyet teljesen 4thidalé banydszati vizhuzémii alatt
nem lehetett olyan aluljirét létesiteni, mely mellett a gézmozdony
atkelésére elegendd magassdg dlljon rendelkezésre.

Benziniizem esetén a tiiztivlaton beliil esé épiiletek tiizbiztos
befedése nem sziikséges s a benzinmozdonyok kisebb magassdgi
méreténél fogva az aluljaré irszelvénye is alacsonyabbra volt
vehetd. (Ldsd midmelléklet 6. képét.)

Ez a vizhuzémi(i képezte a vasutépités egyik legnagyobb aka-
dalyit. Régi, kezdetleges szerkezetii vizierGvel hajtott szivattyutelep.
A hegy egyik oldalin van a vizikerék beépitve, a mdsik oldaldn
a szivattyuk midkodnek, amelyek a bdnya mélyebb szintjeirdl
huzzdk a vizet a felszinre. A ketté Gsszekotésére szolgdl egy viz-
szintesen ide-oda mozgd kar, mely az erét kozli a vizikeréktdl
a szivattyukhoz. Ezen kar folé egy meglehetésen nagyméretii
folyosdszerii épitmény van emelve, mely a volgyet keresztben
teljesen elzarja.
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Az erdei vasutnak ez alatt kell elmennie, miért is e ponton
pélyaszinének megillapitdsindl a kozl6kar legalacsonyabb dlldsa
volt irdnyad6. Azonban a kar legalacsonyabb 4lldsa és a folyosé
padozata kozott eredetileg csak 2720 m szintkiilonbség volt. Ez
nem volt elegendd sem a benzinmozdonyok, sem a megrakott jro-
miivek 4itkelésére. Itt tehdt a pédlyaszint bevdgdsban kellett létesi-
teni. A bevdgis mérvét azonban két dolog is korldtozta. Egyrészt
tulsigos bevigdssal nagyon megkozelitettiik volna a patak viz-
4llisat, misrészt a nehéz terepviszonyok miatt, a pélya kozvet-
leniil a kozl6m(i el6tt a Szomolnok patakon kél 4t és az evégbdl
épitett 1000 m nyildsu hidnak legalacsonyabb pilyaszine adva
volt. Adva volt aziltal, hogy a kozigazgatdsi bejdrdsi jegyzé-
konyvben el6 volt irva, hogy a hidtarté alsé €éle legalabb 100 m-el
legyen magasabb az ott tapasztalt legnagyobb drvizszinnél. Kompli-
kélta a helyzetet még az, hogy ellenesést nem volt szabad alkalmazni.

Mindezeket a nehézségeket figyelembe véve, a kitiizések és
szdmitisok eredménye azt mutatta, hogy legczélszeriibb, ha a
kozl6mii alatt a pélyaszint 80 cm mély bevigdsba siilyesztjitk.
Igy kaptunk 4tkelési magassdg gyandnt 2:20 4+ 080 =300 m-t,
ami mir elegend6 ugy a benzinmozdonyok, mint a megrakott
jirémiivek 4tkelésére, de nem elegendé a gézmozdony dtkelésére,
melynek magassidga a 300 m-t meghaladja.

A kdzldmii folyosGjiban azelStt szabad jérds-kelés volt. Ezt
{izembiztonsdgi okokbdl meg kellett sziintetni. Az evégbél létesiilt
dcsszerkezeteket tiinteti fel a 7. kép. Ezek az dcsszerkezetek igen
egyszeriieknek ldtszanak, de azért megtervezésitk nem kis fejtorést
okozott, mert biztositani kellett a kozl6kar szabad mozgésit, a
kozl6mii 6sdi szerkezetét megbolygatni nem volt ajinlatos, s
végiil a rendelkezésre 4ll6 4tkelési magassdgot teljes mértékben
ki kellett haszndlni.

A vontatist végz6 gépek a kovetkezdk:

1. Egy drb. 60 HP-6s szertartés Mév. gépgyérdban késziilt
gézmozdony 3 kapcsolt tengelylyel, 12:0 £ szolgdlati sulylyal, szén-
tiizelésre berendezve. Ez a mozdony 10 km Orinkénti sebesség
mellett 10 # terhet képes felvontatni 70%/00 maximélis emelkedésben.

9. A Bihardobrosdrél Szomolnokra szillitott régi 40 HP-6s
»Vidaréts nevii, kiilfoldi gyartmanyu gézmozdony, szintén 3 kap-
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csolt tengelylyel s széntiizelésre berendezve s az elébbihez hasonlé
viszonyok kozott koriilbeliil 7 £ teljesitGképességgel. Ez a moz-
dony azonban, minthogy Bihardobrosdon mdr igen rossz dllapotban
volt, el6bb alapos javitisnak wvetteteit ald és ugy keriilt Szomol-
nokra, hol Sz. E. V.3 (Szomolnoki erdei vasuts) elnevezés alatt
van iizemben.

3. Két drb. 20 HP-6s 4 iitemii, elektromos gyujtdsu, 2 ten-
gelyii benzinmozdony az oberurzelli métorgyar részvénytirsasig
gépgyirabol. A bensinmozdonyok kétféle sebességgel kozlekednek
és pedig a pdlya lejtviszonyaihoz képest 9 és 4'/s km OGrinkénti
sebességgel.

13. kép. A 60 HP-6s uj gézmozdony Szomolnokhutira valé megérkezésekor
leterhelés kozben, (Fibidn J. felvétele.)

A gbz- és benzintiizelésii mozdonyokat egymdssal dsszehason-
litva, utébbiak eldnyéiil tudhaté be az a koriilmény, hogy az elébb
ismertetett kozlomii alatti 4tkelés csak benzinmozdonyok alkalma-
zdsaval volt megoldhato.

Elényosek tovdbbd, mert a tiiztivlat nem korlitoz és kezelésiik-
héz vizsgdzott gépészt alkalamazni nem sziikséges, mivel a gépek
kezelése és vezetése olyan egyszerii, hogy azt egy iligyes munkis
is elldthatja s csak a 6 heti soffér-tanfolyam elvégzése van elGirva.

Hatrdnya azonban a benziniizemnek az, hogy a benzin dréiga
tizelGanyag. Ara ugyanis az utébbi iddben folyton emelkedik s
csak az a korilmény, hogy addelengedésben részesiiliink, teszi
elviselhetové az {izemi koltségeket. Tovdbbd konnyen robband
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tulajdonsagdndl fogva hatésigi rendelkezés alatt 4ll €s eltartdsdra
tiizbiztos pincze épitendd. Végiil az sem hagyhat6 figyelmen kiviil,
hogy a benzinmozdonyoknak a kanyarulatokban val6 kézlekedése
is nehézkesebb. FEz abban leli magyarizatit, hogy a tengelytv
itt nagyobb, mint a gdézmozdonyokndl. A kéttengelyii benzin-
mozdonynil ugyanis a tengelytiv 104 ¢m, mig a g6zmozdonyndl
csak 75 cm.

Hogy a vonéer6 kihasznildsa minél teljesebb legyen, kiva-
natos ennélfogva a benziniizemii pdlydkat lehetéleg nagyobb
sugaru kanyarulatokkal megépiteni.
' A 20 HP-6s benzinmozdony 9 km érankénti sebesség mellett
45 f, 4'/2 km Ordnkénti sebesség mellett 95 7 terhet képes fel-
felé vontatni, maximum 40% emelkedésben. Ennek megfeleléen
a pilya emelkedése a medenczevolgyi gépceserélé dllomdsig a
40°/00-t nem haladja meg.

Minthogy egy fékes és féknélkiili kocsib6l 4ll6 kocsiparnak
sulya Osszesen 1580 kg, a benzinmozdony egyszerre 12 kocsit
képes iiresen felvontatni.

A két benzinmozdony koziil dllandéan legnagyobb részt csak
az egyik van fizemben, mig a mésik mint tartalék szerepel arra
az esetre, ha az fizemben levének valami baja {orténnek.

A kocsipark &ll: 60 drb. kocsibdl, melynek fele fékes, fele
féknélkiili. A kocsik Orenstein és Koppel gyértasu vasszerkezetek,
kovécsoltvas-alvdzzal, forgézsdmolylyal és kotélanczczal elldtva.
A forgézsimolyok és kotélanczok leszerelhet6k 1évén, a kocsik
nemesak hosszfa-, hanenr fiirészaruszallitdsra is haszndlhatdk, azdltal,
hogy a forgézsdmolyok helyébe oldalrakonczdkkal biré. plateouk
szereltetnek fel. (Ldsd mmelléklet 4. képét.)

Egy kocsinak teherbirdsa 4000 kg s ha a finak fajsulyat
0'5-el veszszilk szamitdsba, egy kocsipdrra 16 m® fa terhelhetd.

Beszereztetett azonkiviil egy szekrénykocsi a szén és egy€b
fizemi anyagok, egy személykocsi (lasd mimell¢klet 5. képét) a
személyzet szallitisira és egy pdlyakocsi a pélyafentartisi csapat
haszndlatéra.

Az sszes siirgdsen leszdllitand6 fatdmeg mintegy 80.000 m?-t
tett ki. Ebb6l mintegy 25.000 m* mint bényafa és egyéb vékonyfa,
vagy tiizifa egyenesen a szomolnokhutai rakoddra volt leszéllitando,
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a tobbi azonban mint vastagfa elébb a medenczevolgyi telepen
volt leterhelendd, hol felfiirészeltetvén, mint fiirésziru tovabbittatott
a vasutallomasra.

Az el6bb ismertetett vonéerdvel biré géz- és benzinmozdonyok
és a rendelkezésre 4116 kocsipark mellett napi 10—12 6rai munka-
id6 alatt a vasut egy napi teljesitéképessége 300 mi-re tehets
s ily munkaeredmény melleit az 1912. év folyamdn diilt szél-
torés faanyagdnak kiszdllitdsira mintegy 250 munkanapra van
sziikség.

Egyik legnehezebb feladatot képezte a G. v. h. é. vasut szo-
molnokhutai 4llomdsdbdl a kincstari rakoddra bevezetends 1-00 m
nyomtivu iparvigany kérdésének megoldisa,

A h. & vasut végillomdsa ugyanis igen kedvezGtlen helyen épiilt.

A volgy ezen a helyen meglehetGsen sziik és egyéltalin nem
alkalmas arra, hogy kozelében ipartelepek létesiiljenek s nincs
meg a lehetésége annak, hogy az dllomids az id6vel emelkedd
forgalomnak megieleléen bévitheté legyen. Az dllomds épitésénél
€s helyének kivédlasztdsdndl annak idején csak egy czél, a binyészat
érdekeinek kielégitése, lebegett szem el6tt.

Kiilonosen kedvezétlen az dlloméds helye az erdészet szem-
pontjdbdl, mert az 4llomds kozelében faanyagok raktirozdsira
alkalmas teriilet csak igen kis terjedelemben 4ll rendelkezésre.

Van ugyan az 4dllomdssal szemben egy megkdzelitbleg 2—3
kat. hold terjedelmii rakodd, de ez tdvolrél sem rendelkezik
azokkal a kellékekkel, amelyeket egy j6 rakodétél megkivanunk.
Hidnya ugyanis, hogy nem Osszefiiggd teriilet, hanem egy
korcsmaépiilet és ahhoz tartozé belsGség dltal, mely meg nem
szerezhet6, két részre van osztva s a két rész kiillonb6z6 szintben
fekszik és az egyes részeket is nagyon viltozatos terepviszonyok
jellemzik. Ez a koriilmény nagyon hitridnyos volt azért, mert olyan
iparvigdnyt épiteni, mely a rakodé sulypontjiba vezessen és igy
az Osszes faanyagok szdmdra konnyen megkozelithets legyen, ugy-
szOlvin lehetetlennek latszott.

Hozzdjirult a nehézségekhez az a tovdbbi nagyon indokolt
kivdnalom, hogy az iparvidginy épitése 4ltal az amugy is elégtelen
- rakod¢ teriiletb6l minél kevesebb vétessék igénybe.

Feltétel volt végiil, hogy az iparvdgdnynak legaldbb 100 m

Erdészeti Lapok 35
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hosszu rakodédsra hasznilhat6, azaz legfeljebb 2:5%e0 lejtésii sza-
kasza legyen. .

Fentiek figyelembevételével az iparviginy kérdése ugy olda-
tott meg, hogy az iparvdginy az dllomdsi felvételi épiilet el6tt az
illomas I. szdmu vigdnydbol 4dgazik ki, ellenkanyarral dtmetszi
az Allami utat s balos véltéval csatlakozik be a kincstdri teriileten
vezet6 tulajdonképeni rakodévigdnyba. A kidgazds hossza 105 m,
a rakodéviganyé 165 m, melybSl 40 m esik a csonka kihuzdra
és 100 m haszndlhaté hosszban simul az erdei vasut egyik vigi-
nyéhoz, azzal 280 m tengelytdvolsdgban parhuzamosan haladvén.

Megemlitend itt, hogy a rakodévigdny haszndlhat6 részé-
nek palyaszintie mindeniitt 40 em-el alacsonyabb az erdei vasut
mellékviginydnak palyaszinénél. Ezen szintkiilonbség mellett az
_erdei vasut és a h. é vasut jirémiiveinek padozata egy szintben
van, biztositani Shajtvdn ezdltal a konnyii és gyors dtrakodést.

Az iparviginy ilyetén megolddsa ellen annyiban emelhet6
észrevétel, hogy az tulajdonképen csak a rakodé egy részének
czéljait szolgdlja kifogdstalanul, mig a korcsma alatti teriileten
felmaglydzott faanyagot a h. é. vasut kocsijaira kdzvetleniil felraké-
solni nem lehet, hanem elébb erdei vasuti kocsikon az e czélra
épiilt mellékviganyon kell az iparviginyhoz kozeliteni €s onnan
atrakodni.

Az iparviginy iizembevétele utin tapasztaltaiott tovibbi,
hogy 100 m hasznilhaté hossz nem elegendd arra, hogy azon
egyszerre egynél tobb szdllité is rakodhasson. Felmeriilt tehit a
szitksége annak, hogy a rakodévdginy haszndlhaté hossza
kiterjesztessék akként, hogy egyszerre legaldbb két i€l manipuldl-
hasson anélkiil, hogy egymést munkdjukban akaddlyoznék.

Minthogy azonban az iparvdgdny meghosszabbitdsdnak miiszaki
akaddlyai vannak, nem marad mds hitra, mint egy masodik
iparvaganyt létesiteni.

Ez azonban mdir nem tisztdn a kincstdr érdeke, hanem els6-
rangu sziikséglete a G. v. vasutnak is, mert ezdltal az dllomds
bévitésének kérdése is megoldést nyer.

A 1. szimu iparvigdny az erre vonatkozé tervek szerint a
G. v. i. vasut nyilt palydjabél 4gaznék ki és a rakodé also,
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vagyis azt a részét kozelitené meg, amelyrél a meglévs ipar-
viginyra valé rakodds csak kozvetve torténik.

A tervezett megolddsnak ugyan a kincstdr szempontjibl
hidnyai vannak, mert rakoddsra haszniland6 szakasza és a famig-
lydk kozott az dllami ut vonul el, ugy hogy a fit elébb az 4llami
uton kell dthengergetni, ami a nagy utforgalom mellett nehézség-
gel fog jirni, mindazondltal més jobb megoldis hidnydban ez is
megfelel a czélnak, mert a kincstir ezt az iparvdginyt mér csak
rovid ideig lesz kénytelen igénybe venni s a nagy tomegek elszil-
litasa utan sajt iparvdgdnya is elegendd felvevképességgel fog birni.

Az iparviginy létesitésével kapcsolatosan rendbehozatott a
sz6ban levé rakodé is, mely hepe-hupis és erésen vizenyés volta
miatt a faanyagok elhelyezésére teljesen alkalmatlan volt.

Evégbdl a vigényok kozoti teriilet megfeleléen kiegyengette-
tett, feltoltetett és a nedvesség elvezetése czéljdbdl szivirgéborddkkal
héléztatott be.

Az épitkezést részben villalati uton, részben hizilag hajtottuk
végre. Villalati uton végeztettek a tulajdonképeni vasutépitési
munkdk és pedig: az alépitményhez tartozé i6ldmunkak, miitirgyak,
partbiztositisok, patakszabélyozdsok, utkorrekczidk, tovébba a fel-
épitményi munkdk, nevezetesen a fekietés, hdromszori emelés és
aldverés s a pilya végleges beirdnyitdsa. ,

Az anyagokat villalkozé a helyszinén kapta, a foldet és
kavicsot azonban az épitési kirendeltség 4ltal kijelolt helyeken
tartozolt termelni és helyszinre szdllitani. :

Az Osszes tobbi munkdkat és pedig a véllalkozénak rendel-
kezésére bocsdtand6 fa- és vasanyagok el6dllitisat, illetve beszer-
z€sét és helyszinre szillitdsit, tovdbb4 a pdlyaelzirést és telefon-
berendezést, az Gsszes jdrémiivek beszerzését, magasépitmények
létesitését hizilag végeztiik.

Megjegyzendd, hogy a véllalati egységdraknil nem a kubaturik
szolgédltak alapul, hanem véllalkozénak a pilya 1 fm-ének teljes
elkészitésére volt szerzGdéses egységdra.

A villalati munkdk ellenirzése és a hizilagos munkik helyi
vezetése cz€ljdbdl a munkdlatok idétartamdra Szomolnok kdzség-
ben kiilon épitésvezetSi hatdskorrel felruhdzott épitési kirendeltség

33
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szerveztetett két tisziviselével és két kisebb miiszaki munkédbam
jartas erdddrrel.

Az {izem lebonyolitisa pedig az erd6gondnoksidg személyzeté-
hez tartozé felel¢s fizemvezetGre van bizva, kinek ald vannak ren-
delve: a 2 mozdonyvezetd, 1 soffér, 2 fiit6, megfelel6 szamu
fékez8k és a palyafenntartdsi csapat.

Ez utébbiaknak kotelességét és szolgdlatdt a m. kir. vasuti és
hajézasi fofeliigyeléség 4ltal jévahagyott forgalmi és jelzési , Utasi-
tds« szabdlyozza.

Az el6bbiekben kiemeltem azt, hogy ezen vasut épitésénél a
fétorekvés az volt, hogy minél rovidebb id6 alatt megépiiljon.

A tulajdonképeni vasutépités 1912. évi augusztus hé 12-én
indult meg. Az azt megel6z6 pdr hénapi iddszak a tervezéssel, az
el6készité munkalatokkal, kdzigazgatasi bejdrdssal, épités vallalatba-
adésdval sib. telt el.

Villalkozénak szerz6dés szerint négy hénap alatt, azaz 1912. évi
deczember hé 12-én kellett volna az épitést befejeznie.

Az id6jards azonban nem kedvezett, mert a munkdlatok meg-
kezdésél6]l szeptember hé végéig édllandGan esett az es6 és az ezt
koveté mintegy két heti kedvezd id6jaras utdn, oktéber 20-4n mér
leesett a hé és az oitani zordabb klima mellett ekkor mdr teljes
erejével bekoszontott a tél, ugy hogy a munkilatok legnagyobb
részét be kellett sziintetni s a befejezést tavaszra halasztani. 1913.
év dprilis elején a munkdk ujbdl teljes erével felvétettek s bar
ekkor ismét egy hétig tarté erds havazds hatriltatott a munkdban,
az épitkezés 1913. évi maijus h6 19-én befejeztetett s a vasut e
napon mitanrenddrileg bejaratvin, a forgalomnak 4tadatott.

Ha a munkanapok szdmat veszsziik figyelembe, a gyors befeje~
zésre irdnyuld torekvésiink sikeriilt is.

Szdmitdsaink szerint ugyanis a vasutnak 100 munkanap alatt
kellett volna elkésziilnie.

Tényleg dolgoztunk teljes munkaerdvel: augusztusban 12,
szeptemberben 25, oktéberben 18, dprilisben 19 és méjusban 15,
osszesen 80 munkanapig. Ehhez még hozzdadandé az a munkaidé,
amikor az épitkezés a fagy miatt és pedig oktéber, november és
deczember hénapokban csak nagyon redukélt mérvben folyhatott.
Eza munkaid6 az alkalmazott munkaeré ardnydban legfeljebb 15teljes
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‘munkanappal egyenértékii. A 15 km hosszu vasut tehdt 104 munka-
nap alatt épiilt meg, melybél 1 km vasutra 7 teljes munka nap esik.

Az erdei vasut az 52 szelvényig idegen, azontul tisztin kincs-
téri teriileten halad. Az 52 km hosszusigbdl azonban 41 &m hossz-
ban utakon, vagy hasznot nem hajté koztereken és egyéb terméket-
len teriileteken, 0'3 km hosszban idegen tulajdont képezé erdGben
vezet s csak 1'8 km hosszban érint belsGségeket és mez6gazdasigi
miivelés alatt 4116 teriileteket.

Ez utébbiak megszerzése akként tortént, hogy a tulajdono-
sokkal békés uton megegyezés joit 1étre, hogy a vasut czéljaira
szitkséges teriileteket a kincstirnak 6 év tartamdra 4tlag 10 fillér
négyszogolenkénti évi bér mellett bérbe adjik.

Kisajititdsra tehdt nem volt sziikség, de az nem is volt kivé-
natos, mert annak lebonyolitisival jir6 hosszadalmas eljdrds a
munkilatok megkezdését és iddre valé befejezését hétraltatta volna.

R4 akarok még roviden mutatni arra, hogy az erdei vasut
mekkora befektetést igényelt és mennyi terheli ebbél a széltoréses
faanyagokbdl befolyé bevételeket.

Az Osszes befektetések munkanemek szerint a kovetkezbkép
-oszlanak meg:

1 elémunkalatok és mdszaki munkik koltsége ...... 26575 K
(km-enként 1771 K)
2. Al- és felépitmény és teriiletek igénybevétele __. ___ 179450 K

(km-enként 11963 K)

3. Magasépitmények .. .o ___ ___ ___ ___ o ek 0 AOCHTT K
(km-enként 2667 K)

4, Jaromiivek és iizemi felszerelések ___ ___ ___ . ___ 109472 K
(km-enként 7208 K)

S IPAIVERRNY v s Ty e e et e e A TR0
(km-enként 507 K)

O, Phlyacizfofs .0l g caiay pielias maseOISER b M gaar 10
(km-enként 202 K)

TiTelslon o, Soms L IRNTLIE 1 AR R AR LR 4

(km enként 222 K)

Osszesen 369466 K
(Km-enként Gsszesen 24631 K)



454

Hogy mennyi esik ebbll 1 m® széltéréses faanyagra, az a
kovetkez6 szdmitdsbdl tiinik ki:

1. A miszaki munkék, al- és felépitmény, teriiletek igénybe-
vétele és iparvagany oOsszesen 216.652 K-t kitevé koltségébol le-
vonva az uttd 4talakitandé mintegy 5 km hosszu alépitmény
munkaértékét, azaz 20.000 K-t, a fennmaradé 196.652 K a vasut
fenndlldsi idGtartama alatt, vagyis 6 év alatt amortizdlandé.

5% kamatldb mellett az egy évi amortiziczié 38.744 K.

2. A magasépitmények fenndllasi idétartama, az alkalmazott
épitési modor figyelembevétele mellett 50 évre tehets. Az e czimen
felmeriilt 40.017 K egy évi amortizdcziéja 5°¢ kamatlib mellett
2102 K-t tesz ki.

3. A jarémiivek, lizemi felszerelések és tdvbeszélGhdlézat
20 év alatt torlesztenddk, mely id6tartam mellett e berendezések
112,797 K-t kitevd Osszkoltségnek egy évi amortizdczidja ugyan-
csak 5% mellett 9057 K.

A befektetések egy évi Osszes amorlizdczija tehdt 49.993 K-t
tesz ki.

Ezzel szemben az eddig ledontott Osszes faanyag 80.000 m®.
Ehhez hozzdadandé a vasut széllitdsi korzetébe esé erdérészekben
megingatott s az ujabb széldontés, nem kevésbbé a szikarositastol
fenyegetett s ennélfogva a vasut fenndlldsi idétartama alatt foltét-
leniil kihaszndlandé és kiszdllitandé mintegy 80.000 m*® faanyag.
Mint mdir el6bb emlitettem, az 1913. év folyamédn 15.000 m* fa
ujbél kidolt s ennek jelentékeny része az erdei vasuton vér elszdl-
litdsra.

Az Osszes vasuton kiszéllitandé fa tehdt mintegy 160.000 m?-re
tehef6, az egy évre esé szdllitdisi mennyiség pedig megkdze-
litéleg 27.000 m®-t tesz ki. Ezzel osztva az egy €vi amorlizdcziét

—23888 — kapjuk, hogy 1 m? fira esik 7 K 85 f befektetési koltség.

- Avasul izemvezetGségének adatai alapjin az 1913.évben 4tlagos-
nak tekinthet6 oktéber havi tonnakilométerenkénti iizemi koltség
93 kereken 10 fillér, vagyis 1 m? finak 1 km-re val6 széllitdsa
5 fillérbe keriil. Az ez évi fizemi koltség elGreldthatélag ennél is
kedvezébb lesz. Ha az atlagos szillitdsi tdvolsdgot 7 km-ben vesz-
szitk fel, akkor 1 m?® finak a vasuti Allomdsra val6 leszillitisa



455

35 f-be keriil. Egy m® fira es6 befektetési és iizemi koltségek
osszege tehat 2 K 20 f.

Az erdei vasut megépitése 6ta mar egy nagy prébit is kidllott.

Koztudomdsu, hogy az 1913. év nyarin orszdgszerte katasz-
trofdlis jeleggel fellépett 4rvizek szdmos vasulvonalon mérhetet-
len kédrositdsokat okoztak.

A Szomolnok patak is ez alkalommal eddig nem észlelt
magassdgra emelkedett, de a vasut pdlyaszinét, bar azt sok helyiitt
megkozelitette, sehol sem 1épte tul s jelentéktelen rongdldsoktdl
eltekintve, olyan kirositdst, hogy emiatt a vasut iizemének sziine-
telnie kellett volna, nem idézett eld.

II. Vandorfiirészek.

Nemes féerd6tandcsos ur februdr havi felolvasdsaban felsorolta
azokat az okokat, amelyek a vandorfiirésztelepek 1étesitését sziik-
ségessé tették. Anélkiil tehdt, hogy ezek ujbdl valé felsoroldsdval
ismétlésekbe bocsikoznék, mindjirt ritérek ezen vindorfiirészek
rovid miiszaki ismertetésére.

Itt is, épugy mint az erdei vasut épitésénél vazoltam, a tervezés-
nél és kivitelnél a f6torekvésiink az volt, hogy az épitkezést minél
rovidebb idé alatt, minél olcs6bban és akként hajtsuk végre, hogy
az lizem megsziintetésével a szerkezetek konnyen leszerelheték és
mdshovd elszillithaték legyenek.

Ehhez képest a fiirészcsarnokok folé emelt épiiletek, tisztin
fabdl vald, igen egyszerii dcsszerkezetek médijdra létesiiltek, a gépek
olyan kivitelben szereztettek be, hogy koltséges alapozdst ne igényel-
jenek és a szdllithatosdg érdekében szekéralvazzal birjanak.

Jellemzé, hogy minden keret kiilon csarnokkal bir és e folé
onnall6 fedél emeltetett azon cz€lb6l, hogy minél kisebb fesztivu,
tehdt minél egyszeriibb és olcsébb fedélre legyen szukség és hogy
részletekben és kiilon is leszerelhetd legyen.

A fiirészcsarnok korité falainak vézit foldbe dsoft gémbdolyii
oszlopok és ezekbe réit vizszintes hevederek alkotjék. Erre a vézra
a fliggélyes széldeszkabor:tés van szegezve.

A fedél szelemenes s foglalé pantok kozé' fogott duczokkal
erdsitett ' szerkezet,” melynél az Osszes faalkatrészek csak annyiban
dolgoztattak meg, amennyiben ezt a fakotések elGéllitdsa és szildrd-
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siga megkovetelte. Kiilonben minden gerenda gombolyil dlla-
potban maradt. A fedélhéj szélezetben deszkaboritdsra szege-
zett kitrdnylemezpapir-

b6l 4ll. e B, el B
A fiirészcsarnok A | B
gépészeti berendezései ‘ T

a kovetkezOk:

Egy, a Miv.gép- N H . e h
gydra dltal szdllitott '
ugynevezett  cséplo-
garnitura tipusu goéz-
lokomobil fiirészpor-
tiizelésre, leszerelhet6
kerekekkel és tenge-
‘lyekkel. A gép beton-
alapra van dllitva, tiiz- =
szekrénye tiizall6 tégla- | S t j 0
val van kifalazva, tiiz- '
ricsa lépcsds. A loko-
mobil kiilon kozl6-
miivet hajt, melynek
csapagyai czlopos fa- b - —
jarmokra vannak eré-
sitve.

A kozlomiirdl tor- |
ténik a  szillithat6 I
ugynevezett  vdndor-
‘keret meghajtasa. i

Ezek a keretek g I
Stocker Alois pfaifen-
hofeni  (bajororszdgi) -
gépgyérabol rendeltet- | |
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14. kép. A fiirészesarnok alaprajza. (Rajzolta Blickhardt.)
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tek meg, s a stabil ~ T7'\'/
keretektélabbankiilon-

boznek, hogy szekér-alvdzra vannak szerelve, s eredeti kiviteliikkben
(Bajororszdgban) ugy vannak szerkesztve, hogy a lokomobilrél koz-
vetlenil is, teh4t transzmisszi6 kozbeiktatdsa nélkiil is meghajthatdk.
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Egyebekben a stabil keretekhez hasonléan részben ontottvasbél,
részben kovécsoltvasbél és aczélbdl késziiltek és az anyag elStoldsa
fogas hengerek éltal torténik.

15. kép. A fiirészcsarnok metszete. (Rajzolta Blickhardt.)

A gép felszerelve érkezik a gydrbél s a helyszinén gyorsan
fel lehet 4llitani és iizembe helyezni.

16. kép. A keret alvizdt befogadd iir elrendezése és az alvdz elhelyezése.

Legfontosabb, hogy a keret alapozist nem igényel, hanem a
szekér-alvdzzal egyiitt egy erGsebb gerendakeretre éllittatik olyan
formén, hogy a mells6 és hitsé kerékpdrok kavicscsal kitoltott
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17, kép. A lokomobil alapozdsi rajza. (Rajzolta Blickhardt.)



459

pallészekrényekbe vannak befogva. De sziikség esetén betonalapra
is dllithatok.

Az alvdz a térszin ald keriil és evégbdl, valamint a fiirészpor
befogaddsa czéljdbdl a keret alatt megfelelé méretii iir képezends
ki, mely hozziférhet6en van épitve. (L4sd miimelléklet 7. képét.)

Minden fiirészcsarnokban van azonkiviil egy korfiirész is.
Ak6zI6miirdl hajtatnak mégtovdbbda villamosvildgitisiberendezése-
ket szolgdlé dinamdk, ugyszintén a pengekdszoriilGk és az ingafiirész.

Ez utébbi felszerelések mar nem minden csarnokban vannak meg.

18. kép. A 850 mm-es keret sz4llitésa. (Fabidn I. felv,)

Ebbdl 4ll tehdt egy ilyen egykeretes vandorfiirész berendezése.
(Lisd mtimelléklet 8. képét.)

Szomolnokon négy ilyen egykeretes fiirész létesiilt és pedig
hdrom a medenczevolgyi telepen egymds mellett fe]alhlva és egy
az ugynevezett Pauker-rakoddn.

A medenczevolgyi hdrom filirész koziil

a-elsGiiay LU aga N (il (BBGLNM,

asmasodik i can SIS [WTE R B T v S5 T

it hatthadiky il o apsieems mdeanl £ e 550 mm
jarombdségii.

Az elsé keret 25, a mdsodik 19, a harmadik 15 normdl
pengére van méterezve,
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Az els6 keret dra, vim, széllitis és szereléssel egyiitt ... 9720 K
a masodiké e e Ly 0 )
amrmadike 0y AN e B IRIRET SRR IT T sl eh02 K

Az elsé két keret meghajldsira szolgdlé két lokomobil 30
tényleges lderének megfeleld normdlis és 35 tényleges 16erének
megfeleld maximalis munkabirdsu; a harmadik keret meghajtdsdra
szolgilé lokomobil pedig 26 tényleges l6erének megfelelé normdlis
és 30 tényleges l6er6nek megfelelé maximdlis munkaképességgel
bir. Egy lokomobi 4ra itlag 9150 K.

19. kép. Munkdslakdsok. (Fdbidn I. felv.)

A medenczevolgyi hdrom keret 1913. okktéber 6ta allan-
déan, éjjel-nappal lizemben van és 24 d6ra alatt 180 m® gdmbdlyi
fat vag fel. A filirészdrukihozatal 59°/o, mi mellett a napi fiirészaruel6-
allitds 108 m?.

A medenczevolgyi fiirészek ronk- és firészdrurakodéja (Ldsd
miimelléklet 9. képét) megfelel6 vigdnyhdl6zattal van elldtva és a
szelvénydrurakod6én a gyiijtévonal ossze van kapcsolva az erdei
vasuttal, ugy hogy a kocsikat kozvetleniil a telepre lehet allitani.

E telepen a munkdsok elhelyezésérél is kellett gondoskodni
és evégbdl a kovetkezé épiiletek emeltettek:

1. a gépész lakdsa melléképiilettel;



461

2. 6t darab egyenként egy szobit, konyhdt és kamarit magéba
foglalé épiilet;

3. egy nagyobb baraképiilet;

4. a telepen kiilon siit6kemencze, 4drnyékszékek és kut is
létesittettek.

A fiirésztelep Gsszes keriikdltsége 85.000 korona.

A Pauker rakoddi fiirészkeretje 670 mm jirombéségii, lokomo-
bilja 30 normdlis tényleges l6erejli, mely munkabirds 35 16erdig
fokozhatd.

Epitési koltsége 25.000 K,

*

Visszapillantva az el6adottakra és mérlegelve a néhiny hénapi
lizem alatt tapasztaltakat, megdllapithaté, hogy egy stabil kerettel
majdnem egyenértékii teljesitGképességgel biré vandorkeret teljes
berendezése a mai drak mellett dtlag 25.000 K-ba keriil. Ebbé6l
20.000 K esik a gépekre, melyek felszedhet6k és mds iizemhez
elszdllithatok és 5000 K az épitkezésre, alapozdsokra, vigényokra
planirozdsokra és magasépitményekre. Ez az sszeg tehit a gépek
drdnak csak 20°/o-4t teszi Kki.

Ezzel szemben egy stabil fiirésznél egy keretre esé Gsszes
keriikoltség 80—100.000 K-ra tehet6, tehdt a vindorfiirésznél négy-
szerte drigdbb.

Megillapithaté tovdbb4, hogy a fiirész olyan egyszerii beren-
dezésii, hogy a gépek megérkezése utin az Gsszes létesitmények
keét hét alatt felépithet6k és iizembe helyezhetsk.

Végill a vindorfiirészek iizeme kielégité és az eldallitott
fiirészdru minGsége is megieleld.



