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Egy-egy tengelyii, forgoalvazas erdei vasuti koesi.

tehlo Gyula*), a boszniai és herczegovinai erdGigazgatésdg

fémérndke (Sarajevo) oly vasuti kocsit szerkesztett és

szabadalmaztatott (46753. sz. magyar szabadalom), amely az
eddigi ilyfajta kocsikkal szemben egyszeriisbitett szerkezeténél fogva
lényeges el6nydkkel bir. Az eddigi forgdalvdzas vasuti kocsik
még iparvasutakndl is, ahol tudvalevéleg, a kocsik csak igen
csekély, 8—10 km Orinkénti sebességgel kozlekednek, négyten-
gelyliek, vagyis minden alvidz két tengelylyel van félszerelve.

1 30ra

A ftaldlminy szerint ezen vasuti kocsikon az egyes forgé
alvdzakat, u. m. truckokat, csak egy-egy tengelylyel litjuk el, azaz
minden egyes alvdzat csak egy par kerékkel timasztunk ald.

E cz€lbdl az alviz forgdscsapjit a tengelylyel egy és ugyan-
azon fliggélyes sikban rendezziik el.

A taldlminy tirgya a csatolt rajzon két foganatositdsi alak-
ban van féltiintetve, és pedig az

1. és 2. dbra az egyik kiviteli alakot tiinteti f61 oldal- és
foliilnézetben, a 3. és 4. dbra a mésik kiviteli alak oldal- és fdliil-

*) A feltaldlé hozzdja fordulé érdeklddéknek szivesen ad engedélyt agy
prébakocsi elGallitdsara.



378

nézetes és az 5. dbra a 4. 4brihoz valé részletrajz, mi mellett a
2. €s 4. dbrdn a kocsiasztal teljesen, illetbleg ‘részben el van
tavolitva.
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Az (1.) €s (2.) alvdzakon egy-egy (3. 4.) tengely van dgyazva,
melyeken (5. 5. 6. 6.) kerekek vannak folergsitve.

Az (1. 2.) alvdzak a (7. kocsiasztal (8. 9.) csapjai  koriil
ismert mdédon forgathatéan vannak dgyazva.

3 gbra

Hogy az alvizak kell6 dllékonysiga biztosittassék, a (8. 9.)
csapokat pontosan a (3. 4.) tengelyek f6l6tt rendezziik el, szem-
ben a kéttengelyii alvdzakndl szokdsos -elrendezéssel, amelynél
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tudvalevéleg a forgdscsap a két tengely kozitt szimmetrikus
helyzetben van.

A taldlmdnybeli kocsik iparvasuti iizem czéljaira vannak
szanva, amelyeknél a kocsik — mit mér el6z6leg emlitettiink —

csak igen kis, 8—10 km-t meg nem haladé sebességoel kdzle-
kednek.

Hogy azonban a kocsit valamivel nagyobb sebességnél,
tovibbd nem teljesen egyenletes pilydn is hasznilhassuk — ipar-
vasutakndl ugyanis a sinek és iitkoz6k gyakran igen hidnyosak —,
a taldlminy tirgydt a 3. és 4. 4brdn foltiintetett médon is kiké
pezhetjiik, amely szerint az egyes alvizak belsé (10.) kereszttartd-

¥
>
73

Jara (a rajzon a kocsinak csak egyik alvdza van feltiintetve) kozé-
pen, 90° alatt egy-egy (11.) rudat erdsitiink meg olykép, hogy a
tud az alvdzzal egyiitt mozogjon, azaz ennek oldalirdnyu lengé-
seit kovesse. A (11.) rud ezen lengéseit azonban a (7.) kocsiasz-
talhoz szilirdan felerésitett (12.) kereszttartén elrendezett (13.) veze-
t€k hatdrolja; a (11.) rud vége ennek kovetkeztében csak egy
bizonyos meghatdrozott, a palyagérbiiletek nagysdgitél figed
mértékben mozoghat el.

Egyébként az alvdzak és a kocsiasztal szerkezetiikk tekinteté-
ben megegyeznek az eddig haszndlatosakkal.

Az alvdzak hossztart6it, valamint a kocsiasztalnak ezekre f6l-
fekvé kereszttartéit a csap tehermentesitése és a kopds csokkentése
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cz€ljabol (14. 15.), illetéleg (16. 17.) fémvezetékkel litjuk el. Ugy-
szintén a fékezOszerkezetet ismert mddon alkalmazzuk az alvi-
zakra, csupdn annyi eltéréssel, hogy czélszeriien az egy kerék-
parhoz tartozé féktuskék parhuzamos vezetésérdl is gondoskodunk,
nehogy a két alvdzon elrendezett fékezdszerkezet egyiittes miikad-
tetése alkalmdval kanyarulatokban is mindkét kerék egyenletesen
fékeztessék.

S.abra

A taldlmdny szerint épilett kocsik alkalmazdsinak gazdasigi
elényei szembeszokok.

Az ily kocsik ugyanis igen éles kanyarulatokkal biré pélya-
kon (10—5 m gorbiileti sugdr mellett is) jarhatnak, jardsuk egyéb-
ként is sokkal konnyebb, silyuk és ezzel egyiitt a surlédas is
kisebb, minélfogva kevesebb vonderét igényelnek és végil eld-
allitisuk koltségei is csekélyebbek. A siilycsokkenés kiilonosen
hegyi pélydkon bir fontossdggal, ahol mindenekfolott arra kell
torekedni, hogy a folfelé vonatott holtsily minél kisebb legyen.
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