ONRAKODO, DARUS TEHERGEPKOCSI- CSALAD FEJLESZTESI
ES UZEMELTETESI TAPASZTALATAI

KOVACS ISTVAN

A 80-as évek elején egyre inkébb elGtérbe keriilt az igény az eddig hasz-
nalt orszaguti szallité-rakodé kapacitds lecserélésére. 1983-ig a rakodoéra szél-
lité gépparkban az ©nallé rakodogép—tehergépkoesi Osszedllitast alkalmaztuk.
Az 6nallé rakodégép ZIL MMZ 555—HIAB 560, a teherauté ZIL 130 G volt.
Az okok, amik a szallitépark lecserélését indokoltik, a kovetkezdk voltak:

— az 6néllé rakodégép—teherautéd rendszer tulhaladott, nem eléggé rugal-
mas,

— t6kés import daru sziikséges,

— a darundl évrél évre dragulé alkatrészek,

— a benzines tgk-k levaltasdra iranyuld torekveés,

— a ZIL tgk-k miiszakilag elavultak, benzines, nagy fogyasztas, egykoros
fék, kis teherbiras.

A dontés nem volt kénny(i, ez meghatirozé lehetett az elkovetkezd 5—15
évre. Az ©6nallé rakodogép—teherautsé szisztémat az énrakodé darus tgk-val
kivadntuk felvaltani. Ennek elényei a régihez képest:

— a szdllitidsszervezésben lényegesen nagyobb rugalmassiggal rendelkezik
és ez hegyvidéki utakon, télen, nem kis elény. Kiilén elényt jelent kisebb
erdészetek részére is,

— a tehergépkocsik nincsenek kitéve a rakoddgép esetleges meghibasoda-
sanak,

— jelentés létszdmmegtakaritas érhetd el.

A dontés helyességét az eltelt idé igazolta. Az erdészet a kezdeti természe-
tes idegenkedés utdn mar varja az dnrakodd tgk-kat.

A kévetkezd problémét a daru helye jelentette: a darut farszerelten, vagy
fillke mogé helyezziik-e el? Nalunk potkocsizas altaldban a hegyi utak és
szlik fels6rakodék miatt nem megy. 6 m-nél hosszabb faanyag szallitdsara a
darus tehergépkocsi semmilyen kialakitdsban nem alkalmas. A daru fiilke
mogé szerelésével a rakfeliilet lezartsdgat kivédtiik. Igy gyakorlatilag meg-
nyertiik a platérovidités miatt eldl elvesztett 1 m-t, mert hatul a platérél eset-
leg lelégé véggel széllitott anyag maximadlis hossza 6 m lehet.

A gyartmanyok és tipusok kivélasztisa az elvek tisztdzasa utan nem volt
egyszerii. A tipus kivalasztdsakor megvizsgaltuk a lehetdségeket és eljutot-
tunk a KAMAZ tehergépkocsikhoz. Az akkoriban keringd szobeszéd miatt
kicsit féltiink az wj tipustdl. Ezek teljesen megalapozatlanok voltak, nalunk a
jelentésen terhelt elsé futémii semmi konstrukcidos hidnyossagot nem muta-
tott. A KAMAZ mellett sz6lt az is, hogy ez volt az orszagban a legelterjed-
tebb kozép kategéridju tehergépkocsi, ami olyan teljes csaldddal rendelke-
zett, amelyre a gazdasiag egyéb tekvékenysége is felépitheté. Ezzel egy lé-
péssel kozelebb keriilhettiink az olyannyira kivdnatos tipizalashoz is.

A daru kivalasztasakor kapéra jott a KAPOSGEP KCR 5010-es modellje.
Igy szilletett meg a KAMAZ 53212—KCR 5010 rakoncas rakfeliiletG gépko-
csi. 1984. nyaran késziilt el az elsé felszerelt példiny. Még abban az évben
a gép TRASINKOV-t6]l munkavédelmi minésitést és tipusbizonyitvanyt ka-
pott. Ezt az osszeépitést ilyen tipusplrositdssal mi csindltuk meg az orszagban
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eloszor. Az eredeti, akkor kialakitott modell az6ta néhdny modositason esett
at. Kb. masfél éve jutottunk el ahhoz a modellhez, ami az 1. dbran lathato.
Ezért valtozatlan forméban kivanunk gyartani és csak a konstrukeié kar-
bantartdsa erejéig terveziink valtoztatdsokat.

A kozhiedelemmel ellentétben, a KAMAZ tgk. elsé futémiive nem gyenge.
fgy nem jelentett probléméat a darunak a fiilke mogé valo telepitése sem.
A jarmid menettulajdonsagai iiresen és terhelten olyanok, mint amilyennek
egy tizkerek(i platés gépkocsinak lenni kell. Terepen a vondereje nagyobb,
csliszés tton viszont a fordulékonysdga kevésbé j6, mint egy kéttengelyes
autoé. Az eddig ZIL-es gépkocsivezetdink probléma nélkiil alltak 4t a KA-
MAZ-ra.

A KAMAZ magasabb miiszaki szinvonalat képvisel a ZIL-lel szemben.
Korszerti, viszonylag kisfogyasztast, nagy teljesitmény(i motor, korszerii, sok
sebességes hajtomt, harom differencialmi, fejlett, biztonsigos fékberende-
zés. Ehhez annyit, hogy ha a latszatra bonyolult fékrendszer az el6irt mi-
nimalis karbantartasat megkapja, a rendkiviili meghibasodasoktél szinte men-
tes lesz. A daru kialakitisat, miiszaki paramétereit tekintve jél megfelel a
fahaszndlati feladatra. Mas kérdés az, hogy a KCR daruk meghibasodasi gya-
korisdga, a meghibasodasok fajtdi és az alkatrészellatds néha sok gondot
okoznak.

A jarmd kialakitdsanal a legnagyobb problémat az alvaz—segédalviz—
rakfeltilet kapcsolat jelentette. Terepen valdé haladaskor, teljesen terhelt
rakfeliiletnél az alvazon rugalmas alakvaltozasok jelentkeznek. A képen
lathaté modellnél méar a tapasztalatokat figyelembe vettiik, amiket a mésfél
éves hasznilatban és a kb. 30000 terhelt km-nél Osszegylijtottiink. Igy ala-
kitottuk ki azt a modellt, amely alkalmas 1—6 m hosszua, legfeljebb 84 t
faanyagnak a mi nem kénny(i viszonyainkban vald szillitdsara, le- és fel-
terhelésére.

Gazdasagunknédl a masik szallitdsi feladat, amit darus tgk-val latunk el,
a fdrésziizemen belili anyagmozgatds. Ezt 1985. elejéig ZIL 130 G—HIAB
560 flilke mogé szerelve tehergépkocsival oldottuk meg. Ezt valtottuk fel a
KAMAZ 53212—KCR valtozattal. Itt a teherauté is és a daru nagyobb te-
herbirasu, mint az elédje, ezért nagyobb a teljesitmény. Ezek a szerelvények
a felnémeti flrésziizemiinkben sokszor napi 50 rakodasi ciklust teljesite-
nek. Ez ¢riasi igénybevétel a jarmi és a daru részére egyarant.

A tehergépkocsi teherbirdasa 8,3 t. 1985. nyaran TRASINKOV-t6l munka-
védelmi mindgsitést kapott. Jelenleg hdrom miikédik az emlitett helyen, s
eddig kb. 90 000 t anyagot mozgattak meg. Az ezidé alatt Osszegytlt tapasz-
talatok alapjan alakult ki a 2. dbrdn 1lathaté modell. Itt jegyezném meg,
hogy a latszdélag egyforma autok, a feladatok kiilonbozosége miatt, nem-
csak a rakfeliiletben és a daruban, hanem igen sok részletben kiilonbdznek

1. dbra



[} (=]
O

Eﬁ?l(@ﬁ@ =SS

egymastdl. Ezeket a kiilonbségeket a tipizdlds miatt csak a két tipus kozstt
tartjuk fenn, s az egyes tipusokon beliil térekszlink az azonosséagra.

Amiatt, hogy a feladatoknak legjobban megfelelé autékat alakitottunk ki,
a két alapvets tipust egyméssal hosszabb id8re nem ajénlatos helyettesiteni
csak legfeljebb 1—2 mfiszak idejére. Az ilyen mértékid egy céli kialakitds-
sal vesztettiink ugyan az univerzélissigb6l, de lényegesen tobbet nyertiink
a hasznélhatésdgban, anndl is inkabb, mert az ilyen cserére csak ritkdn van
igény.

Ha torténetesen valaki a KCR 8014 darut kividnja az orszagiti kivitelen al-
kalmazni, annak semmilyen akad&dlya nincsen. Az el6bb elmondottak miatt
terepre s az orszdgutra minden esetben a kiegészits rakoncds 5010-es rak-
feliiletet javasoljuk. Itt azoban volna egy megjegyzés. Az orsziguti, tehat a
KAMAZ 53212—KCR 5010 napi rakoddsi ciklus szdma 4tlag napi 6t lehet.
Ez a viszonylag kis szdm nem indokolja a 60%-kal nagyobb emel6 nyomatéku
daru felszerelését. A napi 6t fel-le rakodasi igényhez megfeleld az 5010-es
daru is. Ez orszagtton és az erdei utakon pedig mozgékonyabb, s az alvézra
rétt igénybevétele kisebb.

Az ilyen autok felszerelését a gazdasigunk véllalja. Sz6 van arrdl, hogy
az AUTOKER az orszaguti valtozatot forgalmazni kivanja. Tovabbi terviink
egy kimondottan hossziafds széllitisra vald, nyerges KAMAZ kialakitasa
rakfeliiletre telepitett daruval.

A Stihl cég fennillisinak 60. évében (1986) a profi motorflrész generdcié hdrom
modell-lel keriilt kiegészitésre: 038—Magnum, 064 AV elekironik, 084 AV elektronik.
A fajlagos stlyuk 1,9; 14, illetve 15 kg/kW. A 064 és 084 modellek fajlagos
silyértékeit ezideig a kiozepes és nehéz motorfGrész kategéridkban nem sikeriilt
elérni. A nevezett modellek rendelkeznek az ismert biztonsdgi berendezésekkel —
antivibraciés szerkezettel, automatikusan kioldé léancfékkel, mellsé és hatsé kéz-
védSkkel, gizkarreteszelovel és lancfogéval. Minden 1uj modell elldtott munka-
konnyits ,egy-kar” kezel6 elemmel, a gép minden funkciéja (hideginditas, inditas,
iizem, lesllitis) a jobbkéz hiivelykujjaval szabédlyozhaté. Bevilt a kevés karban-
tartast igényld migneses gyidjtds, gyujtdsmegszakitds hidnya folytdn kopédsmentes
és nem érzékeny nedvességre, szennyez6désre, h&mérsékletviltozdsra. A lancfeszits
berendezés minden modellnél oldalt van elhelyezve, ez gyors lancfeszitést tesz
lehetdvé.

A 064 modellen 4j a tovabbfejlesztett antivibraciés rendszer (5 db gumirugé)
és a szabdlyozhaté lancolajozds (pl. iiresjaratban nincs olajszéllitis). A 084 mo-
dellen 1j tovabba az olajmennyiséget szabélyozé, a gyorsdusité (nagy terhelésnél!)
és a dekompressziés szelep (inditds erdsziikséglete cstkken).

(AFZ 1986. 48. Ref.: Keszler Gy.).



