
ÖNRAKODÓ, DARU S TEHERGÉPKOCSI-CSALÁD FEJLESZTÉS I 
ÉS ÜZEMELTETÉSI TAPASZTALATAI 

KOVÁCS ISTVÁN 

A 80-as évek elején egyre inkább előtérbe került az igény az edd ig hasz­
nált országúti szállító-rakodó kapacitás lecserélésére. 1983-ig a rakodóra szál­
lító gépparkban az önálló rakodógép—tehergépkocsi összeállítást a l k a l m a z t u k . 
A z önálló rakodógép ZIL MMZ 555—Hl AB 560, a teherautó ZIL 130 G vol t . 
A z okok , a m i k a szállítópark lecserélését indokolták, a következők v o l t a k : 

— az önálló rakodógép—teherautó rendszer túlhaladott, n e m eléggé r u g a l ­
mas, 

— tőkés i m p o r t d a r u szükséges, 
— a darunál évről évre dráguló alkatrészek, 
— a benzines t g k - k leváltására irányuló törekvés, 
— a ZIL t g k - k műszakilag e l avu l t ak , benzines, nagy fogyasztás, egykörös 

fék, k i s teherbírás. 

A döntés n e m vol t könnyű, ez meghatározó lehetett az elkövetkező 5—15 
évre. A z önálló rakodógép—teherautó szisztémát az önrakodó darus t g k - v a l 
kívántuk felváltani. E n n e k előnyei a régihez képest: 

— a szállításszervezésben lényegesen nagyobb rugalmassággal r ende lkez ik 
és ez hegyvidéki u t a k o n , télen, n e m k is előny. Külön előnyt je lent k isebb 
erdészetek részére is, 

— a tehergépkocsik n incsenek kitéve a rakodógép esetleges meghibásodá­
sának, 

— jelentős létszámmegtakarítás érhető e l . 
A döntés helyességét az el tel t idő igazol ta . A z erdészet a kezde t i természe­

tes idegenkedés után már várja az önrakodó tgk -ka t . 
A következő problémát a d a r u he lye je lente t te : a da ru t farszerel ten, vagy 

fülke m ö g é helyezzük-e e l? Nálunk pótkocsizás általában a h e g y i u tak és 
szűk felsőrakodók mia t t n e m megy . 6 m-nél hosszabb f aanyag szállítására a 
darus tehergépkocsi s e m m i l y e n kialakításban n e m a l k a l m a s . A d a r u fülke 
m ö g é szerelésével a rakfelület lezártságát kivédtük. Így g y a k o r l a t i l a g meg­
nyertük a platórövidítés mia t t elől elvesztet t 1 m-t , mer t hátul a platóról eset­
leg le lógó véggel szállított anyag maximális hossza 6 m lehet . 

A gyár tmányok és típusok kiválasztása az e lvek tisztázása után n e m v o l t 
egyszerű. A típus kiválasztásakor megvizsgáltuk a lehetőségeket és e l jutot­
t unk a KAMAZ tehergépkocsikhoz. A z a k k o r i b a n keringő szóbeszéd mia t t 
k i c s i t féltünk az új típustól. E z e k te l jesen mega lapoza t l anok v o l t a k , nálunk a 
jelentősen te rhe l t első futómű s e m m i konstrukciós hiányosságot n e m m u t a ­
tott. A KAMAZ mel le t t szólt az is , hogy ez vo l t az országban a lege l te r jed­
tebb közép kategóriájú tehergépkocsi, a m i o l y a n teljes családdal r ende lke ­
zett, a m e l y r e a gazdaság egyéb tekvékenysége is felépíthető. E z z e l egy lé­
péssel közelebb kerülhettünk az o l y a n n y i r a kívánatos tipizáláshoz is . 

A d a r u kiválasztásakor kapóra jött a K A P O S G É P KCR 5010-es model l je . 
Így született meg a KAMAZ 53212—KCR 5010 rakoncás rakfelületű gépko­
csi . 1984. nyarán készült e l az első felszerel t példány. Még abban az évben 
a gép T R A S I N K O V - t ó l munkavédelmi minősítést és t ípusbizonyítványt k a ­
pott. E z t az összeépítést i l y e n típuspárosítással m i csináltuk m e g az országban 



először. A z eredet i , a k k o r kialakított m o d e l l azóta néhány módosításon esett 
át. K b . másfél éve j u t o t t u n k el ahhoz a m o d e l l h e z , a m i az 1. ábrán látható. 
Ezért változatlan formában kívánunk gyártani és csak a konstrukció k a r ­
bantartása erejéig tervezünk változtatásokat. 

A közhiedelemmel ellentétben, a KAMAZ tgk . első futóműve n e m gyenge, 
így n e m je lente t t problémát a d a r u n a k a fülke m ö g é való telepítése sem. 
A jármű menettulajdonságai üresen és t e rhe l t en o l y a n o k , m i n t a m i l y e n n e k 
egy tízkerekű platós gépkocsinak l e n n i k e l l . T e r e p e n a vonóereje nagyobb , 
csúszós úton v i s z o n t a fordulékonysága kevésbé j ó , m i n t egy kéttengelyes 
autóé. A z edd ig Z 7 L - e s gépkocsivezetőink probléma nélkül álltak át a KA-
MAZ-ra. 

A KAMAZ magasabb műszaki színvonalat képvisel a Z I L - l e l szemben . 
Korszerű, v i s z o n y l a g kisfogyasztású, n a g y teljesítményű motor , korszerű, sok 
sebességes hajtómű, három differenciálmű, fejlett , biztonságos fékberende­
zés. E h h e z anny i t , hogy ha a látszatra b o n y o l u l t fékrendszer az előírt m i ­
nimális karbantartását m e g k a p j a , a rendkívüli meghibásodásoktól sz inte m e n ­
tes lesz . A d a r u kialakítását, műszaki paramétereit t e k i n t v e jó l megfe l e l a 
fahasználati f e l ada t ra . Más kérdés az, h o g y a KCR d a r u k meghibásodási g y a ­
korisága, a meghibásodások fajtái és az alkatrészellátás néha sok gondot 
okoznak . 

A jármű kialakításánál a l egnagyobb problémát az alváz—segédalváz— 
rakfelület kapcso la t je lentet te . T e r e p e n való haladáskor, te l jesen t e rhe l t 
rakfelületnél az alvázon r u g a l m a s alakváltozások j e l en tkeznek . A képen 
látható modellnél már a tapasz ta la toka t f i gye l embe vettük, a m i k e t a másfél 
éves használatban és a k b . 30 000 te rhe l t km-né l összegyűjtöttünk. Így a l a ­
kítottuk k i azt a mode l l t , a m e l y a l k a l m a s 1—6 m hosszú, legfe l jebb 8,4 t 
f aanyagnak a m i n e m könnyű v i s z o n y a i n k b a n való szállítására, l e - és f e l ­
terhelésére. 

Gazdaságunknál a másik szállítási feladat, a m i t darus t g k - v a l látunk e l . 
a fűrészüzemen belüli anyagmozgatás. Ez t 1985. elejéig ZIL 130 G—Hl AB 
560 fülke m ö g é szere lve tehergépkocsival o ldo t tuk meg . E z t váltottuk fe l a 
KAMAZ 53212—KCR változattal. Itt a teherautó is és a d a r u n a g y o b b te­
herbírású, m i n t az elődje, ezért nagyobb a teljesítmény. E z e k a szerelvények 
a felnémeti fűrészüzemünkben sokszor n a p i 50 rakodási c ik lus t teljesíte­
nek. E z óriási igénybevétel a jármű és a d a r u részére egyaránt. 

A tehergépkocsi teherbírása 8,3 t. 1985. nyarán TRASINKOV-4Ó1 m u n k a ­
védelmi minősítést kapot t . J e l e n l e g három működik az említett h e l y e n , s 
edd ig k b . 90 000 t anyago t mozga t t ak meg . A z ezidő ala t t összegyűlt tapasz­
ta la tok alapján a l a k u l t k i a 2. ábrán látható m o d e l l . Itt j egyezném meg , 
hogy a látszólag e g y f o r m a autók, a fe lada tok különbözősége mia t t , n e m ­
csak a rakfelületben és a da ruban , h a n e m igen sok részletben különböznek 



2. ábra 

egymástól. Ezeket a különbségeket a tipizálás miatt csak a két típus között 
tartjuk fenn, s az egyes típusokon belül törekszünk az azonosságra. 

Amiatt, hogy a feladatoknak legjobban megfelelő autókat alakítottunk ki, 
a két alapvető típust egymással hosszabb időre nem ajánlatos helyettesíteni 
csak legfeljebb 1—2 műszak idejére. Az ilyen mértékű egy célú kialakítás­
sal vesztettünk ugyan az univerzálisságból, de lényegesen többet nyertünk 
a használhatóságban, annál is inkább, mert az ilyen cserére csak ritkán van 
igény. 

Ha történetesen valaki a KCR 8014 darut kívánja az országúti kivitelen al­
kalmazni, annak semmilyen akadálya nincsen. Az előbb elmondottak miatt 
terepre s az országútra minden esetben a kiegészítő rakoncás 5010-es rak­
felületet javasoljuk. Itt azoban volna egy megjegyzés. Az országúti, tehát a 
KAMAZ 53212—KCR 5010 napi rakodási ciklus száma átlag napi öt lehet. 
Ez a viszonylag kis szám nem indokolja a 60%-kal nagyobb emelő nyomatékú 
daru felszerelését. A napi öt fel-le rakodási igényhez megfelelő az 5010-es 
daru is. Ez országúton és az erdei utakon pedig mozgékonyabb, s az alvázra 
rótt igénybevétele kisebb. 

Az ilyen autók felszerelését a gazdaságunk vállalja. Szó van arról, hogy 
az AUTÓKER az országúti változatot forgalmazni kívánja. További tervünk 
egy kimondottan hosszúfás szállításra való, nyerges KAMAZ kialakítása 
rakfelületre telepített daruval. 

A Stihl cég fennállásának 60. évében (1986) a profi motorfűrész generáció három 
modell- le l került kiegészítésre: 038—Magnum, 064 AV elektronik, 084 AV elektronik. 
A fajlagos súlyuk 1,9; 1,4, illetve 1,5 kg /kW. A 064 és 084 modellek fajlagos 
súlyértékeit ezideig a közepes és nehéz motorfűrész kategóriákban nem sikerült 
elérni. A nevezett modellek rendelkeznek az ismert biztonsági berendezésekkel — 
antivibrációs szerkezettel, automatikusan kioldó láncfékkel, mellső és hátsó kéz­
védőkkel, gázkarreteszelővel és láncfogóval. Minden új modell ellátott munka­
könnyítő „egy-kar" kezelő elemmel, a gép minden funkciója Oiidegindítás, indítás, 
üzem, leállítás) a jobbkéz hüvelykujjával szabályozható. Bevált a kevés karban­
tartást igénylő mágneses gyújtás, gyújtásmegszakítás hiánya folytán kopásmentes 
és nem érzékeny nedvességre, szennyeződésre, hőmérsékletváltozásra. A láncfeszítő 
berendezés minden modellnél oldalt van elhelyezve, ez gyors láncfeszítést tesz 
lehetővé. 

A 064 modellen új a továbbfejlesztett antivibrációs rendszer (5 db gumirugó) 
és a szabályozható láncolajozás (pl. üresjáratban nincs olajszállítás). A 084 mo­
dellen új továbbá az olajmennyiséget szabályozó, a gyorsdúsító (nagy terhelésnél!) 
és a dekompressziós szelep (indítás erőszükséglete csökken). 

( A F Z 1986. 48. Ref.: Keszler Gy.). 


