A MATRAI ERDO- ES FAFELDOLGOZO GAZDASAG
FEJLESZTESI CELKITOZESEI

WAGNER TIBOR

Erdégazdasdgunk fejlesztési lehetdségeit a VII. 6téves tervben a kovetkezd
néhany adat jellemzi: a nullds gépek arinya kozel 30%, ha ezt tartani akar-
juk, évente 70 milli6 Ft érték{i gépi beruhdzas sziikséges, utépitésre évente
15—20 milliét kell kolteniink, évi amortizdciébnk ma 65 millid, kitelezettsé-
geink 30 milliét tesznek Kki. A rekonstrualt flrésziizemiink ebben a terv-
ciklusban éri el a 10 éves kort, tehat korszer(isitésre szorul, ugyanakkor je-
lentds beruhézis el6tt all a parkettagyar és a petdfibdnyai feldolgozo iize-
miink is. A hegyvidéki adottsdgok nem teszik lehetévé, hogy az eredmény-
b6l szédmottevd fejlesztési forrds képzddjék, ezért csak az amortizdciéra, hi-
telekre és az uttdmogatdsra alapozhatunk. Ezek az adatok jél tiikrozik a fej-
lesztési feladatok és a lehetSségek kozotti fesziiltséget, amely valészintileg
nemecsak a Matrai Erdégazdasdgra érvényes. A hegyvidéki gazdasdgokra fel-
tétleniil.

Fatermesztés

Agazataink kozill a fatermesztés az, amely a bdvitett Gjratermelést meg-
alapozza és hosszitdvon teremtheti meg gazddlkodasunk alapfeltételeit. E
jelent&ségének megfeleléen kezeljik a fejlesztési pénzek elosztasdnél.

Csemetetermelésiink 80%-a a kali, korszer(i nagyiizemi kertiinkben folyik,
ahol az intenziv termesztés feltételeit méar nagyrészt kialakitottuk. Megva-
16sult az 6ntdz6 hélézat, az Egeddl (d4n) alapgépre alapozott gépsor, 1986-
ban lizembehelyeztiik a h(itéhazat. A kert jelenleg 15 milli6 csemete neve-
lésére alkalmas. Tovabbi feladataink: az ontdzé halézat bévitése, a teriilet
novelésével a termékvéalaszték bovitése, valamint a burkolt gydkérzetli cse-
metetermelés bevezetése. Intézkedéseinkkel az erdésitések biztonsdgat, ered-
ményességét kivanjuk emelni, masrészt szeretnénk kihasznélni az export le-
hetdségeket.

Ami az erddsitési technolégidt illeti, tovAdbbra is azzal kell szdmolnunk,
hogy a hegyvidéken a munkidk zdme nem gépesithets. Mégis elére akarunk
lépni a végastakaritdsban, ahol véleményiink szerint egy — a RAUMFIX
tulajdonségait megkozelitdé — vagastakaritéra van sziikség. Ki fogjuk proé-
balni a szentendrei VAGTA elnevezés(i vagastakaritét. Elni akarunk az ER-
TI altal elkészitett, LKT-ra szerelhetd fiiggeszt6 keret alkalmaz4sdval, mert
ez jelentheti lejtds teriileteink egy részénél a tovabblépést.

Erdohasznalat

Volumenét tekintve legnagyobb dgazatunk az erdéhasznélat. Ezen beliil adott-
sagainknak megfeleléen silyponti kérdés az erdéfeltdrds, amely — Pankotai
professzorunk szavaival — a miiszaki fejlesztés alapja. Elvégeztiik azokat a
szamitasokat, amelyekkel — mai ismereteink szerint — meghatirozhat6 a te-
riiletiinkén hosszii tdvon sziikséges Utmennyiség. A szamitds lényege, hogy
a kozlités az utépités raforditdsainak optimumat egy dinamikus — hosszi
id6re sz6lé — modszerrel hatdrozzuk meg ugy, hogy nemcsak a folyé kolt-

142



Caterpillir az 1itépitésben

ségeket, hanem a beruhazasi raforditasokat is figyelembe vessziik. Az ered-
mény: erdégazdasigunk teriiletén az elérendé utstir(iség: 24 fm/ha.

A jelenlegi 17 fm/ha, tehat 2/3 részben van feltdrva teriiletiink. A kitlizott
cél — a mai {litemet tartva — kb. 2000-re érhetd el. Ehhez hozzatartozik,
hogy gazdasidgunk 17,3° atlagddléssel a legmeredekebb teriileteken gazdal-
kodik az erddgazdasdgok kozott. Az orszégos atlagban sziikséges Utmennyiség
18 fm/ha. Az évi 15—20 millié Ft értékd utépitéshez rendelkezésiinkre 4ll egy
db Caterpilldr és 3 db szovjet D 493/A tipusa dézer. A sziklafiirdshoz épités-
vezetdségilink szakemberei készitettek 2 db nagy atméréji (80 mm) furd-
lyukak készitésére alkalmas furégépet. Hidépités helyett nagyatmérdja at-
ereszeket épitliink (Mirabet, Rocla).

A jovében nem szabad lemondanunk a bageros utépitési technolégiardl.
Ez a kornyezd orszagokban mar elterjedt. Nagy el6nye a dézeros maodszerrel
szemben, hogy igy keskenyebb utat épithetiink, mert a téltés is teherbiré-
ként vehetd figyelembe a bagerral épitett 1épes6 segitségével. Meredek, szik-
las terepeinken a jovében cstkkenteni fogjuk az utszélességet, hogy a legu-
rulé szikldk és a sziklarobbantdsok kisebb kart okozzanak erdeinkben. Fi-
nomitanunk kell a robbantési technolégiat is, ezaltal csékkennek az ebbél
eredd torzssériilések.

Az uthalézat folyamatos bdviilésével egyre nagyobb tehertételt jelent az
dtfenntartds. Az utak 4llagdnak szintentart4sdhoz ma évente 10—15 millié
Ft-ra volna sziikség, ezzel szemben eredményiink csak 5—6 milliét bir el
tehat allapotromléssal kell szdmolnunk.

Az uthalézat megtervezése igen felelésségteljes munka. Ha a kozlités és
az Utépités egylittes eszkozigényét vizsgdljuk, megallapithatjuk, hogy hegy-
vidéken a befektetés 70 9/y-a ut, 30 Yy-a gép. Ha a kozvetlen gazdaséagi érde-
keken tul azt is figyelembevessziik, hogy az utak terméteriileteket, vonnak
el, tovibbd megbontjak a hegyoldalak vizhaztartdsat, akkor egyértelmfen
arra kell térekedniink, hogy estkkentsiik az utak szdmat. Ennek legjarhatébb
utja a minél hosszabb hatétavolsagu, kétirdnyn kétélpdlyadaruk alkalmazd-
sa a kozelitésben. Itt ujra meg ujra felvetddik az a gondolat, hogy az tGtar-
tamogatasok egy részét ésszerii lenne kotélpalyadarukra forditani. Az elmon-
dottakbdl kévetkezéen fontos feladatunk a koétélpalyas kozelités ardnyadnak
nivelése. A jelenleg miikodé két palyank és a belizemelés el6tt 4llé har-
madik, Gsszesen 15 em? mozgatisira képes, ugyanakkor a csak kétélpalys-

?
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val kihozhaté fatémeg évi 30—40 em3. Célunk az, hogy sorozatgyirtésra al-
kalmas, egyszerilien kezelhetd, lehetéség szerint oles6 — de mindenképpen
kétirainyu — kiskotélpalyadarut fejlessziink ki.

Nem. feledkezhetiink meg arrél sem, hogy az ujulatkimélés szempontjadbol
ma a legjobb eszkéz a kotélpalya.

A masik probléma: a nevelbvdgdsok faanyagdnak kikdzelitése lehetbleg
torzssériilés nélkiil. Erre a célra a kis és kénnyli kategéridju, csuklostrakto-
rok lennének alkalmasak. Ma a DFU—451, esetleg az LKT—60 (fejlesztés
alatt allo) latszik elérhetének.

Anyagmozgatasunkbo6l eddig hianyzott a kiszdllitds szakasz. Kevésbé esés
években ez nem jelentett gondot, hiszen féldutjaink gréderezéssel tehergép-
kocsikkal jol jarhaték. Ugy véljiik azonban, hogy a jelenlegi 1400 km, teher-
gépkocsival jarhato utbol a csak mintegy 300 km szilard burkolatu palya
nem nyujt kell6 biztonsdgot esds periddusok idején, ezért egyfelél tobbet
akarunk stabilizdlni, méasfel6l terepjard kiszéllité szerelvényeket allitunk be
a probléma athidalaséara.

A szdllité-rakodé gépparkunkat illetéen két éve dontés elétt alltunk. A
benzines ZIL-ekre és a tokés importbél szdrmazé HIAB-okra alapozott gép-
parkot nem tarthattuk tovabb. A dontést a kovetkezd szempontok alapjian
hoztuk meg:

'~ — nagyobb rakstlyt tehergépkocsikat allitsunk be,

- — olyan tehergépkocsi tipust valasszunk, amely kielégiti a fahasznélat, a
flirésziizemi bels6 mozgatas, a MAV rakodék és az utépités igényeit egy-
arant,

— a rakodogép ne t6kés importbdl szdrmazzon,

— oldjuk meg az ,egyszemélyes munkavégzést”, tehdt a gépkocsivezets vé-
gezze el a rakodast a tehergépkocsira raszerelt daru segitségével,

— nagy sorozatban gyartott gépjarmiveket alkalmazzunk.

Ezeknek az igényeknek mai ismereteink szerint a KAMAZ—KCR tipus-
csalad fog megfelelni a kovetkezok szerint:

— KAMAZ 53212, KCR 5010 daruval, megerésitett alvazzal, rakoncés ki-
vitelben — faanyagmozgatasra, i

— KAMAZ 53212 ATLASZ daruval, megerdsitett alvédzzal, rakoncas kivi-
telben — feldolgozo lizemek belsé mozgatasdhoz,

Kamaz-+FKCR 5010 szerel-
vény
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— KAMAZ 5511 bill. alvazra szerelt ATLASZ daru — &6nallé rakodégép-

ként,

— KAMAZ 5511 billends — utépitéseknél.

Terveink szerint 1988-ra fejezdédik be a teljes gépparkunk &tallitdsa. Szalli-
tdsi feladatainkat korabban 50 db ZIL-lel és 25 6nallé HIAB daruval, Ossze-
sen 85 gépkezelovel végeztiik, az atdllas utdan 40 db KAMAZ—KCR szerel-
vénnyel és 50 gépkezelével oldjuk meg.

Ahhoz, hogy ez a program sikeres legyen, sziikséges, hogy az AUTOKER
jobb alkatrészellitist biztositson, a KAPOSGEP pedig megtegye azokat a
gyartds- és gyartmanyfejlesztési intézkedéseket, melyekre felhivtuk figyel-
miiket. A technologiai valtas egyébként egyiitt jar azzal, hogy a nagyon sok
faanyagot igénylé oldalfalas megoldasrol attériink a rakoncas gépkocsipla-
tokra. A KCR daruknak a kilonbézé KAMAZ tipusokra vald felszereléset,
a gépkocsi atalakitdsat, az alvazmegerdsitést gazdasagunk mérnokei tervez-
ték az engedélyezési eljarassal bezarolag, a szereléseket pedig a gépjavitéd
tuzemiink végzi. A darufelszerelést engedélyeztetéssel egyiitt kiilsé megren-
delésre is vallaljuk, Az AUTOKER illetékeseivel olyan kooperaciot terve-
ziink, hogy eleve darus KAMAZ-okat értékesitlink kozosen. A program be-
fejezéséig DAC motoros ZIL-eket is alkalmazunk, ezt azonban csak atmeneti
megoldasnak tekintjik.

Id6szerlivé valt a hosszufds technoldgia bevezetése is, ezért terveink ko-
zott szerepel egy nyerges KAMAZ-{-ATLASZ darus szerelvény kialakitds,
melyet a recski rakodonkon fogunk elséként alkalmazni. A jelenlegi rakon-
cis KAMAZ+KCR 5010-es szerelvényekkel 6,50 m hosszi torzseket tudunk
szallitani, mig a tervezett nyerges vontatokkal 8—10 m hosszisagban szal-
litunk majd. Ez utobbi korlatozottan alkalmazhato a kozelitési problémak
miatt. A hosszu szélfak — még inkabb a teljes fak — kozelitése ugyanis ko-
moly karokat okozhat a labonmarado torzsekben (kéregsériilések), valamint
az ujulatban, ha azt nem végzik kell6 fegyelmezettséggel.

Az apritds harom kategoridaban térténik gazdasagunknal:

— méretes allomanyokban MORBARK nagygéppel,

— nevel6vagasok anyaganak és a véghasznilatok koronarészeinek aprita-

sa EA—03 darus és az EA—01 kézi etetésii, sajat eldallitasu gépekkel,

— fafeldolgozo6 tizemekben stabil gépekkel (EA—02).

A nagygépes apritds varhatdan csokkenni fog, illetve az elbrelépést az
jelenti, hogy az Gj gépiink mar a méretes, 1,5 colos apritéktermelésre is al-
kalmas lesz a kohaszat igényeinek megfeleléen. Nagy tartalékaink vannak —
és azt hiszem, ez orszagosan igy van — a vékony anyag apritdsban, ezzel
ugyanis eddig nem hasznositott anyagot vonunk be az orszag vérkerin-
gésébe, csokkentjiik a hozzaférhets apadékot. A teljesfds modszernél a koze-
litésre az apritas miatt kiilon koltség nem meriil fel, mig nevelévagisok ese-
tében megoldand6 kérdés a kozelités az eléz6ekben elmondottak szerint. Itt
lehetleg el kell keriilntink az apriték foldre fuvasat, masfel6l meg kell
oldanunk a zdldanyag elkiilonitését. Azt a kérdést, hogy a tlizifat meddig ér-
demes beapritani, az apriték és a tizifa aranya hatirozza meg. Meggy6z6-
déstink, hogy a jelenlegi arak nem 0Osztonodznek eléggé az apritasra, nem jut
kifejezésre az apritéktiizelés kétszeres hatasfoka a tlzifdhoz képest. Az ap-
riték szallitdsa szintén KAMAZ-okkal, rakodasa pedig HR—2 rakodégéppel
torténik.

A hasitds gépesitését a szakembereink altal elGallitott gépekkel teljes egé-
szében meg tudjuk oldani.
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Fafeldolgozas

A fafeldolgozés fejlesztése a kivetkezd 6t évre kiilon tanulmanyt igényel-
ne. Ugy véljilk, hogy a 70-es évek masodik felében orsziagos meértékben veég-
rehajtott flirészipari rekonstrukciok akkor alapjaiban helyretették az els6d-
leges fafeldolgozast. A kovetkezd 6t évben szintén orszagosan jelentkezik az
igeny, természetesen kisebb volumenben, legalabb a dinamikus szintentartas
mértékéig.

A felnémeti iizemiinkben is cserére szorulnak az alapgépek, ugyanakkor a
technologiat kiegészitjiik egy 1000-es szalagflirésszel, a méretes alapanyagok
feldolgozédsa céljabsl. A hékozpontot konténeres megoldassal apritéktiizelésre
tettiik alkalmassé azért, hogy a flrészpor majdnem teljes egészében briket-
talhato legyen. A brikett termelést évi 5000 to-ra tudjuk emelni.

A felnémeti brikettiizemiinket nevezhetjiik a brikettdlas tanulé iskolaja-
nak, ahol szakembereink elsajatitottdk a brikettgydrtds minden csinjat-binjat
a buktatokat is beleértve. Az itteni tapasztalatokkal felvértezve miiszakiaink
megrendelésre is vallalnak brikettiizemek tervezését és kivitelezését. A ME-
FAG a GANZ békési gyaraval kooperacioban kifejlesztette az alapgépet, a
brikettprést. A tovébbi fejlesztés célja, hogy ez a prés alkalmassa valjék
mezdgazdasagi hulladékok, pl. szalma brikettdlasara is.

Varhatoan a kozeljové legnagyobb beruhdzasa vallalatunkndl a parketta-
gydri rekonstrukcié, amelyet vilagbanki hitelbol szeretnénk megvalésitani. Itt
az elavult gépek cseréje mellett a termékvaltas a cél. Szerepel terveinkben a
petdfibdnyai fenyéfeldolgozé lizemiink korszerisitése is.

Gépiizemfenntartas, gépgyartas

Szélnunk kell a termelés kulcskérdésérdl, a gépilizemfenntartas, ezen beliil
a gépkarbantartas és -javitas rendszerérél. Az 1970-es években gazdasagunk
volt az egyik szdszéléja annak, hogy az erdégazdasagoknil nagy szamban
dolgozo erdészeti gépek vevdszolgalati feladatait maguk az erdégazdasigok
vegyék at és ugyanakkor itt létesiiljenek a konszignaciés raktarak is. Ter-
mészetes, hogy ahol a gépek, berendezések zome iizemel, ott értenek ezekhez
leginkabb, de az érdekeltség is nagyobb a munkdk szinvonalasabb elvég-
zésében.

Gazdasagunknal az 1982-ben atadott, minden igényt kielégité egri gép-
javité lizem teremtette meg a lehetSséget arra, hogy ilyen tevékenységeket
felvallaljunk. Szakembereink megszervezték az LKT traktorok, a motorfii-
részek vevidszolgalatat, a HIAB-daruk és a CUMMINS motorok konszigna-
ciés raktarat. Jelenleg folyamatban van a flirésziizemi elektronikus beren-
dezések, valamint az UAZ gépkocsik garancidlis ellatisdnak kialakitdsa. Cé-
lunk ezekkel elsésorban az, hogy a sajat gépparkunk ilizemeltetését segitsiik
elé, masodsorban az, hogy tarsgazdasigoknak is elvégezziik ezeket a mun-
kékat.

Ami a gépkarbantartds és -javitds rendszerét illeti, a kovetkezd alapelve-
ket kovetjiik: egyfeldl centralizaltuk a Il-es szemléket, f6javitisokat, az al-
katrész-felujitast és -gyartdst, valamint nagyrészt az uj alkatrészek beszer-
zését, raktarozasat, masfel6l decentralizdltuk a futéjavitisokat és az I-es
szemléket. Nagy anyagi aldozattal kialakitottuk az orszag egyik legkorsze-
riibb erdégazdasigi gépjavité bazisdt hirom telephellyel (Eger, Sandorrét,
Szilvasvarad). Bevezettiik a korszerii diagnosztika moédszereit. Megteremtet-
tik mind a személyi, mind a technikai feltételeit az alkatrész-felujitasnak és
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-gyartdsnak, melyeket folyamatosan bdviteni kivanunk, a bels6é sziikségle-
teket meghaladéan is.

Most azt tekintjiilk feladatunknak, hogy a mar minden erdészet-
nél és lizemnél kialakitott karbantarté-javité mihelyeket alkalmassa te-
gyiik a futéjavitdsok, a napi karbantartdsok és az I-es szemlék elvégzésére.
Ehhez fel kell szerelntiink kismhelyeinket a sziikséges berendezésekkel és
gépekkel, és mindenhol mosét kell épiteniink. Gépjavité lizemiink véllalko-
zott arra is, hogy gumijavité részleget hoz létre, ahol az eddig karbaveszett,
sérilt gumiabronecsokat teszik tjra hasznalhatéva.

A gépek karbantartdsidnak és javitasanak teljeskori megszervezése mel-
lett az elkdvetkezenddé idészak nagyon fontos feladata az iizemeltetési oldal
megreformdldsa. Itt a kovetkezd tennivaldink vannak:

— erdészeteinknél, tizemeinknél megfelelé képzettségli szakemberek — le-
het6leg miiszaki vezetdi szinten — iranyitsak ezt a munkat,

— a géplzemeltetés irdnyitoi és a gépek vezet6i rendszeres tovabbképzés-
ben, oktatdsban részesiiljenek,

— a j6 gépkezelGket fizessiik meg.

Az elkévetkez6 idészak fontos feladata, hogy az erdgépek uzemanyag-fo-
gyasztisdnak meérésében, ellenérzésében és elszamolasdban lépjiink el6re, mert
ugy érezziik, hogy még nagy tartalékaink vannak.

A mdszaki fejlesztés f6 béazisaként 1982-ben hoztuk létre a gépgydrto
iizemiinket, de mar a 60-as évektdl folyik a specidlis erdészeti gépek kifej-
lesztése. Szakembereink elsGsorban a hulladékhasznositdssal Osszefliggd gé-
pekkel foglalkoztak: kérgezdkkel, faapritékkal, kazanokkal, és brikettiizemi
berendezésekkel, de rendszeresen napirenden volt a kotélpalydk és kotél-
daruk eléallitdsa is. Ezek tovabbfejlesztése az elkovetkezd iddszak feladata is.

<

Befejezésiil a miiszaki fejlesztés emberi oldaldrél szeretnék szolni, amely

fontossdgat tekintve minden mast megeldz.

Nagyon fontosnak tartjuk a kiévetkezdket:

— legyenek kivalé szakemberek, akik megvaldsitjak a vallalatvezetéség
elképzeléseit,

— legalabb ilyen fontos, hogy legyenek olyan vezeték, akik felkaroljak,
menedzselik a szakembereket, a kreativ egyéniségeket, mozgasteret biz-
tositanak az alkotdé miiszakiaknak,

— torekedjlink arra, hogy az alkoto egyéneket anyagilag és erkélcesileg el-
ismerijiik,

— becsiiljitk meg azokat is, akik nem langelméjiikkel, hanem szorgalmuk-
kal és szivossagukkal a megvaldsitast segitik eld.

Az, hogy gazdasidgunkndl szilettek szerény eredmények a muszaki fejlesz-
tésben, talan annak kdszonhetd, hogy az elébb emlitettekre torekedtiink, ha
teljesen megvalositani nem is tudtuk. Azt is fontosnak tartjuk, hogy a jé
szakembereinket engedjiik széhoz jutni, sarkalljuk 6éket arra, hogy munki-
jukat, tapasztalataikat publikaljak, tartsanak el6adasokat. Ezzel 6nmagukat
is képzik, de ami fontosabb: az egész erdésztirsadalmat szolgaljak.

147



