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Erdőgazdaságunk fejlesztési lehetőségeit a V I I . ötéves t e rvben a következő 
néhány adat j e l l e m z i : a nullás gépek aránya közel 30%, ha ezt t a r t an i aka r ­
j u k , évente 70 millió F t értékű gépi beruházás szükséges, útépítésre évente 
15—20 milliót k e l l költenünk, évi amortizációnk m a 65 millió, kötelezettsé­
ge ink 30 milliót tesznek k i . A rekonstruált fűrészüzemünk ebben a te rv­
c i k l u s b a n éri e l a 10 éves kor t , tehát korszerűsítésre szoru l , u g y a n a k k o r j e ­
lentős beruházás előtt áll a parkettagyár és a petőfibányai feldolgozó üze­
münk is. A hegyvidéki adottságok n e m teszik lehetővé, hogy az eredmény­
ből számottevő fejlesztési forrás képződjék, ezért csak az amortizációra, h i ­
te lekre és az úttámogatásra a lapozha tunk . Ezek az adatok jól tükrözik a fe j ­
lesztési feladatok és a lehetőségek közötti feszültséget, a m e l y valószínűleg 
nemcsak a Mátrai Erdőgazdaságra érvényes. A hegyvidéki gazdaságokra f e l ­
tétlenül. 

Fatermesztés 

Ágazataink közül a fatermesztés az, a m e l y a bővített újratermelést meg­
alapozza és hosszútávon te remthe t i m e g gazdálkodásunk alapfeltételeit. E 
jelentőségének megfelelően kezeljük a fejlesztési pénzek elosztásánál. 

Csemetetermelésünk 80%-a a káli, korszerű nagyüzemi kertünkben fo ly ik , 
aho l az intenzív termesztés feltételeit már nagyrészt kialakítottuk. M e g v a ­
lósult az öntöző hálózat, az Egedéi (dán) alapgépre alapozot t gépsor, 1986-
ban üzembehelyeztük a hűtőházat. A ker t j e l en leg 15 millió csemete neve­
lésére a lka lmas . További f e l ada ta ink : az öntöző hálózat bővítése, a terület 
növelésével a termékválaszték bővítése, v a l a m i n t a b u r k o l t gyökérzetű cse­
metetermelés bevezetése. Intézkedéseinkkel az erdősítések biztonságát, ered­
ményességét kívánjuk emeln i , másrészt szeretnénk kihasználni az expor t l e ­
hetőségeket. 

A m i az erdősítési technológiát i l l e t i , továbbra is azza l k e l l számolnunk, 
hogy a hegyvidéken a munkák zöme n e m gépesíthető. Mégis előre a k a r u n k 
lépni a vágástakarításban, aho l véleményünk szer in t egy — a RAUMFIX 
tulajdonságait megközelítő — vágástakarítóra v a n szükség. K i fogjuk pró­
bálni a szentendrei VÁGTA elnevezésű vágástakarítót. Élni a k a r u n k az E R ­
T I által elkészített, L K T - r a szerelhető függesztő kere t alkalmazásával, mer t 
ez j e len the t i lejtős területeink egy részénél a továbblépést. 

Erdőhasználat 

Volumenét t ek in tve l egnagyobb ágazatunk az erdőhasználat. E z e n belül adott­
ságainknak megfelelően súlyponti kérdés az erdőfeltárás, a m e l y — Pankotai 
professzorunk s z a v a i v a l — a műszaki fejlesztés a lapja . Elvégeztük azokat a 
számításokat, a m e l y e k k e l — m a i i smere te ink szer in t — meghatározható a te­
rületünkön hosszú távon szükséges útmennyiség. A számítás lényege, hogy 
a közlítés az útépítés ráfordításainak optimumát egy d i n a m i k u s — hosszú 
időre szóló — módszerrel határozzuk meg úgy, hogy nemcsak a folyó költ-



Caterpillar az útépítésben 

ségeket, hanem a beruházási ráfordításokat is f igye lembe vesszük. A z ered­
mény: erdőgazdaságunk területén az elérendő útsűrűség: 24 fm/ha . 

A je lenlegi 17 fm/ha , tehát 2/3 részben v a n feltárva területünk. A kitűzött 
cél — a m a i ütemet t a r t v a — k b . 2000-re érhető e l . E h h e z hozzátartozik, 
hogy gazdaságunk 17,3° átlagdőléssel a l egmeredekebb területeken gazdál­
k o d i k az erdőgazdaságok között. A z országos átlagban szükséges útmennyiség 
18 fm/ha . A z évi 15—20 millió F t értékű útépítéshez rendelkezésünkre áll egy 
db Caterpillar és 3 db szovjet D 493/A típusú dózer. A sziklafúráshoz építés­
vezetőségünk szakembere i készítettek 2 db nagy átmérőjű (80 mm) fúró­
l y u k a k készítésére a lka lmas fúrógépet. Hídépítés he lye t t nagyátmérőjű át­
ereszeket építünk (Mirabet, Rocla). 

A j övőben n e m szabad l e m o n d a n u n k a bageros útépítési technológiáról. 
E z a környező országokban már elterjedt. N a g y előnye a dózeros módszerrel 
szemben, hogy így keskenyebb utat építhetünk, mer t a töltés is teherbíró­
ként vehető f igye lembe a bager ra l épített lépcső segítségével. M e r e d e k , s z ik ­
lás t e repe inken a jövőben csökkenteni fogjuk az útszélességet, hogy a l egu ­
ruló sziklák és a sziklarobbantások k i sebb kárt okozzanak e rde inkben . F i ­
nomítanunk k e l l a robbantási technológiát is, ezáltal csökkennek az ebből 
eredő törzssérülések. 

A z úthálózat fo lyamatos bővülésével egyre nagyobb tehertételt je lent az 
útfenntartás. A z u tak állagának szintentartásához m a évente 10—15 millió 
F t - r a v o l n a szükség, ezzel szemben eredményünk csak 5—6 milliót bír e l , 
tehát állapotromlással k e l l számolnunk. 

A z úthálózat megtervezése igen felelősségteljes m u n k a . H a a közlítés és 
az útépítés együttes eszközigényét vizsgáljuk, megállapíthatjuk, hogy hegy­
vidéken a befektetés 70 % - a út, 30 % - a gép. H a a közvetlen gazdasági érde­
keken túl azt is figyelembevesszük, hogy az u tak termőterületeket, v o n n a k 
el , továbbá megbontják a hegyolda lak vízháztartását, a k k o r egyértelműen 
a r r a k e l l törekednünk, hogy csökkentsük az u tak számát. E n n e k legjárhatóbb 
útja a minél hosszabb hatótávolságú, kétirányú kötélpályadaruk alkalmazá­
sa a közelítésben. Itt újra meg újra felvetődik az a gondolat , hogy az útár-
támogatások egy részét ésszerű lenne kötélpályadarukra fordítani. A z e l m o n ­
dottakból következően fontos fe lada tunk a kötélpályás közelítés arányának 
növelése. A je len leg működő két pályánk és a beüzemelés előtt álló har ­
mad ik , összesen 15 e m 3 mozgatására képes, u g y a n a k k o r a csak kötélpályá-



v a l kihozható fatömeg évi 30—40 e m 3 . Célunk az, hogy sorozatgyártásra a l ­
ka lmas , egyszerűen kezelhető, lehetőség szer in t olcsó — de mindenképpen 
kétirányú — kiskötélpályadarut fejlesszünk k i . 

N e m feledkezhetünk meg arról sem, hogy az újulatkímélés szempontjából 
m a a legjobb eszköz a kötélpálya. 

A másik probléma: a nevelővágások faanyagának kiközelítése lehetőleg 
törzssérülés nélkül. E r r e a célra a k i s és könnyű kategóriájú, csuklóstrakto­
r o k lennének a lka lmasak . M a a DFU—451, esetleg az LKT—60 (fejlesztés 
alat t álló) látszik elérhetőnek. 

Anyagmozgatásunkból edd ig hiányzott a kiszállítás szakasz. Kevésbé esős 
években ez n e m jelentet t gondot , h iszen földútjaink gréderezéssel tehergép­
k o c s i k k a l jó l járhatók. Ügy véljük azonban, hogy a j e l en leg i 1400 k m , teher­
gépkocsival járható útból a csak min t egy 300 k m szilárd burkolatú páhya 
n e m nyújt kellő biztonságot esős periódusok idején, ezért egyfelől többet 
a k a r u n k stabilizálni, másfelől terepjáró kiszállító szerelvényeket állítunk be 
a probléma áthidalására. 

A szállító-rakodó gépparkunkat illetően két éve döntés előtt álltunk. A 
benzines ZÍL-ekre és a tőkés importból származó HíAB-okra alapozott gép­
pa rko t n e m ta r tha t tuk tovább. A döntést a következő szempontok alapján 
hoz tuk m e g : 

— nagyobb raksúlyú tehergépkocsikat állítsunk be, 
— o l y a n tehergépkocsi típust válasszunk, a m e l y kielégíti a fahasználat, a 

fűrészüzemi belső mozgatás, a M Á V rakodók és az útépítés igényeit egy­
aránt, 

— a rakodógép ne tőkés importból származzon, 
— o ld juk meg az „egyszemélyes munkavégzést", tehát a gépkocsivezető vé ­

gezze e l a rakodást a tehergépkocsira rászerelt d a r u segítségével, 
— nagy sorozatban gyártott gépjárműveket a l k a l m a z z u n k . 

E z e k n e k az igényeknek m a i i smere te ink szer in t a KAMAZ—KCR típus­
család fog megfe le ln i a következők szer in t : 

— KAMAZ 53 212, KCR 5010 d a r u v a l , megerősített alvázzal, rakoncás k i ­
v i t e l ben — faanyagmozgatásra, 

— KAMAZ 53 212 ATLASZ d a r u v a l , megerősített alvázzal, rakoncás k i v i ­
t e lben — feldolgozó üzemek belső mozgatásához, 

Kamaz+KCR 5010 szerel­
vény 



— K A M A Z 5511 b i l i . alvázra szerelt A T L A S Z d a r u — önálló rakodógép­
ként, 

— K A M A Z 5511 billenős — útépítéseknél. 
T e r v e i n k szer in t 1988-ra fejeződik be a teljes gépparkunk átállítása. Szállí­

tási fe lada ta inka t korábban 50 db ZíL-lel és 25 önálló HIAB d a r u v a l , össze­
sen 85 gépkezelővel végeztük, az átállás után 40 db K A M A Z — K C R szere l ­
vénnyel és 50 gépkezelővel o ld juk meg. 

A h h o z , hogy ez a p r o g r a m sikeres legyen , szükséges, hogy az A U T Ö K E R 
jobb alkatrészellátást biztosítson, a K A P O S G É P ped ig megtegye azokat a 
gyártás- és gyártmányfejlesztési intézkedéseket, m e l y e k r e felhívtuk f i g y e l ­
müket. A technológiai váltás egyébként együtt jár azza l , hogy a n a g y o n sok 
faanyagot igénylő o ldal fa las megoldásról áttérünk a rakoncás gépkocsipla­
tókra. A KCR d a r u k n a k a különböző KAMAZ típusokra való felszerelését, 
a gépkocsi átalakítását, az alvázmegerősítést gazdaságunk mérnökei t e rvez ­
ték az engedélyezési eljárással bezárólag, a szereléseket ped ig a gépjavító 
üzemünk végzi. A darufelszerelést engedélyeztetéssel együtt külső m e g r e n ­
delésre is vállaljuk. A z A U T Ö K E R illetékeseivel o l y a n kooperációt t e rve­
zünk, hogy eleve darus K A M A Z - o k a t értékesítünk közösen. A p r o g r a m be­
fejezéséig DAC motoros ZÍL-eket is a l k a l m a z u n k , ezt azonban csak átmeneti 
megoldásnak tekintjük. 

Időszerűvé vált a hosszúfás technológia bevezetése is, ezért t e r v e i n k k ö ­
zött szerepel egy nyerges KAMAZ+ATLASZ darus szerelvény kialakítás, 
me lye t a r e c s k i rakodónkon fogunk elsőként a l k a l m a z n i . A je l en leg i r a k o n ­
cás KAMAZ+KCR 5010-es szerelvényekkel 6,5 m hosszú törzseket t u d u n k 
szállítani, míg a tervezet t nyerges vontatókkal 8—10 m hosszúságban szál­
lítunk ma jd . E z utóbbi korlátozottan alkalmazható a közelítési problémák 
mia t t . A hosszú szálfák — még inkább a teljes fák — közelítése ugyan i s k o ­
m o l y károkat okozhat a lábonmaradó törzsekben (kéregsérülések), v a l a m i n t 
az újulatban, ha azt n e m végzik kellő fegyelmezettséggel. 

A z aprítás három kategóriában történik gazdaságunknál: 
— méretes ál lományokban MORBARK nagygéppel, 
— nevelővágások anyagának és a véghasználatok koronarészeinek aprítá­

sa EA—03 darus és az EA—01 kézi etetésű, saját előállítású gépekkel, 
— fafeldolgozó üzemekben s t ab i l gépekkel (EA—02). 
A nagygépes aprítás várhatóan csökkenni fog, i l l e t v e az előrelépést az 

je len t i , hogy az új gépünk már a méretes, 1,5 colos aprítéktermelésre is a l ­
ka lmas lesz a kohászat igényeinek megfelelően. N a g y tartalékaink v a n n a k — 
és azt h i szem, ez országosan így v a n — a vékony anyag aprításban, ezzel 
ugyanis eddig n e m hasznosított anyagot v o n u n k be az ország vérkerin­
gésébe, csökkentjük a hozzáférhető apadékot. A teljesfás módszernél a köze­
lítésre az aprítás mia t t külön költség n e m merül f e l , míg nevelővágások ese­
tében megoldandó kérdés a közelítés az előzőekben e lmondot tak szer int . I t t 
lehetőleg e l k e l l kerülnünk az apríték földre fúvását, másfelől m e g k e l l 
o ldanunk a zöldanyag elkülönítését. A z t a kérdést, hogy a tűzifát m e d d i g ér­
demes beaprítani, az apríték és a tűzifa aránya határozza meg. Meggyőző­
désünk, hogy a j e l en leg i árak n e m ösztönöznek eléggé az aprításra, n e m ju t 
kifejezésre az aprítéktüzelés kétszeres hatásfoka a tűzifához képest. A z ap­
ríték szállítása szintén K A M A Z - o k k a l , rakodása ped ig HR—2 rakodógéppel 
történik. 

A hasítás gépesítését a szakembere ink által előállított gépekkel teljes egé­
szében m e g t u d j u k o ldan i . 



Fafeldolgozás 

A fafeldolgozás fejlesztése a következő öt évre külön tanulmányt igényel­
ne. Ügy véljük, hogy a 70-es évek második felében országos mértékben vég­
rehajtot t fűrészipari rekonstrukciók a k k o r a l ap ja iban helyretették az elsőd­
leges fafeldolgozást. A következő öt évben szintén országosan j e l en tkez ik az 
igény, természetesen k i sebb vo lumenben , legalább a d i n a m i k u s szintentartás 
mértékéig. 

A jelnémeti üzemünkben is cserére szoru lnak az alapgépek, u g y a n a k k o r a 
technológiát kiegészítjük egy 1000-es szalagfűrésszel, a méretes a lapanyagok 
feldolgozása céljából. A hőközpontot konténeres megoldással aprítéktüzelésre 
tettük alkalmassá azért, hogy a fűrészpor m a j d n e m teljes egészében b r ike t ­
tálható legyen . A b r ike t t termelést évi 5000 to-ra t ud juk eme ln i . 

A felnémeti brikettüzemünket nevezhetjük a brikettálás tanuló iskolájá­
nak, aho l szakembere ink elsajátították a brikettgyártás m i n d e n csínját-bínját 
a buktatókat is beleértve. A z i t t en i t apasz ta la tokka l felvértezve műszakiaink 
megrendelésre is vállalnak brikettüzemek tervezését és kivitelezését. A M E -
F A G a G A N Z békési gyárával kooperációban kifej lesztet te az alapgépet, a 
brikettprést. A további fejlesztés célja, hogy ez a prés alkalmassá váljék 
mezőgazdasági hulladékok, p l . s za lma brikettálására is. 

Várhatóan a közeljövő l egnagyobb beruházása vállalatunknál a parketta­
gyári rekonstrukció, amelye t világbanki hitelből szeretnénk megvalósítani. I t t 
az e l avu l t gépek cseréje mel le t t a termékváltás a cél. Szerepe l t e rve inkben a 
petöfibányai fenyőfeldolgozó üzemünk korszerűsítése is . 

Gép üzemfenntartás, gépgyártás 

Szólnunk k e l l a termelés kulcskérdéséről, a gépüzemfenntartás, ezen belül 
a gépkarbantartás és -javítás rendszeréről. A z 1970-es években gazdaságunk 
vo l t az egy ik szószólója annak , hogy az erdőgazdaságoknál nagy számban 
dolgozó erdészeti gépek vevőszolgálati fe ladatai t m a g u k az erdőgazdaságok 
vegyék át és u g y a n a k k o r i t t létesüljenek a konszignációs raktárak is . T e r ­
mészetes, hogy ahol a gépek, berendezések zöme üzemel, ott értenek ezekhez 
leginkább, de az érdekeltség is nagyobb a munkák színvonalasabb elvég­
zésében. 

Gazdaságunknál az 1982-ben átadott, m i n d e n igényt kielégítő egr i gép­
javító üzem teremtette m e g a lehetőséget a r ra , hogy i l y e n tevékenységeket 
felvállaljunk. S z a k e m b e r e i n k megszervezték az LKT t r ak to rok , a motorfű­
részek vevőszolgálatát, a f í íAB-daruk és a CUMMINS mo to rok konszigná­
ciós raktárát. Je len leg f o l y a m a t b a n v a n a fűrészüzemi e l ek t ron ikus beren­
dezések, v a l a m i n t az U A Z gépkocsik garanciális ellátásának kialakítása. Cé­
l u n k ezekke l elsősorban az, hogy a saját gépparkunk üzemeltetését segítsük 
elő, másodsorban az, hogy társgazdaságoknak is elvégezzük ezeket a m u n ­
kákat. 

A m i a gépkarbantartás és -javítás rendszerét i l l e t i , a következő a lapelve­
ket követjük: egyfelől centralizáltuk a I l -es szemléket, főjavításokat, az a l ­
katrész-felújítást és -gyártást, v a l a m i n t nagyrészt az új alkatrészek beszer­
zését, raktározását, másfelől decentralizáltuk a futójavításokat és az l-es 
szemléket. N a g y anyag i áldozattal kialakítottuk az ország egy ik legkorsze­
rűbb erdőgazdasági gépjavító bázisát három te l ephe l lye l (Eger, Sándorrét, 
Szilvásvárad). Bevezettük a korszerű diagnosztika módszereit. Megteremte t ­
tük m i n d a személyi, m i n d a t echn ika i feltételeit az alkatrész-felújításnak és 



-gyártásnak, me lyeke t fo lyamatosan bővíteni kívánunk, a belső szükségle­
teket meghaladóan is . 

M o s t azt tekintjük fe lada tunknak , hogy a már m i n d e n erdészet­
nél és üzemnél kialakított karbantartó-javító műhelyeket alkalmassá te­
gyük a futójavítások, a n a p i karbantartások és az l-es szemlék elvégzésére. 
Ehhez f e l k e l l szerelnünk kisműhelyeinket a szükséges berendezésekkel és 
gépekkel, és m i n d e n h o l mosót k e l l építenünk. Gépjavító üzemünk vállalko­
zott a r r a is , hogy gumijavító részleget hoz létre, aho l az edd ig kárbaveszett, 
sérült gumiab roncsoka t teszik újra használhatóvá. 

A gépek karbantartásának és javításának teljeskörű megszervezése m e l ­
let t az elkövetkezendő időszak n a g y o n fontos fe ladata az üzemeltetési oldal 
megreformálása. I t t a következő tennivalóink v a n n a k : 

— erdészeteinknél, üzemeinknél megfelelő képzettségű szakemberek — l e ­
hetőleg műszaki vezetői sz in ten — irányítsák ezt a munkát, 

— a gépüzemeltetés irányítói és a gépek vezetői rendszeres továbbképzés­
ben, oktatásban részesüljenek, 

— a j ó gépkezelőket fizessük meg. 

A z elkövetkező időszak fontos fe ladata , hogy az erőgépek üzemanyag-fo­
gyasztásának mérésében, ellenőrzésében és elszámolásában lépjünk előre, mer t 
úgy érezzük, hogy még nagy tartalékaink v a n n a k . 

A műszaki fejlesztés fő bázisaként 1982-ben hoz tuk létre a gépgyártó 
üzemünket, de már a 60-as évektől f o l y i k a speciális erdészeti gépek k i f e j ­
lesztése. S z a k e m b e r e i n k elsősorban a hulladékhasznosítással összefüggő gé­
p e k k e l f o g l a l k o z t a k : kérgezőkkel, faaprítókkal, kazánokkal, és brikettüzemi 
berendezésekkel, de rendszeresen n a p i r e n d e n vo l t a kötélpályák és kötél­
d a r u k előállítása i s . E z e k továbbfejlesztése az elkövetkező időszak fe lada ta is . 

O 

Befejezésül a műszaki fejlesztés emberi oldaláról szeretnék szólni, a m e l y 
fontosságát t ek in tve m i n d e n mást megelőz. 

N a g y o n fontosnak ta r t juk a következőket: 
— legyenek kiváló szakemberek , a k i k megvalósítják a vállalatvezetőség 

elképzeléseit, 
— legalább i l y e n fontos, hogy legyenek o l y a n vezetők, a k i k felkarolják, 

menedzse l ik a szakembereket , a kreatív egyéniségeket, mozgásteret b i z ­
tosítanak az alkotó műszakiaknak, 

— törekedjünk a r ra , hogy az alkotó egyéneket anyag i l ag és erkölcsileg e l ­
ismerjük, 

— becsüljük meg azokat is, a k i k n e m lángelméjükkel, hanem s z o r g a l m u k ­
k a l és szívósságukkal a megvalósítást segítik elő. 

A z , hogy gazdaságunknál születtek szerény eredmények a műszaki fej lesz­
tésben, talán annak köszönhető, hogy az e lőbb említettekre törekedtünk, h a 
teljesen megvalósítani n e m is t ud tuk . A z t is fontosnak ta r t juk , hogy a j ó 
szakembere inke t engedjük szóhoz j u t n i , s a r k a l l j u k őket a r r a , h o g y munká­
juka t , t apasz ta la ta ika t publikálják, t a r t sanak előadásokat. E z z e l önmagukat 
is képzik, de a m i fontosabb: az egész erdésztársadalmat szolgálják. 

* * » 


