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Az erdégazdasagi utfenntartas jelen helyzete

és jovo feladata
ZAGONI ISTV AN erdémérnik

Erdeink feltarasa céljabol épiilé utak, vasutak megfelelé fenntar-
tasa évek ota sokat vitatott, de még mindig nem kielégitéen megoldott
kérdés, mieldbbi széleskord megoldasdhoz kivanok hozzaszolni és jarulni
jelen tanulmanyommal.

Szallitoberendezéseink — mind az 1945-ben atvett 233,4 km ut és
631,6 km erdei vasut, mind a népgazdasagi beruhdzasbol 1955-ig épiilt
218,4 km ut és 57,3 km erdei vasut, egyltitt tehat 451,8 km ut és 688,9 km
erdei vasut, Osszesen tehat 1140,7 km szallito-palya (Pankotai Gabor ada-
tai) — nagyértékii kézvagyont képviselnek, azok célszer(i hasznalatéért,
fenntartasaért és sziikség szerinti korszer(sitéséért minden erdégazdasagi
szakember felel6s. Termékeink szallitisa és erdégazdasagi kozlekedéslink
forgalma a fenti dsszmennyiségl szallitopalya 60 szdzalékat kitevé vasiti.
illetve 40 szdzalékat kitevé uthalozaton keriil lebonyolitasra. Az Osszes
fatermékbél (Gssz. to mennyiség) ezzel szemben pl. 1955-ben erdei vastuton
kereken 35 szazalék, mig tton 65 szazalék kerult leszallitasra, tehat a je-
lentésebb mennyiség erdei uton. Ennek ellenére azt latjuk ma, hogy szal-
litopalyaink koziil a vasutak fenntartdsa megszervezett, adottsagaihoz
képest elfogadhatoan megoldott kérdes. A sziikséges felszerelések rendel-
kezésre allnak. a megfelelé szakszemélyzet — atlagban 1 £6/1 km biztositva
van. Az 1955-6s évben a kimutathaté vasutiizemi 6sszkoltségbdl 4,4 millio
forintot forditottunk palyafenntartasra az évi felujitasokon kivil, be-
épitve azokat a kimutatott lizemkoltségekbe.

Ezzel szemben az értékiikben a wvasutakkal egyenértékd, illetve azo-
kat meghaladé — ma legalabb 250 milli6 forint értéket képviselé —
utjaink fenntartdsira, bdr szorvdnyos és szervezetlen felhaszndlds wvolt,
nem tudjuk kimutatni, hogy milyen Osszeget, milyen eredménnyel fordi-
tottunk. A gépkocsi-szallitasi koltségekben sincs ez a jelenben beépitve és
kimutatva. Helyi kezdeményezéseket ugvan taldlunk, de céltudatosan
megszervezett utfenntartidst nem, féképpen nem az utak értékével ara-
nyosat és szlikségeset. A helyenként meglévd személyzet egyrészt szak-
képzetlen, masrészt felszerelésében hianyos. Az dtfenntartds megfelelo
erdégazdasdgi szervezete sincs kiépitve, bevezetve és megfelel6 szigorral
ellendrzés ala vonva.

A megépitett utjaink legkritikusabb idészakukban, az épitést kove-
téen, amikor az utokezeléssel fokozott fenntartdst kellene biztositanunk,
a teljes bedllds, megéllapodas bekovetkeztéig ugyancsak nélkiilozik a
megfelelé fenntartast. Joggal hangzik ilyenkor el a kézismert megallapi-
tas, hogy 1] dtjainkat épitjik és mogottink a megépitettek leromlanak.

Ez a jelenlegi allapot és a rowvid idon beliil annak varhaté kovetkez-
ményei arra késztethek mindannyiunkat, hogy a feleldsséget atérezve
széleskorti intézkedést kivanjunk ezen a téren a vizesmakadidm burkolata
és a burkolatnélkiili foldutak szakszert, elérelathaté fenntartisa érdeké-
ben. A kiépitett féldutak jelentdsége egyre inkabb ismertté valik szakem-
bereink korében s igy azok fenntartasianak kelld idében torténé biztosi-
tdsa céljabol intézkedéseinket méar most meg kell tenniink.

Elébbieken kiviil a legjobban szervezett utfenntartis slirgds szitksé-
gét igazolja az a tény is, hogy orszdgos viszonylatban a burkolat-korszerti-
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sitések — pormentes burkolatok — fokozatos megval6sitdsianak jelenlegi
lteme mellett a makadam és a foldutak halozatat még hosszabb ideig fenn
kell tartani. A korszer(isités természetesen nem fogja kizarni a fenntartas
sziikségét, de azt csokkenti majd és modositje, mivel a mai forgalomnak
jobban megfelel a pormentesitett burkolat s legalabb 1,5 kg/cm? szivé-
hatdsnak ellentall, mig a vizes makadam csak 0,5 kg/cm? szivéhatas-el-
lenallast biztosit, az pedig egyenls, illetve kisebb a ma méar Aaltalaban
megkivant 0,5—1,0 kg/cm? szivohatasnal. Igaz, hogy ilyen megfeleld por-
mentesitett burkolat épitése dragabb, de t6bbszérosen megtériil a fenntar-
tas sordn, mig a vizes makaddmutjaink ugyanazon éllapot eléréséhez jo-

1. sz. kép: 1950-ben épiilt erdei %t a Vér- 2. sz k{?p: Az 1.' sz, képen mutatott ut-
tesben fenntartds hidnya miatt teljesen  TéS2let jobboldali nyomsdvja, legtébb he-

e 5 lyen az alapké latszik a megbontott bur-
deformalédott burkolatmaradvannyal. kyolaton ésjzr, deformdcié 8—10 cm siily-

(Foto Zagoni 1955.) lyedést mutat. (Foto Zagoni 1955.)

val tobb és koltségesebb fenntartast igényelnek. Meggondolandd, hogy
e kérdésben feltétleniil igazodjunk az orszagos helyzethez, vagy latva az
ottani nehézségeket, mar idében térjink at a gazdasigosabb épitési
modra.

Vizsgaljuk meg, hogy gazdasdgossiagi szempontbdl mit jelent vizes
makadamitjainle fenntartdsinak, illetve elhanyagoldsdnak kérdése. Erre
vonatkozéan ugyan megbizhat6 erdégazdasagi adatokkal még nem rendel-
keziink, mert utjaink sajatos gazdasagi utak, kisebb forgalomra és sebes-
ségre épitve, de nem kovetiink el hibat, ha kozelito értékekkel, dtlaggal, —
E. K. N. — illetve kozati tapasztalatokkal szamolunk. Az ut megfelels alla-
potanak tartamos biztositisa céljabol 10 év alatt, normal fenntartds soran
az alabbi koltségek (regie és haszonnal egyiitt) — meriilnek fel 1 km
utnal:
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egy teljes burkolat-megujitas (felszantas, zizottko-

terites, kiegészités, zuzalékolas, ujrahengerlés) 62 m/Ft
héarom burkolatfenntartis (fenntartasi anyag,

zuzalék-adagolas) 29 m/Ft
négy arok- és p:l;gkafenntartés, illetve rendezés 23 m/Ft

egy f6 utérzés, javitas, fenntartids 10 évbdl alkalmi
munkaerdkkel egyiitt, osszesen 2 év havi 1000 Ft
osszkoltséggel 24 m/Ft

. 3 Osszesen: 138 m/Ft

3. sz. kép: Gondos foldutfenntartds a kézépsomogyi erdégazdasdgban.
(Foto Zagoni 1955.)

koltség meriil fel 10 év alatt 1 km-re, tehat évente 13,8 m/Ft 1 km-re,
vagyis 451 km utan orszigosan 6224 m/Ft évente. Ezzel szemben a jelen-
legi hidnyos utéri, utkezelési, rendszeres fenntartasi tevékenység hidnya
miatt 10 év alatt 1 km hosszban a kovetkezdé el nem keriilhet6 munkak
és kiadasok meriilnek fel, pedig hatranyosan jelentkezik még az a kovet-
kezmény is, hogy csak idészakosan hasznalhaté allapotd utat kapunk:
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egy részleges alapmegujitas, kifagyasok stb. miatt atlag

100 fm/1 km 10 m/Ft
két teljes burkolat-megujitds stb. lisd mint elébb 124 m/Ft
6t burkolatfenntartas stb. l4sd mint elébh 50 m/Ft
ot arok- és padkarendezés, ill. fenntartas 29 m/Ft
egy f6 id6szakos utjavitasi munkas a 10 év alatt

12 honap, havi ossz. kéltsége 1000 Ft 12 m/Ft

Hsszesen: 225 m/Ft

4. sz, kép: Tavaszi hoolvadads idején folditjainkon a forgalmat sziinetel-
tetni kell, egyébként eredménye a képen ldthaté kdrosodds lesz.
{(Foto Zagoni 1955.)

koltség mertil fel 10 év alatt 1 km-re, tehat évente 22,5 m/Ft 1 km-re,
vagyis 4561 km utdn orszagosan 10 147 m/Ft évente,

A normélnak tervezett fenntartds soran elényként jelentkezik még a
jarmiivek kisebb elhasznalodasa, tehat tobblet a javitasi koltség elmara-
dasa, az élettartam megnivekedése, idokiesések csokkenése, valamint a
forgalom és a szallitas biztonsdganak novekedése. A széllitdsi id6 csokke-
nése szamtalan egyéb lizemi koltség csokkenéséhez is vezetne. Fenti kolt-
ségek részben karbantartasi, részben felujitasi jellegliek, s igy volnénak
biztositandok is. Ez a hozzavetbleges kalkulacié is igazolja, hogy a helye-
sen szervezett utfenntartas gondos felkésziiltséget, elérelatast, tervszerii-
seéget igénylé munka, de mutatja azt is, hogy gazdasdgi eredményeiben
sokszor fellilmulja az 0j ut épitését.

Az erdégazdalkodas gépesitése terén kitiizott feladatok sem képzel-
hetok el a megfelelé uthalozat fenntartasa nélkiil.

De nemesak az eddigi — vizesmakadim és foldutak — hanem a ké-
vetkezo tervidészakban épiteni tervezett 540 km szallitopalya (zomében
ut) fenntartédsét kell az eddiginél jobban, elérelatébban megoldani.
Ezenfellil az egyszertiibb kiviteli gyljtutak, foldutak — melyek fokozott
fenntartdst igényelnek — stabilizalt kivitelben torténé épitése is egyre
nagyobb tért hodit, bar nem lesz kizarélagos moédja utépitésiinknek.

Az elébbiekben elmondottak mind bizonyitjik és parancsoléan siirge-
tik az utfenntartds kérdésének a jelenleginél jobb, széleskorli megszerve-
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zését és az utfenntartds eszkozeinek biztositdasat mind a vizes makadam-
burkolatu utakon, mind a féldutakon.

Lassuk most mar a teenddket és azok sorrendjét, melyeket a kérdés
atfogd megoldasa céljabol a jovoben tenniink kell.

Szervezet, tervezés és pénzfedezet: A fenntartas ellatésat biztositod
szervezetnek olyannak kell lenni, hogy erddégazdasagi apparatusunk ege-
szét atfogja, biztositva legyen a legfels6bb iranyitastol kezdve egészen a
végrehajto (kivitelez6i) szinten is. A tervfedezetek kotelezé biztositisan
feliil a végzett munkédk ellenérzését is biztositani kell mind a mennyiség,
mind a mindség szempontjabol. Kiilonos gonddal kell figyelemmel kisérni,
hogy kell6 id6ben kezdték-e meg a fenntartast, megel6zve a fokozott le-
romlis veszélyét.

A tervezés és szervezés alapjat egy most mar elodazhatatlan +itleltd-
rozds kell szolgéltassa. A jelenleg birtokunkban lévé adatok ennek hidnya
miatt csak tdjékoztatonak fogadhatok el, nem részletesek, a pontos fel-
mérés, mindsités és elvégzendé munkdk rogzitése, azok ittekinthetd egy-
séges nyilvantartasa szolgalhat csak alapjaul a szakszert, elérelato fenn-
tartdsnak. Igy a koltségek megbizhaté elbirdnyzésa is biztositva lenne és
helyesen, aranyosan lehetne megszabni a szervezet, személyzet nagysagat
is. Ennek a munkdnak egységes és megbizhat6 elvégzése jelenlegi viszo-
nyaink kozott csakis ennek a munkédnak idétartaméara beéllitott kiilon
csoporttal mutatkozik célszertinek. Csak igy lehet biztositani az egységes
megoldéast és megbizhato értékelést. Ez a felmérés a tovabbi tervezésekre
és a kivitelezésekre vonatkozéan is értékes tapasztalatokat szolgaltatna.

Szakszemélyzet, annak elhelyezése, oktatdsa: Az tutfenntartashoz
sziikséges személyzet dllandd és idészaki dolgozdkbol alljon. Az allando,
vagyis szakszemélyzet az ut &llapotinak figyelemmel kisérését, érzését, a
forgalom szabdlyozdsat, az azonnali beavatkozist igénylé munkik elvég-
zését, az Osszevontabb munkalatok iranyitdsat hivatott ellitni. E felada-
taik megfelelo elvégzésének elbfeltétele, hogy munkatemletuﬁﬁkon illetve
annak kozelében lakhassanak. Az 6rzési feladatok eredményes ellatdsanak
is feltétele a jo elhelyezés, mely jol megoldhaté volna az utépitési felvo-
nulasi épiiletek megfeleld modositasaval és telepitésével. A szakszemély-
zet allandé és iddszaki dolgozdbi feltétlentil az erdégazdasag allandé mun-
kasgardajabél keriiljenek kivalasztdsra, a szolgdlati és egyéb viszonyaik
pontos mérlegelése alapjan. Az idfszakiak az év tobbi honapjiban més
erdégazdasigi munkaban volnanak foglalkoztathaték. Oktatasukroél, meg-
felels kiképzésiikrdl és gyakorlati betanitdsukrél kézpontosan kell gon-
doskodni s nem lehet a helyi szokésokra alapozott médon megengedni a
fenntartasi munkalatok kivitelét. Dolgozoinknak szélesebbkérli ismere-
telkkel kell rendelkeznidk e téren, tobb uttipus fenntartasat, az anyagok
helyi eldallitasat, a gépekkel valé munkafolyamatokat és a helyes munka-
szervezést egyarant kell ismernidk.

A sziikséges felszerelés biztositdsa: Az allandé és az idoszaki dolgozok
részére az aldbbi megfelel6 milyenségli és mennyiségl kéziszerszamot kell
biztositani: asolapat, lapat, kaviesvilla, esdkény, irtékapa, vasgereblye, ka-
sza, talicska, sarlehtizé, utikefe, dongold, kitlizé6 eszkozok (zsindr, sablon),
meszeld és festd felszerelés, fejsze.

Ezek nagyrészt mar rendelkezésre é&llanak erdégazdasagainkban,
hasznélatuk ismeretes, de amennyiben részben most volninak beszerzen-
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dok, akkor is viszonylag olyan Kkis értékiek, hogy az atlag 5 km-ként
sziikséges egy-egy felszerelés beszerzése nem jelent elviselhetetlen terhet
és szitkség esetén fokozatosan is megoldhato.

Az ttleltarozas alapjan megdllapitandé szervezet korzeteibe, célsze-
riien a gépallomasokon beliil, az alabbi gépi eszkozok és felszerelések biz-
tositasarol kell gondoskodnunk:

utihenger tartozékaival, vontatott v. magajaro, foldutaknal profil-
henger, k6térégép, magajard, kompresszor furd és préslégdongdlé felsze-
reléssel, utgyald, hoeke, szallitogép, gépkocesi, vagy poétkocsis vontato.

A gépek egyrészt csak idoszakosan keriilnének az utfenntartasnal
alkalmazasra, mint pl. szallitogépek, masrészt pedig olyan eszkozok for-
méjaban volndnak biztositandok, amelyek kiegészité felszerelését képeznék
az egyéb célra is felhasznalhaté erddgazdasdgi gépeinknek, mint pl. az
utgyalu v. hoeke.

A fenntartds jellemzéi: A fenntartdsi munkak kivitelét mindig kell6
idében megel6z6 munkaként, a legkorszerlibb eljardssal kell biztositani.
A hangsuly az ut megbomlasinak megelzésén, illetve a bekovetkezett
karok, esetleg elemi karok azonnali elharitdsan kell legyen. A munkéalatok
éppen utjaink teljesitménye, a munkdk szakaszos és kisebb jellege, tovabba
a helyi anyagok fokozott felhasznaldsa miatt részben sajatosak. A helyi
anyag felhasznalasaval elvégzendd fenntartdsi modot kell elényben része-
siteni, még aldrendeltebb minéségii anyag esetén is. A munkdk madsik jel-
lemz6je a rendszeresség legyen, mert a nagyobb karosodas megeldzése
csak igy biztosithato.

Utjaink bomlasanak okozo6irdl, azok jelenségeirdl és az elleniik valé
védekezési modokrol roviden az alabbiakban szamolhatok be. A vizes ma-
kadédmutak és foldutak bomlasa, leromlasa részben a jarmiivek okozta er6-
hatasok, részben az 1d6jarasi behatasok eredményeként kovetkezik be.
A jarmiivek okozta er8hatésok lehetnek: ‘

az utpalyara merdleges erdk, §

az utpélya sikjaba és annak irdnyaba esé hosszanti iranyu erék,

az utpalya sikjaba es6 és a palya iranyara meréleges erok,

a jarmivek mozgasabol keletkezé erdk,

szivoerdk,

dinamikus erdk.

Az id6jaras okozta bomlasok bekovetkezhetnek a csapadék (ho, esd),
szél, hofokvaltozasok (fagvasok stb.) hatasara. Ezek koziil kiiléndsen ka-
ros a nedvesség és hi egytittes hatasa.

Az ilyen behatasoknak a makadamutaknal ellenall és azok allékony-
sagat biztositja a

kavicsszemek beékeltdése,

a kavicsszemek felfekvé lapjai kozotti surlodéers és

a hézagokat kitolté kotdanyag cementalo hatésa.

Természetesen az alépitmény teherbiré képessége is befolyasolja az
allékonysagot. A foldutaknal csak a belsé kohézio biztositja az allékony-
sagét, s ez lényegesen kisebb, mint a makadamutaké.

Az egyébként plasztikus makadamburkolat jellemzéje, hogy maradé
alakvaltozast szenved, mihelyt a megengedetinél nagyobb terhelést kap.
A makadam kritikus allapota Osszel és tavasszal kovetkezik be, amikor a
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nedvességtartalom novekedése miatt plasztikusabb lesz és a marado alak-
valtozast mar kisebb terhelés is eléidézi. Fokozza ezt a veszélyt az ily
modon meglazult pélydn a vegyes forgalom, ami nalunk &ltalinos jelen-
ség a forgalom szabalyozasa hiinya miatt. A bekovetkezdé maradé alak-
valtozasok makadamutjainkon az aldbbiak lehetnek:

képalyabomlas (kaviespergés),
bordasodas,

teknésodés,

godrosodeés (katyuzas),
burkolattorés és
burkolatrepedés.

Az igy bekovetkezett bomlasok javitdsat ugy kell elvégezni, hogy
utjainkon a forgalombiztos dllapotot mindenkor fenntartsuk. A két leg-
karosabb jelenség a képalyabomlis és a godrosédés. A képalyabomlas
— kavicspergés — esetében azonnal elvégzendd a kipergetett anyag osz-
szegereblyézése, hogy elejét vegyiik a tovabbi bomlasnak, és a képalyanak
mielébb fedbanyaggal vald ellatdsa. Az ujonnan épitett burkolatoknal is
gyakori jelenség a megallapodas, a beédllis jellemzdje. A godrosddés —
katyuzds — mar egy fokkal erésebb bomlis jele. Fontos az oldaldnak me-
réleges kicsdkdnyozédsa, visszatoltése, dongblése és megfelelé vastagsagu
leféldelése. Eredményesen csak csapadékos id6 utdn lehet elvégezni, sza-
raz idében semmiképpen sem.

Makaddmiitjaink optimalis allapota egy bizonyos minimalis nedves-
ség allando jelenlétét igényli, 1gy a fedéanyag nem porlik szét. Ez legtobb
erdei Gtunknal biztositva van s igy aranylag kedvezé helyzetben vagyunk.

Eddig épiilt utjainknal a talajmechanikai vizsgalatokat nem kellGen
vettiik igénybe s igy tobb helyen taldlkozunk a felfagyds jelenségével.
E jelenseg okozma az altalaj fokozottabb dtnedvesedése, atdazasa. Ilyenkor
tetemes anyagi kiar kovetkezik be, a burkolat feleme]ked1k a forgalom
hatdsdra kifordul és egyetlen helyreallitdsi méd marad: a felbontis és
Ujraépités. Dont6é az dtnedvesedés és igy a fagyveszély megeldzése akar
talajeserével, akar gondosabb viztelenitéssel. A feliileti vizek gondos elosz-
tasara mindig flgyelemmel kell lenniink, osszegyiilni azokat nem szabad
hagynunk sohasem, Kart ckoznak a burkolat kimosasival, illetve el nem
vezetésiik esetén az alaaztatdssal, éppen ezért az dtvezeté atereszek tisz-
tantartdsa minden idében igen fontos.

Az emlitett er6hatasok és id6jarasi behatdsok eredményeként a f6ld-
utakndl a leromlas veszélye még fokozottabb, elsésorban a burkolat hiinya
miatt. Itt legfontosabb utjaink (féldutjaink) hasznalatanak szabalyo-
zésa, mert dtnedvesedett s igy plasztikusabb dllapotban nem teherviselgk,
mig szdraz vagy félszaraz allapotban, talajnemektdl, illetve feliileti keze-
lést6l fliggben tehervisel6k. A maradé alakvdltozdsok elsésorban kerék-
csapak, ezek bekapdalas utjan allitandék helyre. Masik fontos teendé a ned-
vesség, a csapadék mielébbi levezetése, eltavolitiasa egyrészt a feliileti ka-
rok, masrészt az dtnedvesedés megelbzése céljabol.

Az elmondottak alapjan — gy vélem — mindenki atérzi az ttfenn-
tartas biztositisdinak jelent6ségét, és megvalositasat a maga teriiletén min-
denki eldsegiti.

Felhasznalt irodalom: Vasarhelyi: Utépitéstan. — Horvath J.: Utér kézikényve.
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