Kozelitési problémak a Bérzsonyben

PARTOS ANTATL erdémérnbk

A faanyagmozgatis a Borzsony-hegységben nehéz viszonyok, kedvezdtlen koriil-
meények kizott torténik.

Az 1954/55. gazdasagi évben az anyagmozgatas atlagos tavolsaga dsszesen 20,2 km
volt, A foldutakon torténd mozgatds atlagos tavolsaga 5 km; hozza kell tenni, hogy
a legnagyobb fatomegl wvagastertiletekrél 6—8 km-eken keresztiil mondhatni tere-
pen kell mozgatni az anyagot. A folyé gazdasagi évben kozelitési tavolsdgaink nem
estkkentek. i

Ha a faanyagmozgatas fejlesztésének kérdését targyilagosan akarjuk vizsgalnid,
akkor egymassal valo vonatkozasaiban foglalkoznunk kell az anyagmozgatashoz
kozvetlen kapcsolddd egyéb termelési tevékenységekkel, a mozgatott anyaggal, az
-eszkizzel, berendezéssel, palyaval, a mozgatas technologiajaval, annak miiszaki szer-
vezésével, kulonos tekintettel a domborzati viszonyokra. Ezzel a szemlélettel vizs-
galva, a borzsonyi problémdakrol az alabbiakat allapithatjuk meg:

Nagyobb méreti rakodék hidanya, azok célszerli épitésével szemben fennalldo ne-
hézségek, tovabbd elsésorban a domborzati viszonyokbol adédé kozelitési problémak
miatt a faanvagot a vagasteriileteken készitik fel. A vagasteriiletekrsl tehat kiilon-
boz6 vilasztékokat kell kozeliteni, ennek kovetkeztében kiilonbozé igények allnak
fenn a kozelités végrehajtasaval szemben,

A kozelités elsd szakaszdban a ronkot a vagasteruletrél anmak széléig altalanos-
ségban allati erével vonszoljuk, vagy a mervedek hegyoldalakon a kiméletesség leg-
csekélyebh betarntdsa nélkiil a talajon csusztatjuk. fgy a faanyagban, talajban, uju-
latban komoly karokat okozunk. A tlzifat kéziszannal és csak kisebb mértékben
fogatokkal (szannal, tengelyen) kozelitjtik.

A kozelité myemok, utak mellett deponalt anyagot gépi (traktor, vasut), vagy
fogater6vel tovabbitjuk. A Borzstnyi Allami Erdégazdasag gépesitett erdégazdasig.
A véghaszndlati faanyag 40°,-4t gépekkel kozelitjiik. Erre a feladatra gumikerekes
voritatokat, féllanctalpas és ldnctalpas jaroszerkezetd traktorokat alkalmazunk ha-
rom és hét tonna teherbirdst potkocsikkal A traktorok ilizemeltetésével kapesolat-
ban megallapithatjuk, hogy ezekkel a gépekkel a faanyag kihozisat a vagastertlet-
r3l annak széléig nem tudjuk megoldani. Nagy széllitési tavolsigaink, terepviszo-
nyaink legtébb munkahelyen a lanctalpas és gumikerekes traktorok kapesolt foglalizoz-
tatasit indokoljdk. Gumikerekes vontatéink joformén esak nyaron tudjak a vagés-
teriilefet megkézeliteni, a felszini szikla-kibtivasokkal tarkitott terepeszakaszokon
pedig & lanctalpak elhasznalédésa magyfoku. Ugyanesak =ckat szenved a jarészer-
kezet a maga< talajvizszintl, vagy mds helyen meleg forrasoktol felazta'fotht teyep—
szakaszokon, ahol a finom iszap beszivargésa a futGszerkeztnél gya:kum csapagy-
toréseket okoz. A kozelitd gépek vonderejének legjelentékenyebb része nem vonta-
tésra, hanem & terepakadalyok lekiizdésére emésztédik fel s ezért altaldban CS’%"*E
egy potkocsival tudnak kozlekedni és kiilon berendezésekkel kell felkésziilni a t&ld
faanyagimozgatds biztositdsara. e pegach

A kozelitési feladatok megoldasa legnehezebb a délnyugati és koézponti része-
ken. Itt a terepakadilyok és a hosszi (6—8 km) kozelitési t’évohs-agdk lelkiizdésére
az allat ereje elégtelen. Kozelité gépeink koziil elstsorban a 'Lan-otzzllpas ITJI"a'k”ﬁO'ITt’ tud-
juk alkalmazni, de az elébb emlitett koriilmeények miaﬂat' nagy gepelhasznalodas§al.
‘alacsony teljesitménnyel. Tegylik hozza azt is, hogy még a lanctalpas traigtoram_z}c
sem tudjik a kozelitési munkdt teljességében megoldani. A qlepezeﬂ.a!b,_a?: erdorgazlda;'l«
kodés szempontjabél kényesebb munkat, az anyagnak @ vagast;erulep‘ol valo kiho-
244t tovabbra is embertelen kéziszankozassal és fogzataink sokszor eppen nem ve-
szélytelen foglalkoztatdsaval kényszeriiliink megoldani. ; L :

Mai technikai felkésziiltséglink alapjan a faanyag legegyszertbb kihozasa k:at-v
[éleképpen torténik. A vilgy iranyaban a gravitacié femfasznéq&séval, vagy a gerine
felé a graviticié ellenébe, a tovabbmozgatas pedig a volgy, illetve gerinc uton. A
gerine &s vilgy kozti tavolsag nagysagatél fliggéen sziikség lehel még az ugyneve-
sett terraszutak épitésére. Ezek a terraszutak a volgy-. illetve a gerincutakhoz _kap_-
csolédnak. Emlitett utak kozott a faanyagot legegyszeriibben az esésvonal iranya-
ban a terepen, vagy a folott emelt, illetve lebegd allapotban moggath-atjuﬂ(.

A faanyagnak o talajon kitéllel torténd eregetésével igem részletesen Pﬁ)glaihkOZm
nak, tobbek kozétt H. Steinlin—K. Zehntner (4). Kitéllel elsosorban szalfat szoktak
eregetni Ennek a kozelitési modszernek alkalmazasi lehetdségét nem vc[plzaatju}'{ kiét-
séghe, azonban emlitett részletes tanulmany sorai sem hatmak meggyoz6 erdvel a
mi viszonyainkra vald tekintettel. Szembedllitva a vonszolZsos kizelitéssel, a talaj-
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ban, Gjulatban és a mozgatott faanyagban okozott karok elég jelentisek. Ennek a
modszernek tobbek kozott eldnye, amint H. Jobst (5) megallapitja, hogy a labonallé
fak egyébként legalabb 20—25%,-ban torténé megsériilése elkeriilhetd.

A graviticié ellenében a talajon torténé csorlézést kisebb famennyiség esetén
sikerrel alkalmazhatjuk. Hazankban megfelelé csorldzési eljaras elstsorban az erd-
gép hidnya miatt nem tudott kialakulni. A kiilféldi irodalmat tanulméanyozva ki-
deriilt, hogy nagyvobb vagdisteriiletek anyaganak Osszegyljtésénél a csorlozés komoly
karokat okoz, csorldvel torténd vonszolis magyobb méretekben csak erdSben gaz-
dag és jo termdberejl talajokon alkalmazhat6.

Fenti rovid gondolatmenet is indokolja, hogy figyelmiink a lebegdpdlydn tor-
téng kozelilés felé ivanyult. Kétségkiviil az utébbi években errdl a kérdésrdl sok szd
esett. Hazai szakembereink is t6bbszor foglalkoztak a kozisment, vagy kevésbé koz-
ismert eljarasok féleg népszerl ismertetésével. Az ismeretes eljarasck tanulmé-
nyozasa, vilamint a gyakorlati igények felmérése alapjan a Borzsonyben az alabbi
héarom pé‘lﬁ'atipust tartjuk alkalmasnak, illetoleg azok kisérleti kiprobalasat latjuk
célszerunek: :

B Hipiiiks d Haszn, terhelés | Kerék terh. M}lossz.
Tipus Rendszer RHELETS B
m® kg m
A. | ereget - |07 —1t . | -=600 | —1000
B. 5 | g e 300 — 500
| .
6% | [cin iR s 50 J — 300
Az A. és B. tipusnal a tfartéelem drotkotél, a C. tipusnal drétkétél vagy acélhuzal.
Mindharom tipus éplilhet kozbensd alatamasztiasokkal, vagy anélkiil, kedvezd esetben

csak végszerkezetekkel. Mindhdarom tipus mindkét végén merev lehorgonyozassal ké-
sziil. Emlitett A., B. és C. tipusu kitélpalyik fékpalyak, tehat a teherszallitdas a gravi-
tacié felhasznalasaval és egyidejli fékezéssel torténik. Ett6l fliggetleniil a palyak
alkalmasak a C. tipus kivételével kémyszer-gravitacids kozelitésre is. Altalanos Kki-
vitelezési szempontok:

1. Anyagfelvétel a pdlya barmely pontjdn.

2. Teheremelés A. és B, tipusndl gépi erdvel, C. tipusndl kézi erével.

3. Szerelési iddsziitkséglet kb. 1/, ora/m3,
X A. tipust palya a nagyméretd, illetve nagymennyiséglii anyag kozelitésénél keriil

alkalmazasra, C. tipus feladata elstsorban a kézi szankok kikiiszobolése.

Legnagyobb miiszaki felkésziiltséget az A. tipusi péalya épitése és lizembentar-
tasa igényl.. A kérdés tisztazasara kisérleti célbdl a didsjendi erdérészlet rézsas:
erddrészben A. tipusu palyat épitettiink.

Ez a palya a kilfoldi gyakorlatbol ismert egykocsis kdbeldaru elvét valdsitja
meg, ezért a tovabbiakban koteldarunak nevezziik.

A pélya létesitésével kapcsolatban tisztdzni kivant, a kozelitd kotélpalydk ter-
vezésével Usszefliggd elméleti kérdések, valamint a vonatkozé miszaki, tervezés
ismertetésér mellozziik.

A palya fontosabb miiszaki adatai:

Aldtdmasztdsok szama: 2.

Merev wégszerkezettel készult lehorgonyzdasok szama: 2.
Vizszintes tdvolsig az alatamasztésok kozott: 730 m.
Szintkiilonbség a saruk kozott: 104 m.

Felsé allvdany magassdga: 12 m.

Alsé dllvany magassaga: 4,50 m.

Allvdnyszerkezet fa, csavar-kotésekkel.

Tartokdoté] dtmeérdje: 34 mm.

Tartokoté] szerkezete: spiral.

Szerelési erd: 25—30 tonna.

A terhelt kitél maximalis dthajlisa: 21 m.
Vondékoté]l datmérdje: 10,5 mm.

Vonokotél szerkezete: paszmas.

Az allvanyok alapozisa s a lehorgonyzds betonbdél késziilt. A 35 lderds 4 henge-
res, 4 iitemi benzinmotort a palya felsé végpontjan helyeztiik el. A motorbél tengely-
meghajtissal és bolygo kerekes kiegyenlitéssel vezérelt kotéldob sebességét 3 hegy-
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menet és 1 vilgymenet fokozattal lehet valtoztatni. A kotéldob kapacitdsa 1000 fm
10,5 mm vonokotél. A kotéldobon levd szabadon futé szerkezet segitségével volgy-
menetben a dobot az eréatviteltél le lehet valasztani. A biztonsdagos lizemet 2 db egy-
mdstol fiiggetleniil mikods szalagfék biztositja. A lanchajtdssal vezérelt kotélfék-
tetGvel ellatott erdgépet zart géphézban megfeleléen lehorgonyozva helyeztiik el.

A

A rozsdsi kotéldaru — a felsé dllvdny és a géphdz

palya mellett 2 légvezetékes tdvbeszéldvonalat épitettiink egymastol kb, 60 m

tavolsagban levé kiozbensé csatlakozédsokkal. Iy médon a pdlya alsé és felsé vég-
pontja, valamint bdrmely koézbensd felkapcsolasi hely dllando Osszekottetésben all.

A helyszini szerelés az id6 legnagyobb részében télem, igen rossz idéjarasi viszo-
nyok kozott tortént s ezeknek, valamint a terep myujtotta mehézségeknek lekiizdése
soran sok értékes tapasztalatot szereztiink. Ezeket a tapasztalatokat, melyek a Bor-

zsény
dssze:
1.

2
3.

egyéb munkahelyein jol hasznosithatdk, roviden az aldbbiakban foglaljuk

A pélya hossz-szelvényét altaldban elegendd lejtmérdvel és mérdszalaggal
felvenni. ;

Az alatamasztasok, illetve saruk bedllitdsat miiszerrel kell iranyitani.
Tartokotélnek legalkalmasabbak a 180—200 kg/mm?® szakitészildrdsdgd acél-
kotelek. A korrézidra, lizem kozben el6alléo kopasra valé tekintettel az elemi-
szdl legkisebb dtmérdje 2 mm.

. Nagy fesztavolsigii palyakmédl a kétes stabilitisi tuskék helyett mesterséges

végszerkezetek alkalmazisa célszerl, sziklatalajon annak eldnybs kihaszné-
lésaval.

. A szerelés aranylag hosszabb id6tartaméara wvald tekintettel az allvanyok a

- helyszinen készithetok.

. Uzemi megbizhatésagan kiviil igen lényeges az er6gép szdllitdsi lehetdségé-

nek a kérdése. Tapasztalatunk szerint helyes, ha a szdntalpas erdgépre sziik-
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ség szerint kerekek szerelheték, tovabba a helyszinen 40—60 kg-os egységekre
egyszerlen szétszedve mozgathato.
7. A szerelést csak akkor szabad elkezdeni, ha a palya dsszes tartozékat az also,
vagy a felsd végponthoz kiszallitottulk.
8. A szerelés sorrendje.
o) tavbeszéld vonal épitése, motor telepitése,
b) lehorgonyzasok eldkészilése, szerelvények szétosztdsa, a tartokotél kihuzasa,
¢) a palya vonalanak vektifikéldsa, az ellenérzé hely kijelolése, alatamaszta-
sok elkészitése és bedllitdsa, lehorgonyzasok elkészitése, a kihuzott kotél
ellendrzése és lekezelése,
d) feszitberendezés felallitasa, felsé végszerkezet rogzitése,
f) prébaterhelés, 3
g) feszitoberendezés leszerelése, elvonulas.

Igen nagy segitséget jelent a szerelést elékeészité anyagmozgatasokndl és magd-
nal a szerelés végrehajtdsdndl az eldbb emlitett kénnyen telepitheté erdgép. A terhe-
léstol és a terepviszonyoktol is fliggd, a palya élettartalma szempontjabol kedvezd
jelentékeny feszitéerot (10—30 tonma) megfelelé Aattételezésekkel, kb. 150—200 kg
sulya esavarhajtéo-miives feszitoberendezéssel és un. leveles csigakkal biztositani
lehet. A szerelés végrehajtasahoz két szereld és hat segédmunkds alkalmazéasa a leg-
célszer(ibb.

A kozelitd kotéldarmi mikodése a kovetkezs:

Kezeloszemélyzet: 1 gépkezeld, 1 segédkezeld, 3 felkapesolé és 2 lekapesolé mun-
kas. A futékocsi mégygorgds., A kocsit a tartékotélhez befékezett allapotban két szo-
ritépofa rogziti. Amikor a kocsi felkapcsoldsi helyhez ér, a kocsit befékezik, A befé-
kezés utian az egyik felkapcesoldo munkds megrantja a teheremeld horog biztosité szer-
kezetének vezérkotelét. A zaroszerkezet kinyilik s a horog a foldre ereszkedik. A
teher felkapesoldsa utdn a niotor a rakomanyt felemeli. A kupos végzddésii horog
a kocsi hiivelyébe becstszik s a zarszerkezetbe dnmikodéen beakad. Egyidejileg a
fékkitelet kezeld munkés kinyitja a kocsiféket, a koesi a rakoménnyal megindul le-
felé. A leaddalloméson a kocsi befékezése wutan a gépész a vondkotelet megfesziii,
hogy a horogkapesold kioldasa utan a teher ne zuhanjon, hanem egyenletesen eresz-
kedjék. Az lres horog felhUzdsa utan a kocsi kifékezése el6tt a vonokitelet lazitani
kell, nehogy a kifékezés pillanatdban a kocsi megszaladjon, ami baleseti veszélyt
rejt magaban. Igen lényeges a palyat kiszolgald munkésok folyamatos foglalkozta-
tasa. A terhelt és tres menet alatt a felkapesolok a kovetkezd rakomdnyt készitik
els, a leadéallomésndl pedig a lekapesolok az anyag tovabbi mozgatisiban segéd-
keznek, Legnagyobb a gépkezeld igénybevétele; mondhatni megdllds nélkiil a féket,
a motor vezérl6berendezigeit kezeli és tavbeszélon keresztiil irdnyitja az egész iize-
met. Ezért okvetleniil sziikséges segédkezeld alkalmazdsa. Szorosan odatartozik az
iizemi teend6khoz a pélya alatti sav naponkénti ellentrzése és tisztantartasa, vala-
mint a palyanak, a kocsiknak s a motornak a vonatkozo6 iizemi utasitds szerinti ellen-
Orzése és kezelése,

A kotéldaruval torténé anyvagmozgatis technologiajat tobb hoémapi kisérleti lze-
‘meltetés alapjan allapitottuk meg. A kisérleti lizemeltetés alatt szamos idofelvételt,
ellendrzé szamitdsokat végeztiink, s ezek alapjan a koesin, erdgépen kiilonféle modo-
sitdsokat hajtottunk végre. A modositasok végrehajtdsa utan t6bb honapon keresz-
il megfigyeléseket végeztiink az lizemszer( anyagmozgatisra vonatkozéan. Tapasz-
talatainkat @z aldbbiakban foglaljuk ossze:

1. A kocsi zdroszerkezeteinek (fék, teheremeld horog) nyitasi, zdrasi ideje mini-
mdlis, Begyakorlott munkéasokkal a vezérkotelek miukodtetése a teher-, vagy
iires-jarathoz folyamatosan kapesolodik, s6t abba bele is eshet. Id6veszteség
tehdt az onmiikdédé koesikhoz hasonlitva gyakorlatilag ebben a tekintetben
ninces,

2. A vezérkotelek a koczi mozgatasa kozben altaldban a talajt suroljak. A kotél-
végek megfelelé biztositasaval azok élettartama nagymeértékben nodvelhetd. A
tartokotél alatti nycmsav rendszeres ellendrzésével biztositani tudtuk, hogy
iizemzavart a vezérkdtelek nem okoztak. Az ezzel kapcsolatos aggodalmakat
sikeriilt eloszlatnunk. Az allokoesi elhagyasa és csupan a mozgokoesi alkal-
mazasa az elébbi intézkedések betartasaval bevaltotta a hozzafhzott reménye-
ket, A felkapesoldsi nelyek rugalmasan valtoztathatok és wvégil is csak egy
kocsiszerkezette]l van dolgunk. A kocsi tobbhonapos iizemen keresztiil meg-
hibdasodas mélkiil mikodott.




3. 40—50 m-nél meélyebd, illetve tavolabb fekvd helyrdl torténd kozelités eseté-
ben a horog leeresztésének és a teher felemelésének iddszikséglete a futdsi
id6hoz viszonyitva ardnylag magas. Ennek oka a horogban alkalmazott mozgé-
csiga, amelyre viszont a magas fordulatszamu erdgép elsé sebességi fokozata-
hoz tartozé vonderd elégtelensége miatt volt szilkség. Alacsonyabb fordulat-
szamu, rugalmasabb erégép esetében a mozgocsiga mellézhetd, viszont a koesi
fékszerkezet-igénybevétele megkétszerezodik. Ugy véljiik, hogy emliteft teher-
emelési érték felsé hatdarmak tekinthets, akar mozgocesigaval, akar anélkiil
késziil a kocsi.

4. Oldaliramyti behuzésnal a kocsit mindig az anyagtdl feljebb kell befékezni,
ellenkezé esetben a palyat erds rdngatdsok, az anyag vagoédasa kovetkez-
ményeként dinamikus tiligénybevételek érik.

5. A tehermenet (volgymenet) sebessége alacsony. Enmek oka, hogy az alkalma-
zott szalagfékek hiitése mem megfelels. Emiatt o6vatos fékezéssel, mérsékelt
sebességgel lehet csak a rakomanyt leengedni. Korszerd hiitéssel ellatott fék-
szerkezet esetében a vilgymenet sebessége mgketszerezheto

6. A kozelités egyes mozzanatainak idéelemzése soran mega]laplthato hogy a
teljesitmény tovabbi novelése az e célra készitett erdgép és korszerd fék-
berendezés fiiggvénye. Tapasaztalataink és szamitasaink szerint a pdalya telje-
sitménye tovabbi 40—50%-kal névelhetd és a biztonsag is fokozhaté. Ez a
teljesitmény a kiilfoldi erdbgazdasagokban hasonld viszonyok kozott alkalma-
zott kabeldaruk teljesitményével teljesen megegyezik. A péalya jelenlegi leg-
nagyobb teljesitménye 4 fordulé/éra, azaz 5—5,5 m?®/6ra.

Az Uzemszeri anyagmozgatds elsé iddszakardl utékalkuldciot készitettiink, A

kalkulacié a kovetkezé tényszamokra tamaszkodik:
a) munkabérek,
b) anyagkoltségelk,
~) immobil alépitménybdl a leszdllitott mennyiségre vetitett koltség,
d) felépitmény, kocsi, erdgép, jelzéberendezés értékesokkenési hanyada,
g) karbantartdsi koltség.
Vizsgdlt anyagmennyiség: 962,40 m?.

Osszes koltség: 28 175,— Ft.

1 m3 mozgatasi kdltsége: 29,20 Ft.

Sajat fogattal azonos helyen tortént 712,08 m® anyag mozgatasanal a koltség-

elemzés alapjan, mint tényszam:

138
1m?® koltsége: ————— = 42,20 Ft

Megtakaritds a fogatos kozelitéssel szemben 42,20—29,20=13 Ft/m?. Teljesség ked-
véért megjegyezziik, hogy a vizsgalt 962,4 m® anyag leszallitdsanak idoszakaban még
igen sok tizemzavar, dalldsidé (szélszakadasok stb.), kedvezotlenil hatott az eredmény
@alakulisara. Ezeknek a kikiiszébolése azota méar megtortént, tehat egy késdbbi kal-
kuldeio, mivel az egyéb koltségekben vialtozds nem mutatkozik, még kedvezdbb ered-
ményt ad. Azonban az emlitett allasidék kikiszobolése utan is a palya jelenleg még
fogyatékossagokkal van terhelve, amint arra a fentiekben ramutattunk. Ezek felsza-
moldsa csak uj erdgéppel, illetéleg a jelenlegi erdgépnek nagyobb munkdval torténd
dtalakitdsdval oldhaté meg. Ennek megvaldsitasa utén, tekintve hogy a fogatok tel-
jesitménynovelésének lehetdsége erdsen korlatozott, a kotéldaru tovabbi 40 szazalékos
teljesitmény-nivekedése redlisan szamithaté. A megfelelé biztonsiggal elékalkulélt
fajlagos koltség:

fogatndl 42,20 Ft/m?
kotéldarundl 177,997 Ft;’ml
kiltségesokkenés 24,30 Ft/m?*

Az elébbiekben ismertetett kotéldaru a faanyagot keskeny vaganyu erddgazdasdagi
vasut végpontjahoz kozeliti. A kétéldaru tengelyvonala a vastutvonal melletti rakodéra
torkold vélgy kiegyenlité vonala. A kozelité palya hatétdvolsiga oldaliranyban
150—150 m. A faanyag ma mar a vagasteriileteken a pdlya tengelyvonalatél 400—500
méterre helyezkedik el ezért a palya felsd végpontjadhoz terrasz iton vontatjuk az
anyagot. A vontaté-tithoz azonban a legrovidebb uton, tehédt a esés-vonal iranyban
is meredek lejtém tObbszaz méterrd]l kell az anyagot Osszegyljteni. A koétéldaruhoz
tehat az elokozelités tovabbi két lépésben tormténik, s igy a vasuti rakodoén leadott
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anyag mar elézoleg hdrom kozelitési miveleten megy keresztiil. Részben ez a koriil-
mény, valamint tébb hasonlé munkahelyi problémanak a vizsgalata hivia fel a
figyelmet a B- és C-tipusu pdlydk kialakitdsanak sziikségességére, illetdleg a kitél-
palydknak, valamint a vontatd, terrasz utakmak egyiittes alkalmazéisi lehetfségére és
Jelentéségére. Megitélésiink szerint kozelité utaknak és kozelité kotélpdlydknalk egyiit-
tes alkalmazdsa nagymertékben elosegiti a Borzsony hegység kozelitési problémainak
megoldéasat. A hazdnkban eldszir, a Borzsony hegységben épitett kotéldaru iizeme
Altalaban megbizhaté, s a palya alkatrészei viszonylag egyszeriiek. A koétéldaruk dt-
telepithetdk, s ezért olyan feladatok megoldasara alkalomszertien felhaszmalhaték, ame-
lyek elvégzésére egyébként mas kozelitési eljards alkalmaziséval dt nem telepithetd
létesitményt kellene épiteniink, sokszor olyan helyen, ahol annak létesitése jelenleg
ugyan sziikséges volna, de a erdofeltaras szempontjait figyelembeviéve és a gazddl-
kodas igényeit tekintve, megvaldsitisa a késdbbiek sordn mar mem mutatkozik cél-
szerinek, |

Teherszallitas volgymenetben.
Jobboldalon a teheremeld horog nyitoszerkezetének wvezérlokotele. bal-
oldalon a fékszerkezet fG- és segédkitele lathatd

Kiilontsen lényeges annak a korilménynek a leszogezése, hogy hegyvidéken a
kotéldaru a legnehezebb kozelitési feladatot, a wronkanyag -mozgatasat, még olyan
helyeken is elvégzi, ahol egyéb kozelitbgépek méar nem alkalmazhatok, az allat vonoé-
ereje pedig elégtelen, szabad és merész vonalvezetésiik kovetkeztében az erddéfeltaras
feljesztését és korszerlisitését a legkisebb mértékben sem terelik helytelen irdnyba.
Ez a kozelitési rendszer a mozgatott anyag, az allomény, az ujulat, a talaj lehetd
legnagyobbfokii megkimélésén kiviil az erdégazdalkodasnak még a kiilonleges fel-
adatok megolddséban is hatdsos segitséget tud adni. A kitéldaru az Osszes ismere-
tes eljérésok koziil mai technikai felkésziiltséglink szerint a legkisebb értékveszte-
séggel és a legértékesebb méretekben az 4llé6 géppel, valamint a mozgd kozelitogéppel
torténd anyagkihozas elényeit célszer(ien egyesité formaban az id6jarastél valé leg-
kisebb fiiggéssel, tehat legnagyobb haszndlhatésigi mutatészammal, megbizhatéan
hajtja végre a kozelités mfunkajét Kiilf6ldi adatokra tamaszkodva kozoljik, hogy a
beruhazasi kiltség import, uj anyag felhasznalasaval 15 000—25 000 m? ﬁaanyag kozeli-
tésénél amortizalodik a palya tobbszori athelyezése esetében is.

Befejezésiil még csak annyit, hogy nem tudunk egyetérteni azzal a ve]emenmyevl,
miszerint az erdészeti kétélpalyak nélkiilozhetik a gondos, elézetes miuszaki tervezé-
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seket. Ezzel bele kellene myugodnunk, hogy palydink utélagos javitgatésokkal és ép-
pen ezért nem a legeélszeribben, alacsony biztonsidgi tényezével mikddjenek. A mi
viszonyaink kozott igen sok egyszerll és Otletes berendezésre van szitkségiink, de
pontosan ezeknek a kimunkaldsa koveteli elézetesen az erdjatékok gondos elemzé-
sét. A sulycstkkentés, a telepithetdség érdekében, tehdt a célszerliség kedvéért igé-
nyes szamitasok, elméleti megfontolisok sziikségesek. Hazankban még csak a kez-
detnél tartunk és ezért feladatunk tobb tipus kiprébalasan kiviil a gyakorlat részére,
a palya igényességéhez igazodo tervezési eljaras kidolgozasa is.
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EGYESULETI

HIREK

Az allami erdogazdasagok és egyvéb er-
dészeti szervek altal szervezett értekez-
leten az Egyesiilet helyi csoportjai meg-
vitattdk a mésodik otéves terv irdnyelvei-
nek tervezetét és a vita eredményeként
javaslataikat bekiildték az Egyesiilethez.
Az Intézbbizottsdg a beérkezett tervezete.
ket értékelte, egyben kiegészitette azok-
kal az elgondolésokkal, amelyeket az er-
dégazdilkodéas fejlesztése érdekében a
masodik Otéves tervidészakban sziiksé-
gesnek tart megvalésitani. Az Egyesiilet
a masodik otéves terv erddgazdasagi vo-
natkozisi iranyelveivel kapesolatos ja-
vaslatait eljuttatta a Magyar Dolgozék
Partja Kozponti Vezetdségéhez, az Or-
saagos Erdészeti Foigazgatosag VezetGjé-
hez, Erdei Ferenc elvtirshoz, a Minisz-
tertandes elndkhelyetteséhez, az Qrszagos
Tervhivatal Mezégazdasagi Foosztalyd-
hoz, a Magyar Tudoméanyos Akadémia
Argartudomanyi Osztalydhoz, a Miszaki
és Természettudomanyi Egyesiiletek Szo-
vetségéhez,

Az erdbgazdasagi dolgozék kérében
méar sokszor felmeriilt az a kivansag,
hogy az Egyesiilet foglalkozzék kozgaz-
dasdgi kérdésekkel is. A szakmai to-
vabbképzés keretében elsé ilyen elGadast
Madas Andras OT. féosztalyvezets he-

. kiépitése

lyettes tartotta meg ,A kizgazdasdgi
kérdések fontossdga az erdégazdasdg-
ban“ cimmel s f6ként a bovitett Gjrater-
melés erdégazdasagi kérdéseit ismer-
tette. Az elGadas tnjszer(iségével lekotot-
te a hallgatésig érdeklodését, sok érde-
kes hozzészélas tértént, Kialakult az a
vélemény, hogy hasonlé kérdésekkel
gyakran kell foglalkoznunk.

Az erdéfeltardsi szakcsoport aprilisi
ulésén megvitatta az erdégazdasagi utak
fenntartdsdnak problémaéajat. Szlikséges-
nek tartja az utkarbantarté szervezetnek
erd6gazdasagonkénti kiépitését. A maka-
diamutakndl minden 5—6 km-es sza-
kaszra egy allandé iitkarbantartd bealli-
tasa sziikséges, aki az erdégazdasiag mi-
szaki , osztalydnalk, csoportjanak szakmai
iranyitdsa alatt all a tertiletileg illetékes
erdészet elszamolasiaban. A féldutak
karbantartidsa, wvalamint a gyGjtéutak
celjabdl pedig erdészetenként
4—€ fcébol 4allé 4allandé utkarbantarté
brigadot kell megszervezni. Az utkar-
bantartok munkanaplét (szolgalati kony-
vel) kotelesek vezetni, és elszamolasuk
teljesitménybérben torténnék. A kar-
bantartdsi hitelek biztosithatésaga és
felhasznaldsdnak ellenérizhetosége  cél-
jabhol sziikséges, hogy az erddgazdasa-
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