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nyujtson. Habdr tehdt az dsvanyos szénnek, valamint a tiizifa
egyéb poitezikkeinek kiakndzdsa a kozérdek szempontjabol
nagyon is kivinatosnak litszik, mindazdltal masrészril nem kis
versenyt okoz az erdobirtokosoknak annyiban, a mennyiben a
tiizifa drdt érzékenyen leszdllitja. Nagy tévedés lenne azonban
azt hinni, hogy az dsvinyos szén a fit, mint tiizelo anyagot
egykor teljesen feleslegessé fognd tenni. '
(Folyt. kiv.)

A szokolovaczi keskeny-vaganyu erdei vaspalya.

Az dllamerddkben fennillé szillito intézmények kozott ez
id6 szerint habozis nélkiil legérdekesebbnek és genidlisabbnak
jelezhetjilk a zdgrabi Weiss fakereskedo-czég dltal a ,Polum®
és ,Belevine® erdorészek kihaszndlisa végett létesitett szoko-
loviczi (Horvitorszig) keskeny-viginyi mozdony-pélyét, melynek
rovid leirdsa tisztelt szaktdrsaink kozil tobbeket anndlinkabb kell
hogy érdekeljen, mivel az elso ilynemii pdlya ez, mely egye-
nesen a fakiszallitis czéljabol épittetett s egyuttal bizonyité
példdul szolgdl arra nézve, hogy a goézerére alkalmazott vas-
palya helylyel-kizzel s nevezetesen vizszegény vidékii erdosé-
gekben, hol rendszerint az utépitéshez sziikséges koéanyag is
teljesen hidnyzik, az egyedilli észszerii kozlekedési eszkiz,
melylyel a fakészletek még némi elonynyel kihaszndlhatdék.

Villalkozé6 Weissnak mdr az elsé évben, a mint az dltala
atvett évi 314 holdnyi vigdsteriilet kihasznilishoz hozzikez-
dett, meg kellett gyozodnie, hogy a kornyékbeli fuvar-
erd kordantsem elégséges arra, hogy évenként kozel 63.200
kobméter (2 millié kobliab) biikkfijat a vdgdsbél Lepavindra,
a legkozelebbi vasut-allomashoz szdllittathassa, s a tomeges
szdllitanivalé mellett a fuvar oly mértékben megdrigult,



35

mely mellett a kihasznaldssal nyereségre egydltaldban semmi
kilitds sem volt.

Miutin ily nagymennyiségii futomegek szallitisara rendes
erdei utak készitése és fenntartdsa ama teljesen koszegény vidéken
és laza talajon rendkivili koltségekbe keriilt volna s e mellett,
hogy szerzodésszerii szallitasi kotelezettségeinek eleget tehessen,
kénytelen lett volna legaldbb 30 pdar igds lovat sajit koltsé-
gén tartani: eltokélte a még hatralevo 7 évi vagdsteriilet
kihasznilisa végett egy oly palyat épiteni, melynek sinei fibdl
legyenek, s az erét hozzd goézmozdony adja. A terv kivitelé-
hez 1873-ban kezdett.

A pédlya a zikdny-zdgrabi vasut lepavinai dllomasatél
indul ki, honnan cleinte csak mintegy 5.690 méterre (3.000
ol) Moszticsig, az akkori viagds aljaig épittetett ki.

Sinek gyandnt 11/,5 c.méter (*/;'*) méretekkel négyszig-
ben faragott biikkfik alkalmaztattak, egymdstil méternyi tavol-
ban fekvo talpfikba beeresztve és faékekkel megerésitve ugy,
hogy ha a sin egyik éle lekopott, konnyen kiveheté és meg-
fordithato volt.

A pialya megnyitisa utin azonban nehdny hoénap alatt
tapasztalnia kellett vallalkozénak, hogy a sinek ¢lei ardnyta-
lanul rovid id6 alatt lesurlédnak s azok végei az iitkozoknél
annyira megyetemednek és felgorbiilnek, hogy e miatt a vonat
jaratdban akaddlyok dllanak elo s nemcsak a kocsik, de. a
mozdony tengelye is gyvakori torések veszélyének van kitéve,
¢ mellett nedves idé alkalmdval, még ha a sinek homokkal
hintettek is meg s a mozdonnyal az elérheté legnagyobb erd
fejtetett ki, a vonat fennakadt s az iizlet folytonos zavaroknak
volt aldvetve.

Mindezen kedvezitlen nehézségek kikeriilése végett s
hogy az iizlet jovedelmezo lendiiletet kapjon, elhatirozta vil-
lalkoz6, hogy a fasineket vékony vassinekkel, ¢és pedig 4.5

3%
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kilogrammos (8 fontos) m. n. bdnyasinekkel cseréli ki, mely
atalakitis utin a pdlya minden tekintetben megfelelonek és
czélszeriinek bizonyult.

A vigany mostani szélessége épen egy méter s a sinek
“egymdstél 75 centiméterre fekvé bilkktalpakra rakva s két-
két eros vasszeggel megerdsitve vannak. Ezenkivill dsszeiitkozo
végeiken egy-egy péar
vaslemezzel s mindenik
lemezen két-két csavar-
ral egymds kozott is 0sz-
szekapesolvik ugy, hogy
a palyatest sinei egy-
missal Osszefilggd egé-
szet képeznek.

Ezen javitisokkal egy-
idejilleg a pdlyavonal
egyszersimzind tovabb ki-
épittetett a jarai magas-
latig, s innen a magas-
lat mentén tovabb egé-
szen Starkaig, ugy hogy
az most mir 15.172
méter (2 mértfold) hosz-
szura terjed.

A lepavinai pdlyaud-
~  vartdl kiindulva a mosz-
- ticsi vizi dllomédsig a pa-
Iya Lo 1z €8 147
mérsékelt 4tlag emel-

1-86 #bra. kedéssel halad, behorpa-
ddsokkal és volgybevigdsokkal tobbszortsen megszaggatott vidé-
ken, hol 5 faszerkezetii viaduct feldllitisa volt sziikséges.
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Ezek leghosszabbika 186 méter (98 0l) hosszu és 9.5 mé-
ter (5 0l) magas.

Ezen viaductok bitkk- és tolgyfibél hidalakban és igen
czélszeriien szerkesztvék s az eddigi tapasztalatok szerint
eléggé eriseknek és megfeleloknek bizonyultak.

Hogy a kicseré-
lések konnyen esz-
kozolhetok legye-
nek, a viadact-pa-
lyarész nem nyug-
szik keményen be-
vert pilléreken, ha-
nem — miként az
1-s6 és 2-ik 4bra
elotiinteti — biikk-
oszlopokon (b, b),
mely utébbiak az
alap-pillérekre csa-
pott 22 centimé-
ter (10 hiivelykes)
tolgy - sliveggeren-
ddba (¢) vannak
beeresztve s oldal-
= tamok- és kereszt-
== fikkal (zz és yy)
; merdleges 4lldsba

(PR EERT AR T
I
AU E Rt

iy ALl 2 erositve.

Ezen oszlopokra az elébbihez hasonlé méretii felso-tolgy-
siivegfik (d) vannak csapolva, melyekre aztin a pdlya alapjat
képezé hosztalpfik (e) fektetvék.

Hogy kisikamlis esetében a lezuhandis megakaddlyoztas-
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sék, a sinek mellett két oldalt még két hosszgerenda (aa)
van megerositve.

Mindezen viaductokndl, melyekhez legnagyobb részben
biikkkfa haszndltatott, azon figyelemre wméltoé tapasztalist sze-
rezték, hogy a bikk, figgoleges dllisban alkalmazva, a 1ég-
kori befolydsoktol csak igen csekély mértékben szenved s az
ilyen részek most : 4 év utdn is még egészen jo dllapotban
vannak, ellenben fekmentes helyzetben mdr egy év alatt
annyira megromlanak, hogy kello biztonsigot nem képesek
nyujtani. Ezért fekvo és Osszekoto részek gyvandnt tandcsosabb
és elonyGsebb tolgyet haszndlni.

A mosztieskoi vizmerito dllomdson kettos vaginy van
lerakva ugy, hogy két vonat kényelmesen kikeriilheti egymist.
Az ennél alkalmazott {itkozo-valto, a jelzo-tdblaval egyiitt,
oly egyszerii szerkezetit, hogy azt akdrmely kovics elkészit-
heti. -
Viztartinyul egy fadllvinyra helyezett kid szolgil, melybe
a vizet egy linczszivornya, pater-noster készilék, segélyével
emelik. A szerkezet egészen megfelelének bizonyult, s eddigelé
jelentékenyebb javitist nem igényelt.

Legmerészebb és érdekesebb azonban kétségkivil a palyd-
nak a vizdllomds clott a jarai magaslatig terjedé amaz 1138
m. (600 ol) hosszusigu része, hol az két nagy ivben meg-
kanyarodva, 53/,0/, emelkedéssel, vagyis minden 19 méter
mellett 1 métert kapaszkodva megy felfelé. Ez kétségkiviil a
legnagyobh foku emelkedés, mely a ‘ndlunk eddigelé ismert
gozmozdonyos palydkndl alkalmazhaté volt.

A jarai magaslaton, hol a fa a vigdsokbdl egy kijelolt
sik helyre hordatik Ossze, ismét kettos vdgdny van lerakva a
végbol, hogy a megérkezo iires kocsik a terhelteket akaddly-
talanul kikeriilhessék. Hasonlé kitéro fog épittetni jovo évben
Starka megett is.
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Mindezen épitmények a legegyszeriibb, de igen gyakor-
lati és czélnak megfelel6 moédon vannak kivive s hasonld
villalatokndl mintaul anndl inkdbb szolgdlhatnak, minthogy
épen az iizlet folyama alatt szerzett gyakorlati tapasztalatok
alapjdn fejtettek ki.

Figyelemre mélté tovabba ezen pilyandl az is, hogy a
felépitményhez nem kavicsot, hanem agyagot hasznaltak, mely
Jjol osszedongolve a legnedvesebb idojards alkalméaval is Ossze-
tarto marad, s a kavicsndl még jobbnak bizonyult.

Epen oly gyakorlatias és czélszerit médon van beren-
dezve ezen pdlya udvara is Lepavinin, hol a megérkezett fa
egy Osszekoto siklo segélyével kozvetleniil a fépdlya koesijaba
iirittetik 4t, a kis iires kocsik pedig egy mellékvagdnyon
szallittatnak vissza a nélkil, hogy a forgalmat zavarnik vagy
késleltetnék s a terhelt kocsikkal megérkezé mozdonyok mind-
annyiszor mdar készen ott taldljak a visszaszéllitandé {ires
kocsikat.

Van ezenkiviil a palyaudvarban egy mozdonyszin laka-
tos-mithelylyel , kovics- és desmithely s végiill hirom mun-
késhdiz.

Két Tender-mozdony, melyek kozil a kisebbik 5600
kilogramm (100 midzsa) silyu és 20 lderejii, a nagyobbik
pedig 7280 kilogramm (130 m.) silyu és 30 léerejii, eddigelé
elégséges volt az évenként kihaszndlandd fatomeg széllitdsdra.

A szallité-kocsik négy Ganz-féle mintadntetii, 32 cm.
(127) magassdgu kerékkel ellatvik, melycken biikkfabdél ké-
szillt, s ugyanazon fanemit 8/;; em. (3/4/) pallokkal béllelt
Allviny nyugszik.

A kerekek, tengelytol tengelyig szdmitva, masfél méter-
nyire dllanak egymistél, s az dllviny hossztalpfdi, melyek a
pallobélleten 16 centiméterrel kiviil érnek, egyuttal iité (Puffer)
gyandnt is szolgdlnak. Altaliban az egész, a 3-ik és 4-ik
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abrakon liossz- és keresztmetszetekben elétiintetett modon, s
az lizlet alatt tett észleletek és tapasztalatok alapjin, a le-
heto legegyszeriibb szerkezettel van osszeallitva.

3-ik &bra.

Egy ilyen kocsi 3360—3472 kilogramm (60— 62 mdzsa)
sulyun s elodllitdsa 75 frtha keriil.

A nagyobb mozdony rend-
szerint 12, a kisebb pedig 8
ilyen kocsit von egyszerre maga
utdn, s igy sajit silyukkal
egyiitt 48.160, silletoleg 33.040
kilogramm (860—590 m.) silyt
visznek a palya legmeredekebb
részein felfelé.
= Miutin minden kocsiba 4

4-ik Abra. kobméter fa rakatik, a nagyobb

mozdony lefelé 67.200 kilogrammot (1.200 mdzsat), a kisebb
pedig 46.480 kilogrammot (830 mdzsdt) visz, mely teher mel-
lett a vonat 6 s illetoleg 4 dorzsfékes kocsi segélyével az
51/,9/o lejtésii legmeredekebb helyen is azonnal megillithaté
s igy a vonat mozgdsa mindig a vezetdé személyzet hatalmi-
ban van.
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Egy vonat vezetéséhez sziikséges: 1 mozdonyvezeto, 1
fiito, 1 vonatvezetd s 3 illetoleg 2 dorzsfékes, mely utébbiak
mindenike két-két kocsi fékezését eszkozli.

Egy mozdony fiitéséhez dtlag S-szori fordulatra (8-szor
fel és 8-szor le), 2 kobméter (1/, ol) fa sziikséges, mely
czélra a kiillonben sem értékesithetd nyirfa még jobbnak bizo-
nyult a biikkfindl, minthogy élénkebb linggal ég s a hot
ayorsabban fejleszti.

A vonat-személyzet fizetése, olaj, tomoszerek, fa-beszer-
z¢se, tovabbd a pdlya fenntartdsa, kocsi-javitisok stb. napon-
ként dtlag 50—54 frtba keriilnek s miutin naponként leg-
alabb 100 ol fa szdllittatik, egy olnck dtlag 11/, mértfoldre
valé szdllitisa 50—54 krba keriil, holott ez az elobbi tenge-
lyen valé széllitdssal 3 frt 50 kr egész 4 frt 50 krba jott,

A 2 mértfold hosszu pdlyatest és a palyaudvar Kkiépitési
koltsége a sziikséges iizleti szerek beszerzésével egyiitt dsszesen
148.000 frtot tett, melybol azonban 20.000 frt a két moz-
dony és 4.000 frt a kocsik beszerzésére esik. A tulajdonképi
palyatest kiépitése tehit csak 124.000 s mértfoldenként
62.000 frtba keriilt. — Budapest, 1875. decz. 14.

Pausinger Jozsef.

Az 1875, évi alsobbrendii erdészeti allamvizsga
Temesvartt.

A nogyméltésigu foldmivelés-, ipar- és kereskedelmi m.
kir. ministeriumnak mult évi 18.801. sz. a. kelt intézményé-
vel a mult évi oktéber 4-én és kovetkez6 napjain Temes-
vartt tartott alsébbrendii erdészeti allamvizsgdhoz elnikké:
Scheindt Adolf m k. aligazgaté; tagokkd: Balds Pdl m.



