Az ERTI fogatos kozelité kerékpdar miiszaki
teljesitményének vizsgdalata
OTT JANOS

A miszaki teljesitményvizsgdlatokon olyan normaidék és normateljesitmé-
nyek meghatarozasat értjiik, amelyek a valésagnak megflelelben tiikrézik a munka
targyanak és kornyezetének hatasat, miszakilag helyes, korszer(i technolégiara
épiilnek, atlagos fizikai és szellemi képességel, de az atlagot meghalado szorgalom-
mal és képzettséggel rendelkezd dolgozok munkajan alapulva. A miiszaki teljesit-
meényvizsgalatok célja, hogy az agazati tervezéshez, a munkahelyi szervezéshez és
a dolgozdk aranyos bérezéséhez meglelel alapot adjanak, és eztiton elésegitsék
a termelékenyebb és gazdasagosabb munkat.

A kozelités munkafolyamatat tekintve a cél elérésében jelent6s lépésnek sza-
mit a kozelit6 kerékpar idGsziikségleti- és teljesitmény-tablazatainak elkészitése.
Hazankban jelenleg 933 darab kerékpar tizemel, amelyek az 1964/65. gazdasagi év-
ben csaknem 800 ezer m? fat mozgattak. Ekkora volumen indokoltta tette, hogy
elmélytlt, részletes vizsgalatokat végezziink annak érdekében, hogy feltarjuk a
gazdasidgosabb termelés minden tartalékat.

Jelentds segitséget nyujt ez a teljesitménytablazat a kerékpar termelékeny
es gazdasagos alkalmazasi tertiletének meghatarozasdban. Ha a rendelkezésre allé
tobbi kozelitési miszaki normatablazat megfelelé adataival Gsszevetjiik a kerék-
péar id6- és teljesitménynormait, lehetdség nyilik arra, hogy néhany fébb befolya-
solé tényezd fliggvényében megallapitsuk alkalmazasanak hatarait. Vessiik dssze
példaul a kozelités és készletezés egyuttes, egy orara vetitett termelékenységét a
kerékparral és az Unimog—Zeloppal torténé valaszték kozelités, valamint a 1oval
és az Unimoggal valé hossziifa vonszolas esetében, ha a terep 10° lejtésd és a ki-
termelt fak atlagos kdbtartalma 0,5 m3.
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Latjuk, hogy a fent emlitett viszonyok k6zott — ha a termelékenységet tekinit-
jik elsédlegesnek — a kerékpar mellett kell dontentiink 200 m tavolsagon beliil ott,
ahol a vonszolas — kedvez6tlen erdémiivelési hatasa miatt — nem megengedhets;
vagy 100 m tavolsagon til mindentitt, ha esupan fogat-kapacitas all rendelkezé-
stinkre a kozelitésben.

» Ha a terep ugyancsak 10° lejtési, de a kitermelt fak atlagos kébtartalma csak
0.1 kébmeéter, 200 m-ig mindentitt a kerékpar a legtermelékenyebb kozelits esz-
koz, természetesen megtelel kozelité nyomok kialakitasaval.
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Egy kobméteres atlagfak esetében viszont a termelékenység szempontjabol
— a kerékpar csaknem mindenutt hattérbe szorul.

A fenti mutaték 10° lejtékre vonatkoztak. A lejtfok emelkedésével egyre
inkabb a vonszolasos modszerek javidara billen a mérleg nyelve, mig 17—18° felett
— az emlitett négy valtozatbol — kizarolag ezekre nyilik lehetség. A lejtfok csok-
kenésével azonban a kerékparos és Zelopos kozelités termelékenysége emelkedik.

Ha 10° lejté és 0,5 mi-es fak esetében egy kobméter fa kozelitési koltségeit,
tehat a modszerek gazdasigossagat kivanjuk osszehasonlitani, azt latjuk, hogy a
négy kozelitési mod koézil a kerékpar a 280—380 kozdtti tartomanyban a leggazda-
sagosabb. | <

A termelékenységi mutatokhoz képest tehat a hatarok csaknem 200 méterrel
eltolédtak a nagyobb tavolsdgok felé. A diagramok megszerkesztéséhez a f6igaz-
gatosag altal 1964-ben a fakitermelési orszagos versenyre kidolgozott lizemora
koltségeket hasznaltam fel. A koéltségmutatok adott helyen és idében jelentdsen
kiilonbozhetnek az emlitett atlagoktol, és ezzel természetesen mas kévetkezteté-
sekre juthatunk.

ElGsegitheti a miiszaki norma a komplex munkacsapatok szervezését is. Amig
csak Osszevont, helyileg kialakitott kerékpar-normak alltak rendelkezésre, a fa-
kitermeld munkasok sok esetben vonakodtak osszekapcsolni tevékenységiiket a
kozelité kerékpdr munkdajaval, mivel szamos vagasteriileten a kozelités csokken-
tette keresetiiket. Példaul, ha egy 15 cm mellmagassagi atmérdjd, 10 m magas,
15° lejtésti tertileten all6 cser gyéritésben egy 4 £6s munkacsapat, 8 6ra alatt Stihl—
Contraval 12 kébmétert termelt ki és készletezett t6 mellett, a termelék az orsza-
gos normak alapjan — 7 Ft-os alapdrabérrel forintositva — fejenként 56,50 F't napi
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alapkeresethez jutottak. Ha ugyanezt a 12 kébmétert -4 1 £6vel atlag 200 m tavol-
sagra kikozelitették, és felsé rakodon készletezték, a napi egyéni kereset 52,30 fo-
rintra csokkent abban az erdégazdasagban, ahol esak a tavolsag fliggvényében ki-
alakitott kozelitési norméval dolgoznak, és figyelmen kiviil hagyjak a t6bbi té-
nyezd hatdsat. A kerékpar miszaki norma -tablazata alapjan viszont a napi telje-
sitménybér egy fére 58,50 Ft-ra emelkedik, Igy természetesen a komplex munka-
csapat szervezése és bérezése kisebb gondol: okoz.

Felhasznalhaté a miiszaki teljesitménytablazat a fogatkapacitas helyes el-
osztédsara és litemezésére is. Szamtalanszor elé6fordul az tizemekben, hogy 1—1 16
napokig kint 41l a vagasteriileten, vagy ugyancsak gyakori, hogy egy-egy munka-
csapat munkdajanak ho végi elszamolasa érdekében tobb fogatot kell az illet6 va-
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gasteriiletekre egyidoben atiranyitani, ami gyakran felesleges liresjarattal és a
mar betervezett munkék elmaradasaval jar. Célszerlibb, hogy minden vagasban
annyi 16 és kerékpar legyen, amennyi az ott dolgozé munkacsapat napi teljesit-
meényeének éppen megfelel. Tételezziik fel, hogy adott esetben egy Stihl—Contra-
val felszerelt 6t £6s munkacsapat 34 em atlag atméréju bilikk véghasznalatban dol-
gozik, ahol 100 m a kozelitési tavolsag. Itt a motorflirész — a normék szerint —
100Y%y-0s teljesités esetében koézel 30 m3~t termel naponta, s ezt a mennyiséget a
munkacsapat csak két kerékpar allandé tizemeltetésével tudja folyamatosan atve-
heté allapotban készletezni a rakodén. Ugyanennek a munkacsapatnak hasonld
terepviszonyok kozott, de 10 ecm atmérdsjd tolgy gyéritésben, 200 m-es kdzelitési
tavolsdg esetében is csak egy kerékparra van sziiksége, mellyel — megfelel6 tech-
nologia alkalmazasaval — kikozelitheti a termelt 10 m? fat.

Hozzdjarul a kerékpar miszaki normdinak ismerete a komplex munkacsapa-
tok tevékenységének helyes szervezéséhez is. Ha az adott befolyasold tényezdk
fliggvényében az idésziikségletek segitségével meghatarozzuk az egyes dolgozok
folyamatos tevékenységi sorat, tetemes lresjaratot, varakozasi id6t kiiszébolhe-
tunk ki a munkajukbdl. Az adott viszonyok kozotti legkedvezébb munkaszervezet
megalkotdsa érdekében a kerékpaAr normadit tobb technologiai valtozatra adtuk
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meg. Erre azért van sziikség, mert rendszerint nem teremthetjik meg minden mi-
velet legtermelékenyebb technologidja kozott azt az Osszhangot, szinkronitast,
mely elengedhetetlen a tobb munkafolyamatot osszekapesold komplex munkaszer-
vezet zokkenomentes és gazdasagos végrehajtiasahoz. Kiilonésen nem sikertilhet
ez, ha a létszam és a gépek, eszkozok szama korlatozott. Az adottsagok figyelembe-
vételével tobb ésszerlinek latszd termelési sémat kell rendszerint készitentink, me-
lyek kézil kivalasztjuk azt, amelyik a leginkabb biztositja a munkafolyamatok
tsszhangjat, a gépek kihasznalasat, a legmagasabb 1 fére vetitett teljesitményt. Az
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el6bbi példaban emlitett bilikk véghasznalatban a legceélszertibb, ha az egyik ke-
rékpar 1 fével, ronkivvel allandéan ronkot kozelit, a masikat pedig minden eset-
ben 2 £6 terheli fel, tomellett fekvé rovid valasztékokbdél, melyeket ugyancsak 2 {6
készletez kozvetlen a kerékparrdl. A torzskivalaszté gyéritésben pedig csak ugy
biztosithaté az 5 £6, a motorfiirész és a kerékpar folyamatos szinkron munkija,
ha elébb a kozelité nyomok mellé halmokba gytijtik a valasztékokat, a leterhelést
pedig leboritassal végzik.

A miszaki teljesitményvizsgalatok eredménye megteremti az aranyos bére-
zés lehetfségét is. Az erdégazdasdgok munkatigyi dolgozdéi hajlanak arra, hogy az
egyszeribb bérmegillapitas és szamfejtés érdekében Gsszevonjak a tényezdket,
pedig az ebbdl eredd igazsigtalansigok, aranytalansiagok rendszerint erésen visz-
szalitnek ezért a csekély kényelemért. Gondoljuk meg, hogy ha csak a tavolsagot
tiintetjiik fel, mint vonatkozdsi alapot, milyen nehézségeket okozhat, hogy 50 m-es
kozelitési tavolsagon pl. tarvagéasban, sik terepen 2,5-szer akkora az egy fére esd

kozelitési teljesitmény, mint 15°-os terepen, térzskivalaszto gyéritésben.

A kerékpar miuszaki idészikségleti és teljesitmény tablazatait az Orszagos
Erdészeti Foigazgatosag megbizasabol Intézetiink elkészitette. A f6hatdésag, az
erdbgazdasdgok és az lizemek szakemberein mulik most, hogy megtériiljon a ra-
forditott jelentés id6 és koltség, hogy a miszaki norma betdltse teljes hivatasat,

377



elérje valodi céljat, hogy valdban a termelékenység emelését és az 6nkdliség csdk-
kentését eredményezze.

Omm f1.: UICCJIEAOBAHWE TEXHHWYECKOM INPOW3BOHUTEILHOCTH I'Y}KEBOH TPEJIE-
BOYHOM TEJIE'HM 3PTH.

HayvuHo-uccae 0BaATeNECKHE MHCTHTYT JIECHOr0 X03saicTBAa COCTABMI TAODIMILI O TeXHHYecKoi mnoTped-
HOCTH BO BPEMEHHM W NMPOH3BOAMTENBHOCTH AJIA I'VXHeBol TPeleBOUHOM Teerd.

31H TAGAHLEI MOMOTYT OPraHH3aLHKM KOMIUIEKCHOH pabouell IpYInel, HX MOMHO WMCMOJL30RATL AJiA npa-
BHJIBLHOIO pAacnpeielleHysa T'YIKeBOH SHeprdd H MnoodepeHoCTH, CroCOoOCTBYIOT opraHusaumud pador pabouux
rpyri, 1 C€O37aeT BO3MOYKHOCTH )15 FI]}OI'I();]LU{OHRH];HOITE ONJ1ATHI,

Ott J.: DIE PRUFUNG DER TECHNISCHEN LEISTUNG DES RUCKEWAGENS FUR GESPANN-
ZUG TYP ERTI.

Im Institut fiir Forstwissenschaften wurde ein Riickewagen fiir Gespannzug entwickelt, fiir den
jezt das Institut die Tabellen des technischen Zeitbedarfs und der Leistung herstellte. Dieses er-
leichten die Organisation komplexer Arbeitsmethoden und konnen zur richtigen Verteilung und
Zeiteinteilung der Gespannkapazitdt verwendet werden, tragen zur Organisierung der Téatigkeit
der Arbeitsrotten bei und schaffen die Moglichkeiten einer angemessenen Verlohnung.

Tavaszi idéjaras 1966-ban

Az elmult tavasz id6jarasa szélsdséges kilengéseket nem okozott. Mar a mdrcius ho-
nap is atlag koriili értéekeket mutatott. Igaz, hogy a honap elsé fele jéval melegebb, a
masodik fele pedig joval hidegebb volt a szokasosnal, a havi kozépérték viszont alig tért
el a sokévi atlagtol, A legnagyobb felmelegedés 17°C-szal 8-an, 9-én, illetve 23-an, 24-én
fordult el6. A leger6sebb lehtilés pedig —6 fok volt. Téli nap az egész orszagban nem for-
dult elé. Atlag koriili értéket mutatott a napsugarzas is.

Nem mutat kiugro eltéréseket a csapadék sem. Az orszag legesapadékosabb teriilete
Tab—Dunaujvaros—Nagykoros—Szolnok—Jaszberény térségében helyezkedett el, ahol
a sokévi atlagnak masfélszerese esett, Az orszag tébbi része kissé szarazabb volt az atla-
gosnal. Legszarazabb volt Magyarovar, Sopron, Gyor, Szeged, Mezohegyes, valamint Vac
és Romhany kornyéke. Legitébb csapadékot Pincehelyen mértek 72,5 mm értékkel. A
legkevesebb csapadék viszont Fert6dén esett, 11,0 mm. A magasabb hegyeket a hénap
kozepére ismét ho fedte. 14-én Kecskemét térségét is ho boritotta. Viszont 18-a utan mar
csak a hegyekben volt foltokban hoé.

A szaraz meleg id6jaras folytatédasa a honap elején igen kedvezé volt valamennyi
erddgazdasagi munkara. A Korai tavaszodas miatt viszont a honap masodik felében fel-
lépd6 lehtilés karosan hatott, kiilondsen az éppen viragzo fakra.

Meglepetést hozott az dprilis szép, enyhe idéjarasa. A havi kozéphémérséklet az or-
szag egész teriiletén 2—3 fokkal volt az atlag felett. Igaz, hogy a marcius végi hideg a
hoénap els6 napjaiban is folytatodott. Ekkor volt a legalacsonyabb hémérséklet is. —4,°C-
szal. b-e utan viszont megindult a felmelegedés, s a honap utolsé napjaiban mar 28,4 fo-
kos maximumot mértek Kisvardan. A napsugarzas is 10—20 o6raval felilmulta a sokévi
atlagot.

A csapadék eloszlasa mar nagyobb valtozatossagot mutat. A Dunantidl kézepének
észak—déli irdanyu savjaban a leesett csapadék elérte az atlag kétszeresét. Hasonlé csa-
padékbbség jelentkezett Letenye, Kalocsa, G6dolls, Polgar, Korosszakal és Makd kor-
nyékén. Legszarazabb volt az orszag keleti eslieske és Putnok koérnyéke, Itt a havi csa-
padék Osszege nem érte el az atlag felét. Az orszag tobbi részén atlag koriili csapadék
esett.

Kiilonos jelenség volt a gyakori zivatar. S6t Budapesten, Debrecenben és Miskolcon
jégeso is esett.

A hénap meleg és a legtobb helyen csapadékos idGjarasa igen kedvezett az erdémi-
velési munkak idejében torténd befejezéséhez, valamint a keléshez és a csemeték nove-
kedéséhez. Helyenként azonban tovéabb nétt a belvizveszély, és lapos helyen fekvé ker-
tekben vagy erddsitésekben a tavaszi munkat nem lehetett elvégezni.

Az igazi szép tavasz tovabb folytatodott majus elsé kétharmadaban is. Ekkor az at-
lagosnal lényegesen melegebb és szarazabb volt az id6jaras. A hénap utolsé harmada
viszont kiados csapadékkal lehtilést hozott. A havi maximum 10-e koril jelentkezett 27,
28 fokos értékkel. A hénap végén viszont 3—T7 fokig hilt le a levegd. Fagy csupan a Ké-
kesen fordult el6. Talajmenti fagy sem volt szamottevé. Béséges volt a napfény 20—50
oraval meghaladva az atlagos értéket.
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