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Sulynormak alkalmazasa a vasuti szallitasban
MOLNAR FERENC

A vasiti szallitds a faanyag onkoltségében igen komoly tényezd. A vastagfa
osszes kozvetlen termelési koltségének kb. 30Y%p-at teszi ki leadodallomason, kozel
azonos a primér valaszték Osszes energiakoltségével és meghaladja a munka-
bérhanyadot. Sziikséges tehat, hogy az erdégazdasig ehhez mérten foglalkozzék
a vagonszallitas koltségelemzésével és a koltségesokkentési lehetdség kiakndza-
saval,

A Délsomogyi Allami Erdégazdasagban az elmult harom gazdasagi évre rész-
letes kéltségvizsgllatot, utékalkulaciét végeztiink. Havonként, kilenc cikkeso-
portnyi részletezésben, feladodllomdasonként allapitottuk meg a vagonszallitasi
koltségeket. Az utdkalkulacié soréan a kimend szamlakbél a vagononkénti m?
adatok mellé felvezettiik a fuvarsilyockat a—b—c kategorias dijtételek szerint.
A cikkesoportonkénti fuvarsitlynak a megfelelsé dijtétellel valo szorzata adta a
cikkesoportonkénti 6sszes fuvardijat. Az igy megallapitott fuvardij és a berakott
térfogat hanyadosa mutatja az 1 m3-re es§ fuvardijat. Kiértékelésiink az Erdért
szamlazisa alapjan keészult.

A koltségek alakuldsanak ismeretében megtehettiik a csokkentésre a sziksé-
g=s intézkedéseket. Az 1963—64. gazd. évben 93,7 mFt, mig az 1964—65. gazd.
évben 234,8 mFt koltségesikkentést értiink el cikkesoportonkénti Gsszehasonlités
szerint az 1962—63. gazd. évhez viszenyitva a primér valasztékoknal. Ez 1, illetve
2,4%-0s koltségestkkenést jelentett.

A koltségesokkenést a bazishoz (1962—63) viszonyitott egységre esé onkolt-
sépeltérésnek és a berakott mennyiségnek szorzatdabdl kaptuk meg. Az iparifa
mennyiségi egységének a m3-t vettilk, mig a vastag tiizifanal a kivanatos atlag-
sulynovekedésbdl eredd tobbletkdltség kiszlirése végett a vagonbarakott g-t sze-
repeltettiik. A primér valasztékok mennyiségi és onkoltségi mutatoit a 2. és 3.
tgbldzat tartalmazza.

Az exportfa csoportban mindazon valasztékokat szerepeltettiik, amelyek a
kiilkereskedelem 1itjan nyertek értékesitést. Az egyéb iparifa az elsé hat katego-
riaba nem sorolhatd cikkeket foglalja magiba. A tiblazatokban szerepld fu-
varsuly alatt a MAV altal a fuvardij kiszdmitasdhoz alapul vett stilymennyiség
értendd.

Fenti adatok kiegészitésére az altalunk termelt és vagonban értékesitett
fontosabb fagyartmdényok harom évi mutatéit az 1. tdbldzatban koézoljiik.

1. tablazat

Berakott Vagonszdll. Fuvarstly

m/? kolts. Ft/m? q/m?
Lombogflireszir . S s = 5029 88,88 9,66
Rarketbic iatvmic v iriinm: siicaren 2 381 84,17 9,81
Béanyadorong és féldorong . ....... 16 660 81,45 8,99
Banyaszéldeszka ................. 28 379 656,24 10,18
S26I0karo ot SR RS 3 729 92,49 9,48
CeruZapricina il el S ieuiney S 4125 63,64 7,03
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A felsorolt adatok 31 346,7 mFt kifizetett fuvaratalanyt foglalnak maguk-
ban.

A kiértékelés alkalmat adott arra, hogy feladéallomasonként is megvizsgal-
juk a vagonkihasznalds mérvét, mint a vagonszallitasi koltségek egyik fontos té-
nyez6jét. Az optimalis kihasznalas iranyaban tett inézkedések kovetkezmeénye
az 1 m-re es6 koltségek csokkenése.

‘2. tdbldzal
A primeér vilasztékok mennyiségi mutatéi

3 gazd. | 1969/ | 1963/ | 1964/ |3 ga&d.
63, ¥ 65.

Cikkecsoport 1962/63. | 1963/64. | 1964/65. év 64 év
Bsszesen Os8z.

Vagonbarakott dsszes m* m3-kénli fuvarsily alakuldsa

q-ban

Kemény lomb filirészronk ..... 21 161 23 186 23 609 67 956 12,12 11,81 11,34 11,76
Ligy és feny6 flrészronk ..... 12 634 12 941 11 426 37 001 9,87 9,88 9,563 9,78
Kemény lomb banyaszati fa ... 21 628 22 707 24 239 68 574 | 10,13 | 10,34 | 10,00 | 10,04
Ligy és feny0 binydszati fa ... 6 384 4 375 8938 11 657 7,26 Nl 7,85 7,50
BXDOrElaic calie ot alolaieiss wlanios 7 233 9 224 10 837 27 294 Ted 9 7,82 7,91 7,87
Baroatifa it sesvn pesm s uinsbe 6 870 4 499 3 857 14 726 6,14 6,50 7,04 6,48
Hgyeh IDATIEa s ss s e s csmneesiers 7 094 6 404 6 022 20 420 8,07 8,80 8,30 8,82
085768 IDBTIFR < s sveressanesses 83 004 83 336 81 288 247 628 9,94 9,71 9,76 9,80
Kemény egységes tzifa ...... 292 628 | 21 946 21 461 66 035 7,48 7,60 7,69 7,59
Lagy és fenyl tlzifa «...oouves 15 073 14 316 9417 38 806 6,31 6,42 6,72 6,45
Osszes egységes tzifa «v.ovwen. 37 701 36 262 30 878 | 104 841 7,01 7,14 7,40 7.17
Oaszes primér vilaszték ....... 120 705 | 119 598 | 112 166 | 352 469 9,03 8,94 9,11 9,02

Vagononkénti dtlagosan

Osszes berakolt vagon, db Barnkatt e

Kemény lomb flirészrénk ..... 1525 1593 1636 4 754 13,88 14,65 14,48 14,29
Ligy és feny( flirészronk ..... 803 790 678 2271 | 15,73 | 16,38 | -16,85 | 16,20
Kemény lomb banydszati fa ... 1 342 1378 1493 4213 | 16,12 | 16,48 | 16,24 | 16,28
Lagy és fenyd banyédszati fa 303 214 47 564 | 21,07 | 20,44 | 19,11 | 20,67
IR TTOTGEA S % el nle ole e in e ik e 352 450 506 1308 20,55 20,49 21,42 20,87
Farostfa .... 298 209 149 856 23,05 21,53 22,63 22,44
HEgyéb iparifa 443 389 . 369 1201 16,01 16,46 18,76 17,00
{)sszes iparifa . 5 066 5 023 4 878 14 967 16,38 16,59 16,606 16,54
Kemény egységes t 1 062 1 028 969 3059 | 21,31 21,35 22,15 21,58
Ligy és fenyd tizifa ... + 658 653 402 1713 | 22,91 | 21,92.| 23,43 | 22,66
Qsszes egységes tlizifa ........ 1720 1 681 1371 4972 | 21,92 | 21,62 | 22,62 | 21,97

Osszes primér véilaszték ....... 6 786 6 704 6 249 19 739 17,78 17,83 17,95 17,86

3, tdbldzat
A primér vilasztékok Onkéltségi mutatoi

1963/84 | 1964/65 | ° B2ed. ov

Cikkesoport 1962/63 Gaszesen

1 m? wagonszallitasi kiltsége Ft-ban

Kem. lomb frészronk . ........ e 109,561 106,84 102,28 106,27
Lagy és feny6 frészronk .. o.. 0. 0., 89,956 89,89 86,46 88,96
Kemény lomb bdnyédszati fa ......... 91,55 89,66 90,48 90,67
Lagy és feny6 banydszatifa ......... 66,40 69,82 71,64 68,09
L gt it SRS T S S it 71,12 71,— 71,61 AT
AP ontia it o s S e e 56,61 59,98 64,39 59,42
Hpyebiiparifar o ie s i e S 81,79 80,23 76,64 80,24
Kemény egységes tiizifa ............ 47,80 48,26 49,10 48,43
dnaion S ten etz Fa e e e o 40,82 41,74 43,78 41,97

Megvizsgaltuk a vagonba rakott faanyag fuvarstulydnak alakuldsat hawvi
bontésban is, hdrom év atlagaban. Kiragadva a legnagyobb volumennel jelent-
kezd valasztékokat, illetve az Osszes iparifat, a 4. tabldzat mutatja a kapott ada-
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4. tdbldzat
Az dtlagsily viltozdsa havonként

. Kem. lomb 1 Lagy és feny6 | Kem. lomb Iparifa
Fonap S banyafa Osszesen
flirészronk
Atlagsaly al akuldsa m3-ként g-ban

lctdbers s aen s, 12,09 8,95 10,19 9,72
November ......... 12,31 9,86 10,14 9,35
December ......... 1273 9,99 10,52 9,68
AR e s T e S 1212 10,70 10,30 10,77
Hebragr =il casia o0 12,16 10,62 10,48 10,64
IMATCT IS e RISER R 11,82 10,48 10,25 10,43
SO A e ey 11,84 10,04 10,03 10,50
M JUB s s 11,82 9,97 10,20 10,23
JUDIaEE e e s 11,50 9,81 10,08 9,48
R T DT Wt i 11,— 9,08 9,54 9,26
Auvgutztus 5o .00 ., 11,28 8,87 9,64 9,07
Szeptember ........ 11,28 9,18 9,89 9,42
PVt Y I S 11,76 9,78 10,04 9,80

tokat. Az eltérés cikkesoportonként és iparifa osszesen vonatkozasban, az éves
atlagot 100%-nak véve, nem haladja meg a - 8%-ot.

A rakomany mérlegelése az iparifavalasztékok esetében csupén azt a célt
szolgalja, hogy a fuvarozd vallalat a suly alapjan megallapitsa egy-egy vagon fu-
vardijat. A 4. tablazat azt mutatja, hogy éves szinten az atlagsuly alakuldsaban
szamottevd eltérések nincsenek. A kitermelés idejének egyenletesebbé valasaval
a sulyingadozas tovabbi csokkenésére szamithatunk. Felvetédik a kérdés, nem
lenne-e helyesebb a tovdbbi mérlegelés helyett orszdgos tapasztalati szamok ki-
dolgozdse, termeszetesen a fuvarozo vallalat kézremikodésével. Ezen tapasztalati
szamokat kdtelezd siulybevalldsi normdknak lehetne elfogadni. A fuvarozé val-
lalat a fuvarlevélhez jelenleg is csatolt konszignacié alapjan vagononként ellen-
Grizné a berakott m’-mennyiséget, s ennek szorzata az orszagosan kialakitott
sulybevallasi normdakkal adna a mindenkori vagonsulyt.

Kotelez6 sulybevallasi normak alkalmazasdval a vagonszallitasi kaoltségek
orszagos viszonylatban nem valtoznanak, de elkertlilhet6 lenne a mérlegeléssel
jaré tobbletmunka, kisebb meértékben az erdégazdasigoknal, sokkal nagyobb
mértékben a fuvarozé vallalatnal. Orszagosan tobb szazezer vagon mérlegelése
lassitja a szallitast azokon az Allomasokon, amelyek vasuti mérleggel nem ren-
delkeznek. Ezen feladoallomésok szama mem csekély. Napjaink egyik gazdasagi
problémaja a vasuti koesik fordulészaménak novelése. Véleményem szerint a
fuvarsulyok fentiek szerint targyalt alkalmazasa csokkentené az ez iranyu prob-
jémat.

A kotelezd sulybevallast orszidgos szinten mar 1963 &szén, a csucsforgalom
idején el is rendelték a vasuti szallitds meggyorsitasa érdekében. Orszagos suly-
normak alkalmazasaval véglegesen és megnyugtatéan rendezheté lenne ez a
kérdés, miutdn a kivitelezés lehetGségére mar van is példa. Azoknél a cikkeknél,
amelyeknél a szamlazas saly alapjan torténik (pl. vastag tilizifa), természetesen
tovabbra is elengedhetetlen a mérlegelés. Az iparifan kiviil, megfelelé tapaszta-
lati szamok kimunkadldsa utdn a flrészek termékeire is lehetne alkalmazni ezt a
modszert. Meggy6zddésem, hogy népgazdasagi szempontbol, ezen beliil mind a
fuvarozo, mind a fuvaroztato vallalatok részére hasznos lenne a kotelezd suly-
bevallasi normak alkalmazisa a vasuti szallitdsoknal.
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Moanap @.: TIPUMEHEHHE BECOBBLIX HOPMATHBOB B YXEJIE3HOOJOPOXHOM TPAHC-
TTOPTE.

Pacxonsl HA >KeJe3HOAOPOXKHBIA TPAHCHOPT ABJAKTCA 3HAYMTENILHBEIM (AKTOPOM ceBeCcTOMMOCTH, BCEMH
CpecTBAMM HAA0D CTAPATHCS YMeHbIUWTh UX. [LJIs1 BEIUMCIIEHHS 3aTPAT Ha NepeBO3KY B HACTOsILlEe BPeMsl BeC
OTIpeeAoT B3BEIUMBAHHEM BATNOHOB, X0Ts K KAXXI0MY BArOHY NPUJIAraloT Moapo6HYI0 KOHCHTIHALMWIO. Belno 6ul
nesnecooGpasHo onpefenuTh IUIATY 3@ NePeBO3KY N0 CPefHNM BecaMm, paspataTbiBaeMbIM HA OCHOBe 00beMa. STHM
COHOHOMMIIM Obl paboTEl M PACXO[bl HA B3BEIIHBAHHE.

Molndr F.: DIE ANWENDUNG VON GEWICHTSNORMEN BEIM EISENBAHNTRANSPORT

Die Eisenbahnfrachtkosten sind bedeutende Selbstkostenfaktoren, zu deren Senkung alle Mit-
tel ergriffen werden sollen. Der Frachtlohn wird derzeitig durch die Wigung der einzelnen
Eisenbahnwagen auf Grund des Gewichtes der Ladung festgestellt, obwohl einem jeden Wagen
eine ausfiihrliche Konsignation beigefligt wird. Es wére zweckmadssig, auf der Landesebene Durch-
schnittsgewichte fir die Volumeneinheit zu ermitteln und den Frachtlohn auf Grund des Volu-
mens festzustellen. Dadurch koénnten Arbeits- und Kostenaufwand der Wigung erspart werden.

Iranyelvek az erdeifenyvesek gazdasdagos
tisztitasara
DR. SOLYMOS REZSO

A termelési folyamatok gazdasigossiganak céltudatos fokozésa jolétink no-
velésének egyik el6feltétele. Novelniink kell tehat a fatermesztés gazdasdgossa-
gat is. Ezt a célt szolgaljak azok a vizsgdlatok, amelyeket az erdeifenyvesek tisz-
titdsanak gazdasagos megoldasa érdekében az ERTI-ben folytatunk.

Az erdénevelési munkak racionalizalasat illetéen az egész vilagon végeznek
kutatasokat. A cél: minimalis raforditassal maximélis termelési érték el6alli-
tasa. Az egyre fokozédo munkéashidny miatt a belterjes erd6gazdalkodas viszont
csak ugy val6sithaté meg, ha olyan erdénevelési eljarasokat dolgeozunk ki, ame-
lyck segitségével az €lédmunka-raforditas csokkentheté. Az erdénevelésben is ko-
zeledniink kell az iparszerl termelési eljarasokhoz. Ezért munkateriiletiinkén
a modern technikat a korszerli erdénevelési eljarasokkal egytlitt kell alkalmazni.

Az erdeifeny6 fiatalosok tisztitdsdnak racionalizalasi lehet&ségeit hosszi-
lejarati erdénevelési és fatermeési kisérleti teriileteken vizsgaltuk. Huszonkilenc

A fé6dllomdny A
e el
16giai Or- fato- T6

Sor- Kozséghatdr felsé | atlag lapja | mege Orzsszau dtlag
sz4m Erd6részlet Kor | ma- | ma- |dtlag Fato- ma-
gas £a8- f":g;g‘ “}‘;g gas-

sd sdga 4 1 ha-on C siga
= £ m? m? db %o =
1 2 | 3 | 4 | b | 6 | 7 | 8 | 9 J 10 l 11 ' 12
45 Csdkdnydoroszld, 22/f. .. 11 7,5 5,8 6,0 | 19,84 I 114,20 | 100 7078 100 5,0
2. Kistolmdcs, 25/d «ce.c.. 11 6,5 6.3 10,1 14,92 90,74 79,5 1844 26,1 6,0
3. S2068, 18/0 a4 0e0siasaens 12 6,1 5,9 6,2 | 16,21 95,02 | 100 5378 100 4,6
4. Pérszombat, 13/8 «...- . 12 6,4 6,1 9,0 16,74 | 100,41 105,6 2616 48,6 6,0
5 KiGSzem, TA[R, aaccsscnie 13 6,0 5,8 6,6 21,86 | 122,59 | 100 6344 100 5,8
6. FelsOmarde, 4/8 cceae.. 13 5,5 5,4 7,8 19,45 | 108,86 88,8 4122 65,0 5,1
7. Kerkakutas, 29/b ...... 15 7,0 | 6,9 7,9 | 17,45 | 108,59 | 100 3533 100 6,0
8. Pordefblde, 17/c «ouans 15 2 7,0 10,0 18,80 | 118,90 | 109,56 2380 67,4 7,0
9. Csesztreg, 30/a ........ 17 7,4 i 8,2 18,51 115,31 | 100 3466 100 7,0
10. Hegyhitsztmdrton, 11/d 157 9,8 90,4 [11,2 | 19,39 | 133,40 | 115,7 1967 56,8 8,2
11. | Bak, 22/6 ceevenneneae. | 20 | 9,1 8,8 | 86| 21,86 | 145,65 ] 100 3792 | 100 8,7
12. Kerkakutas, 837/a «.... 20 10,1 9,7 14,0 20,74 147,57 | 101,3 1349 35,6 9,0
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