
Az erdőfeltárás tervezésének helyzete és 
továbbfejlesztésének kérdései 

C O R N I D E S G Y Ö R G Y 

A z erdőfel tárás a z erdőgazdálkodás központ i kérdése vi lágszerte. A g é p e k 
f o r r a d a l m a a z erdészetre is befo lyássa l van , s a z erdőfel tárás j e l entőségének 
n a g y m é r v ű m e g n ö v e k e d é s e e lsősorban ennek tu lajdoní tható . Erdőfe l tárást sürge t 
a t ermelékenység fokozása, a fogaterő zsugorodása, a kéz imunkaerőhe lyze t , á 
m u n k a k ö r ü l m é n y e k m e g j a v í t á s á t célzó törekvések és a z Európa-szer te je lentkező 
f a a n y a g h i á n y is. Együt tes ha tásuk köte lezően írja elő a z erdőfel tárás mie lőbb i 
és átfogó megoldását . M a g y a r o r s z á g o n ennek érdekében 1957 óta részletes e r d ő -
feltárási a laptervek készülnek. A z eddig fe ldolgozott 14 tá j egységbe tartozó 
4 7 0 000 ha erdőterüle ten a t ervezők m i n t e g y 7000 k m ú j fe l táró út n y o m ­
vona lá t rögzítették, m e g h a t á r o z t á k köze l 1000 k m m e g l e v ő fe l táró út , 
350 k m erdei vasút és 120 M Á V fe ladóál lomás i rakodó j ö v ő b e n i fe l ­
tárási szerepét, m e g t e r v e z t é k a z 1975- ig v á r h a t ó a n k i termelésre kerülő f a ­
a n y a g álalános gravitációját f e lvevőhe lyenként és vá lasz tékok szerint, v a l a m i n t 
részletes gravitációját kb . 7000 útszakaszra vonatkoztatva . A z eddigi m u n k á t 
eélszerű m o s t áttekinteni, összefoglalni a szerzett tapasztalatokat s meghatározn i 
a továbbfej lesztés útját , e g y b e v e t v e a kül fö ld i tapasztalatokkal . 

A tervezés általános s z e m p o n t j a k é n t a d o m b - és hegyv idék i erde ink fe l ­
tárását az erdőgazdálkodás egészét szolgáló, tehergépkocsik közlekedésére alkal­
mas úthálózattal tervezzük megoldani. E z az a lape lv Európa-szer te e l fogadott . 
A z úthálózat tervezését ké t főrészre bont juk . A z első lépés a fe l táró hálózat m e g ­
tervezése a z erdő egész területére, függet lenül a je lenlegi korosz tá ly és v á g á s ­
érettségi v iszonyoktól , ez a távlati terv. A m á s o d i k lépés a köze l jövőre szóló 
építési terv összeállítása, egyes ú tvona laknak a teljes há lózatból va ló k i e m e l é ­
sével , e lsősorban a vágásérettségi v i s zonyok alapján. E z a m ó d s z e r biztosítja azt. 
h o g y a z évenként épülő egyes feltáró ú tvona lak fokozatosan e lőre átgondolt , 
ö s sze függő hálózattá fonódjanak össze. 

A fe l táró hálózat tervezése során először a térbeli elrendezést, m a j d az épí ­
tendő úttípusokat határozzuk meg . 

A hálózat térbel i e lrendezését a k ö z f o r g a l m ú út-vasúthálózat , a f a a n y a g ­
f e l v e v ő h e l y e k födrajz i fekvése , a domborzat i adottságok, a t ermőhe ly i v i szo­
n y o k és üzemi-keze lés i s z e m p o n t o k a l a p j á n d ö n t j ü k el. Fe l táró hálózata inkkal 
csatlakozni kell a meglevő közforgalmú úthálózathoz és biztosítanunk kell a 
vasút faanyagfelrakodásra alkalmas állomásainak legrövidebb úton való elérését. 
A k ö z f o r g a l m ú úthálózathoz va ló csat lakozás lehetősége n a g y e r d ő k o m p l e x u ­
m ó k n á l á l ta lában e léggé határozott és döntő m é r t é k b e n erdészeti fe ladat. A 
mezőgazdaság i fö ldekke l körülvet t szétszórt d o m b v i d é k i erdőterülete ink eseté­
ben a z o n b a n s o k he lyen több m e g o l d á s k ínálkozik s a döntéshez n a g y o n h a s z ­
nos lenne, ha a m e z ő g a z d a s á g is rendelkeznék átfogó útépítési tervekkel . A 
m e z ő g a z d a s á g i lyenvonalú l emaradása azonban ál ta lában n e m teszi l ehe tővé a z 
egyeztetést s ez sajnos m e g a k a d á l y o z z a azt, h o g y a két szektor erőforrásainak 
fe lhasználását a l eggazdaságosabban tervezzük m e g . 

A f e l v e v ő h e l y e k közül különös g o n d d a l v izsgá l juk m e g a M Á V fe ladóál lo ­
másokat , távlat i és köze i jövőbeni leterhelésüket , a fenntartásuk, továbbfe j l e sz ­
tésük v a g y é p p e n megszünte tésük feletti he lyes döntés érdekében. A célszerű 
áruirányítás megtervezésén és a m ű s z a k i adot tságok értékelésén t ú l m e n ő e n ezt 
a kérdést a M Á V - n a k sajnos egye lőre m é g csak .általánosságban m e g f o g a l m a ­
zot t az a törekvése is befolyásolja , m e l y szerint a rakodást a j ö v ő b e n csak b izo -



nyos á l lomásokon fogja engedélyezni . A későbbiekben esetleg ebből származó 
nehézségeket ú g y i gyekszünk előre kiküszöbölni , hogy a gravitációs területek 
között fő Összé'kötő vonalakat , a k ö z f o r g a l m ú hálózat fe lé pedig több irányú 
bekötést tervezünk. A tervezés során faipari távlati t ervek h iányában ez ideig 
n e m tudtunk számoln i az ú j faipari ü z e m e k gravi tác iójával és faanyagszükség-^ 
létével. A faipar távlati fej lesztésére meg indu l t tervezési m u n k a ezért ebből a 
s zempontbó l is jelentős. 

A meglevő erdőgazdasági feltáró vonalakat, a m e n n y i b e n műszak i j e l l e m ­
zőiket t ek intve belei l lenek a feltáró hálózat egészébe, további tervezéseink egyik 
ki induló a lapjának f o g a d j u k el. A m e g l e v ő erdei vasutakat hegyv idéken a t á v ­
lati t erv s zempont jábó l á l ta lában f igye lmen k í v ü l h a g y j u k , mive l a feltárást e 
területeken sokkal gazdaságosabb erdei úthálózattal megoldani . A z erdei 
vasutak, noha a m ú l t b a n igen hasznos szolgálatokat tettek, m a m á r több he lyen 
a további feltárás gát jává vál tak. 

A z ez ideig fe ldolgozott területek bizonyít ják, hogy d o m b - és hegyvidéki 
erdőterületeink feltárását úthálózatokkal , a közelítési p r o b l é m á k a t pedig első­
sorban az ehhez csatlakozó köze l í tőnyom-hálózat ta l kell megoldani . A z ú thá ló ­
zat belső térbeli e lrendezése s z e m p o n t j á b ó l a domborzat a legjelentősebb tényező 
m i n d a vonalvezetést , m i n d az ú thoz történő közelítés eszközét és m ó d j á t te­
kintve. Terveze t t feltáró út ja ink emelkedés i v iszonyait ál talában 6 % alatt i gyek­
szünk tartani. C é l u n k ezzel az, h o g y biztosítsuk megfe le lő forga lmazhatóságukat 
és csökkentsük az útfe lületen fel lépő erózióveszélyt. A z emelkedő felső határ­
értéke több országban 10—-14%. E n n e k egyik oka a lényegesein m e r e d e k e b b 
terepben, más ik oka pedig a b b a n keresendő, h o g y a téli száll ítások sok he lyen 
szünetelnek. 

A közelítést 3 0 — 3 5 % - n á l e n y h é b b l e j tő jű terepeken — területeink z ö m é n 
— fogatokkal terveztük. A jövő t tek intve s z á m o l n u n k kell azzal, h o g y a csök­
kenő ló lá l l omány szerepét sok he lyen át fog ják venni a speciális erdőgazdasági 
vontatók. Ezek a lka lmazása közel a fent i lej t -határértékig lehetséges, i l letve 
gazdaságos. A 3 0 — 3 5 % - o n felüli l e j tőkön a közelítést röv idpályás köté ldaruk­
kal tervezzük. E n n e k a k íméletes közelítési m ó d n a k a lka lmazása a j ö v ő b e n fe l ­
tétlenül növekedni fog, azonban s e m m i esetre s e m olyan mértékben , m i n t a 
m a g a s hegységekke l rendelkező országokban. E n n e k egyik fő oka a le j tv iszo­
n y o k o n k ívül az, h o g y v i szonylag keskeny , m e r e d e k hegyolda la inkon az át lag-
növedéknek ál talában a fele, de n e m egyszer e g y h a r m a d a a m á s országokban 
hasonló terepen található növedékértékeknek . N a g y o b b hatósugarú köté ldaruk­
nak, köté lpá lyáknak a távlati feltárásban, erde inkben n e m lesz szerepük, át ­
menet i leg azonban — esetenként — hasznos szolgálatot tehetnek. 

A z erdőterületek technológiai tipizálása — az a lka lmazandó közelítő esz­
közök szerinti osztályozása — új tervezési szempont . Első a lapterveinkben ezzel 
az e lvve l m é g n e m fogla lkoztunk, elsősorban a közelítő eszközök a lka lmazá­
sával kapcsolatos paraméterek i smerete h iányában. U j a b b terveink készítése 
során m á r tekintetbe vesszük a kü lönböző közelítési m ó d o k a t k ívánó területek 
e lhelyezkedését és a vonalvezetéssel igyekszünk megteremten i a l egkedvezőbb 
feltételeket közel ítő eszközeink m u n k á j á h o z . S o k esetben nehéz ezeket bizto­
sítani a domborzat i v i szonyoknak mozaikszerűen vál tozó elhelyezése miatt . 
M u n k á n k eredményességének fokozására m é g tovább i kutatásokra, el lenőrzött 
üzemi tapasztalatokra, részünkről az eddig elkészített a laptervek i lyen irányú 
kiértékelésére v a n szükség. 

A hálózat térbeli e lrendezésében erdőgazdasági szempontból elsősorban 
a növedékviszonyoknak van hatása a kiépíthető útsűrűségre. A növedék- t énye -



zőt feltárási t erve inkben az ü z e m t e r v e k t ermőhe ly i adatai a lapján — h á r o m 
termőhelyi csoport (plusz véderdők) a lakí tásával — vesszük f igyelembe 1 . A tú l ­
zott pontosságnak e téren nincsen je lentősége . A gyakor lat i tervezés b e b i z o n y í ­
totta, h o g y nehéz betartani az e lőre meghatározo t t út távolságokat . E n n e k oka 
egyrészt az, h o g y a k ü l ö n b ö z ő t e r m ő k é p e s s é g ű területek u g y a n c s a k sokszor 
moza ikszerűen he lyezkednek el, a m á s i k ok pedig az, h o g y az u t a k hálózatszerű 
kiépítése a domborza t i v i s z o n y o k mia t t sok vonalvezetés i megkötöt t sége t jelent. 

A z útsűrűség e g y é b k é n t az erdőfel tárás egy ik legv i tatot tabb kérdése . A z 
e l fogadott a lapelv: olyan sűrű úthálózatot kell kialakítani, amelynek építéséből 
és fenntartásából származó terhek kisebbek, mint a hálózat kiépítésével az erdő­
gazdálkodásban elérhető megtakarítások —• m é g p e d i g Úgy, h o g y a fenti t erhek­
ből és az a n y a g m o z g a t á s b ó l s z á r m a z ó köl t ségek összege a lehető l egkisebb 
legyen. A gazdaságossági s z á m í t á s o k kérdése meg lehe tősen bonyolu l t . Ezér t m é g 
sok kutató, rendszerező, értékelő m u n k á r a v a n szükség a teljesen m e g n y u g t a t ó 
m e g o l d á s érdekében. A pénzügy i megtakar í tásokat ez ideg sa jnos csak a z a n y a g ­
mozgatássa l kapcso la tban t u d j u k m e g b í z h a t ó a n meghatározn i , pedig a fe l táró 
hálózatok ezen tú lmenően sok e lőnyt je lentenek a z e r d ő m ű v e l é s , fahasználat , 
e rdővéde l em számára s l ehe tővé teszik a szakszerű kezelést, el lenőrzést. N e h é z 
m a pontos választ adni , m i l y e n sűrű úthálózat gazdaságos . Feltárási a lapter­
ve ink 1 6 — 2 6 f m / h a útsűrűség kiépítését tűzik ki távlat i célként. Számí tása ink 
szerint ez a z útsűrűség gazdaságos e g y e d ü l a z a n y a g m o z g a t á s b a n elérhető m e g ­
takarításokat tek intve is, a z á t lagnövedéket , m i n t t a r t a m o s h o z a m o t v é v e sízá-
mítási a lapul . K ü l f ö l d ö n a s z a k e m b e r e k által m e g a d o t t opt imál is útsűrűség 1 2 — 
35 f m / h a értékek közt változik. A tervezett útsűrűség 4 0 0 — 6 0 0 méteres ú t távo l -
ságot ad, a m e l y n e k körülbe lül i át laga sok s z a k e m b e r szerint opt imál i s ér ték­
n e k tekinthető. E z az út távolság egyrészt kel lő vázat n y ú j t az egyes v ö l g y e k ­
ben, hegyo lda lakban , te tőkön elterülő á l l o m á n y o k közel í tő n y o m v o n a l a k k a l tör­
ténő további megközel í tésére , másrészt megfe le lő a röv idpá lyás köté ldaruk k e d ­
vező a lka lmazásához . 

Eddig i tervezéseink során az erdőművelésnek az egyes erdőrészletekre k o r ­
látozott érdekeive l n e m fogla lkoztunk. E n n e k oka e lsősorban az, h o g y a fe l ­
tárási a laptervek csak az ál landó je l l egű fel táró vona lakat tárgya l ják , az erdő­
m ű v e l é s érdekei t v iszont csak a vágástér i úthálózattal , a közel í tő n y o m o k ­
kal együt t l ehet he lyesen f i g y e l e m b e venni . A j ö v ő b e n fe l tét lenül célszerű lenne 
ezzel a kérdéssel b ő v e b b e n fog lakoznunk , k i terjesztve a m u n k á t , kutatást a 
t ipológia területére is. E z a kérdés részben m á r átvezet a z ü z e m t e r v e k és a fe l ­
tárási tervek között i kapcsolathoz . N y i l v á n v a l ó , h o g y az e g y r e s ű r ű b b úthálózat 
döntő befolyással lesz az ü z e m t e r v e k k ia lakí tandó tag- és erdőrészlet határaira 
egyrészt m i n t a természetben megta lá lható határozott vonalak , másrészt m i n t 
a technológiai t ipizálás választó vonalai . Ezért a j ö v ő b e n a kapcso lódásokat 
tisztázni kell és az egyes s z e m p o n t o k a t egymássa l — a lehetőségek határain 
belül — össze kel l hangolni . 

A z ü z e m e k m i n d e n n a p o s életének könnyí tésére összekötő, az erdőterü le te ­
ket átszelő u takat tervezünk és biztoscí t juk v a l a m e n n y i ü z e m i o b j e k t u m b e ­
kötését. E b b ő l a s zempontbó l célszerűen fe l t u d n ó k használni a m é g h iányzó 
távlati e rdőgazdaság i telepítési terveket . 

Fel táró há lózata inkban a várható forga lom n a g y s á g á h o z és időszakához 
igazodva, három típusú utat tervezünk. A z I. és II. o>. u t a k f e l ép í tménnye l r e n ­
delkeznek. A III . a. u tak ál talában csak egyszerű fö ldutak (kivétel a s o m o g y i 
és a zalai d o m b v i d é k ) , használhatóságuk i d ő t a r t a m á n a k m e g n ö v e l é s é r e termé^ 
szetesen célszerű az útfelület megjav í tá sa a köze lben található hely i a n y a g o k k a l . 



A f o r g a l o m n a g y s á g á t tek intve l e g d ö n t ő b b f a a n y a g f o r g a l m a t távlati s z e m ­
pontbó l a n ö v e d é k szerint értékelt gravi tác iós területek a l a p j á n á l lapí t juk m e g . 
A f a a n y a g f o r g a l o m m e n n y i s é g é n k í v ü l f i g y e l e m b e vesszük a n n a k minőségé t is. 
A sú lyos gondot okozó fü l l edékeny ipar i fa -anyag időbeni elszállítása érdekében 
e lsősorban a b ü k k ö s terüle te inken n ö v e l j ü k a z időjárásbiztos úthálózat s ű r ű ­
ségét, f őképpen k ö n n y ű fe l ép í tményű , II. o, u tak építésével. A f a a n y a g f o r g a l ­
m o n t ú l m e n ő e n kü lön g o n d o t ford í tunk a z erdei u takon szükséges s z e m é l y ­
szállítás, g é p p a r k fe lvonul ta tás zavarta lan l ebonyol í tásának l ehe tővé tételére. 
E z u tóbbi u t a k n a k p é n z ü g y i e lőnyei nehezen értékelhetők. A tervezési s z e m ­
pont he lyességét a z o n b a n m i s e m b izonyí t ja jobban , m i n t az a, tény, h o g y egyre 
több erdőgazdaságunk kéri i lyen utak építésének engedélyezését , f e l i smerve a 
fe l tárásnak a f a a n y a g m o z g a t á s o n kívül i n a g y jelentőségét . A z I. és II. o. u tak 
t erve inkben a z egész erdőterületre k i ter jedő összefüggő hálózatot a lkotnak. 
H o s s z u k v a l a m e n n y i ú thoz v i szonyí tva 1 0 — 1 4 % , i l le tve 1 6 — 2 0 % , a r a j t u k l e ­
b o n y o l ó d ó f o r g a l o m a z o n b a n a z összes erdőgazdasági u takon v é g b e m e n ő f o r ­
g a l o m h o z képes t k b . 7 5 % . U g y a n e z a z ér ték a z u t a k o n történő összes erdészeti 
f a a n y a g m o z g a t á s h o z v i szony í tva 9 0 % k ö r ü l v a n . 

T e r v e z ő m u n k á n k m á s o d i k l épcsője építési terv összeállítása az 1975 . év ig 
ter jedő időszakra. E n n e k során a te l jes há lózatbó l k i e m e l j ü k azokat a z utakat , 
a m e l y e k megép í t é se a reá juk ez időszak alatt gravi tá ló f a t ö m e g e k , v a g y k ü l ö n ­
leges ü z e m i érdekek a l a p j á n indokol t és gazdaságos . A z építési t e rvben sok 
esetben ideiglenesen III . o. ú t k é n t t ervezünk megépíteni- p l y a n I. v a g y II. o. 
utakat , a m e l y e k e n a f a a n y a g f o r g a l o m 1975- ig a távlati f o r g a l o m h o z képes t 
l ényegesen k isebb lesz. A z ál ta lános nyomvona lveze té s se l természetesen e l eve 
biztosít juk, h o g y ezek a z u tak későbbi időpontban m a g a s a b b r e n d ű v é kiépít ­
h e t ő k l egyenek . E z a m e g o l d á s r u g a l m a s a n a l k a l m a z k o d i k a m a k ö v e t e l m é n y e i ­
hez, s u g y a n a k k o r eleget tesz a távlat i é r d e k e k n e k is. A z 1975- ig építésre ter ­
vezet t utak m e n n y i s é g e 0 ,4—0,5 f m / h a / é v , 9 0 — 1 2 0 F t / h a / é v építési költséggel . 
A z építési terv megva lós í tása esetén a je lenlegi , át lagosan 3,3 f m / h a - o s útsűrű-
ség t izenöt é v alatt 9 — 1 0 f m / h a ér tékre emelked ik . 

A z építési t erv szabad kezet ad a z erdőgazdaságoknak az évenként építendő 
ú t v o n a l a k kiválasztásához, n a g y o n cé lszerűnek látszik v iszont az , h o g y a z e r d ő ­
g a z d a s á g o k a z a laptervek építési t ervére t á m a s z k o d v a saját m a g u k s z á m á r a 
5—5 éves építési részlettervet do lgozzanak ki, összhangban az ez idő alatt f o g a ­
natos í tandó fahasználatokkal . A l eghe lyesebb m e g o l d á s természetesen a z l enne , 
h a az ü z e m t e r v e k használat i előírásai és a z útépítések ü temezése közöt t t u d ­
n á n k kialakítani a megfe l e lő összhangot. E n n e k a m u n k á n a k a cél ja az lenne, 
h o g y az anyagmozgatás i , a fahasználat i és a z erdőműve lés i érdekeket együtte­
sen értékel jük. A z összehangolás e r e d m é n y e okvet lenül a fa termeléseknek b izo­
n y o s m é r v ű koncentrá lásához vezetne. Ez a koncentrálás a z o n b a n n e m az erdei 
v a s u t a k k a l kapcsolatos n a g y tarvágásokhoz va ló visszatérést je lentené, h a n e m 
csupán gazdaságossági s z e m p o n t b ó l n e m egyszer indokolat lanul szétszórt 
véghasználat i terüle teknek ésszerű redukálását . A be l terjes erdőgazdálkodás 
fo ly tatására garancia m a g a a z út, hiszen a z n e m he lyezhető át, n e m szedhető 
fel , m i n t a v a s u t a k sín- v a g y ta lpfaanyaga . Igen s o k esetben sokka l k isebb 
a z a veszteség, a m i a b b ó l adódik , h o g y egyes á l l o m á n y o k a t n e m az optimális 
v á g á s k o r b a n t e r m e l ü n k le, m i n t a z a köl tségcsökkenés , a m e l y e t a k i termelések 
és útépítések célszerű összehangolásával a z a n y a g m o z g a t á s b a n e lérhetünk. 

A z építések t o v á b b i ü temezéséve l kapcsolatos t e r v ü n k az, h o g y a z elkészített 
a lapterveket az építési ü t e m t e r v e k lejárta előtt a z ü t e m t e r v e k revíz iójához 
hasonló m ó d o n m e g ú j í t j u k , s ennek során a megvá l tozo t t vágásérettségi és fe l -



tárási v i s z o n y o k h o z a l k a l m a z k o d v a új építési tervet ál l í tunk össze, ö s szhangban 
a z eredeti leg megterveze t t te l jes fe l táró hálózattal . T u d j u k , h o g y tervezési m ó d ­
szerünket t o v á b b kel l tökéletesíteni , a továbbfej lesz tés t egyrészt a z ezután 
készülő új a laptervekben , z ö m é t pedig a feltárási a laptervek tervezett revíz iója 

Erdőgazdasági feltáróutak vízáteresztő műtárgyai 

A z Erdőterv a kivitel i t ervek elkészítésében a lehető l eggazdaságosabb m e g ­
o ldás javas la tba hozását tekinti fe ladatának. A m ű t á r g y a k tervezése s o r á n a k ö ­
ve tkező s z e m p o n t o k szerint veszi m e g f o n t o l á s a lá a z e g y e s m e g o l d á s o k a t : 

1. H ídny i lá sok hidraul ikai v izsgálata az opt imál i s nyí lás megál lap í tása 
véget t . 

2. H e l y s z í n e n fel lelhető, tartós építési a n y a g o k fe lhasználása. 

3. E lőregyártható e l emek a lka lmazása . 

4. Szerkezet i m e g o l d á s o k b a n az egyszerűségre va ló törekvés . 

5. A z egyes építési e l e m e k o lyképpen va ló kiválasztása, h o g y a z építés k ö z ­
beni hiba a m i n i m u m r a csökkenjen . 

6. E g y m u n k a h e l y e n be lü l lehetőleg kevés e l em többszöri a l k a l m a z á s a az 
anyagbeszerzés egyszerűsí tése érdekében. 

A fe lsoroltak cél tudatos a l k a l m a z á s á v a l l e h e t ő v é vá l ik a g y o r s a n y a g b e s z e r ­
zés és annak m u n k a h e l y i elosztása; k iküszöbölhető az e lhelyezési és szerelési 
h i b á k je lentős része, a m i által a z építkezés meggyors í tha tó , i l le tve n a g y o b b 
m e n n y i s é g ű m u n k a v é g z é s biztosítható. U t ó b b i s z e m p o n t igen je lentős a t e r v ­
hitelek megfe l e lő időben va ló fe lhasználása érdekében . T o v á b b á e g y s z e r ű b b 
lesz a kivitelezés, m e r t a z e lőregyártot t e l e m e k a z erdei útépí tések g y a k r a n 
kedvezőt l en v i zonya i közt csak e lhelyezést igénye lnek , g y á r t á s u k m e g f e l e l ő 
t e l ephe lyen szakszerűen, g y o r s a n és a n y a g t a k a r é k o s a n m e g o l d h a t ó . 

Erdőgazdaság i ú t j a i n k o n a k ö v e t k e z ő h íd- t ípusok k e r ü l n e k a lka lmazásra : 
1. csőáteresztők., 2. fedlapos áteresztők, 3 . boltozatok, 4. vasbeton lemezhidak, 
5 . vashidak. 

Csőáteresztőként á l ta lában körkeresz tmetsze tű t ípusokat a l k a l m a z u n k 4 0 — 
6 0 — 8 0 — 1 0 0 c m előregyártott és 1 5 0 — 2 0 0 c m nyí lású, he lysz ínen betonozot t k i ­
v i te lben. A l a p o z á s u k megfe l e lő altalaj esetén tömörí tésen k í v ü l m á s t n e m igé ­
nyel . H a a z a l ta laj n e m ke l lően teherviselő, a v a g y fe lülete nedves és ezáltal 
fe lpuhul t , 20 c m vas tag h o m o k o s - k a v i c s ágyazatba , i l letve 2 0 — 5 0 c m vastag 
B 50 b e t o n a l a p r a kerül . Fe l fagyás i v e s z é l y i t t nincs, m e r t a cső t a k a r v a 
v a n . A r é g e b b e n szokásos e lőfeja lap helyett , m a a t ö m b a l a p o t t ervezzük m e g ­
honos í tani , m e r t ugyanazon cél e lérésére k e v e s e b b a n y a g o t és m u n k á t igénye l 
(1. ábra). 

A he lysz ínen betonozott csőáteresztőket békaszá j - s ze lvény szerint k é p e z z ü k 
ki , be tona lapon , 2 — 4 m-enként i építési h é z a g o k k a l el látva, e g y b e betonozot t 
e lőfej jé l . Á l t a l á n o s tapasztalat , h o g y a helyszíni be tonozás erdőgazdaság i v i ­
s z o n y l a t b a n nehézkes , ezért a n a g y nyí lású csövek he lyet t i n k á b b 2 v a g y 3 
ny í lású csőáteresztő-rendszer a l k a l m a z á s a kívánatos . A csőáteresztők lezárása 

' s o r á n f o g j u k megvalós í tan i . 

L Á N G E L E M É R 


