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3. abra. Fenyémag szikkasztas szabadban (30 C°-on) és kisérleti nydrimag

pergetovel

E szerény adatok is vildgosan mutatjak a gépesitett szikkasztas elényét
és ravilagitanak arra is, hogy a probléma milyen egyszerii eszkozokkel meg-
oldhato, ha mar kész kiilfoldi gép beszerzésére nem telik.

Uwvegben tdrolt fenyc'.ima_q kdlléja

A gyakorlati készletnyilvantartasok a kallot, az esetleges sulyapadast fi-
gyelembe wveszik. Ilyen veszteség, mint ezt méréseink erdei-, fekete-, luc- és
vorosfeny6 magra vonatkozdan egy éven at végezve bizonyitjdk, liveges taro-
lasnal nincs, tehat itt kalléval szamolni nem kell és nem is szabad.

o4

Az éjszakai kiszdllitas bevezetésének lehetéségeirdl
Dr. SZEPESI LASZLO :

Minden uj gazdasagi év elsé és gyakran legnehezebb problémaja az Gszi-
téli anyagmozgatids megszervezése. Kiilondsen nagy probléma olyan helyeken,
ahol nagy mennyiségl fiilledékeny faanyagot kell a tavasz elejéig leszéillitani.
Idéjarasunk alakuldsa a kritikus oktober 1. és marcius 31, kézott nagyon rap-
szodikus, ezért a szallitdst csak igen nagy hibahatarral lehet megtervezni. Mas-
részt nem rendelkezlink olyan tokéletes kiszallité eszkozzel, amely tobbé-kevés—
bé érzéketlen volna az utviszonyok forgalomképességének ingadozéisara. Mind-
ez nagy anyagi nehézségeket tdmaszt a téli iddszak anyagmozgatiasianak szerve-
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‘zésében, s kell6 megfontolas hidnydban eléfordul, hogy kedvezdilen idéjarasi
viszonyok kozott 3—4-szeres energia- és koltségraforditissal, nagy gonddal épi-
tett kiszallito utaink tonkretételével kell a faanyagot kiszallitani.

Kozismert, hogy kedvezétlen ulviszonyok kozott a vonderdsziikséglet 3—5-
szordsére novekszik. Mig a szdraz, vagy fagyott foldaton 50—90 kg, addig ked-
vezétlen, felazott Utviszonyok kozditt 200—350 kg vonderd sziikséges 1 tonna
vontatasdhoz, beszamitva a szallitdeszkéz sdlyat 1s. Csak a faanyagra vetitve
ez az ariny a kovetkezSképpen alakul: jé utviszonyok kézott 80—150, kedve-
z6tlen utviszonyok kozott pedig 300—550 kg vonderd jut 1 tonna anyag kiszal-
litAsara. Ugyanolyan vonoerdforrast tekintve ez azt jelenti, hogy kedvezétlen
utviszonyok kizott a kiszallitégépek teljesitménye felére, egyharmadara csok-
ken, s ennek megfeleléen az 1 m3 kiszallitott mennyiségre vetitett kéltségek
aranya 2—3-szorosara né.

Ha elvi engedményeket adunk a kiszdllitds szervezésekor, s nem egészen
forgalomképes Gton is folytatunk anyagmozgatast, ez az ut allapotédnak leron-
tasdval, s a vonderdsziikségletnek meég a késdbbi kedvezd szallitdsi viszonyok-
nal is elGallo novekedésével jar egylitt. Tobb esetben bebizonyosodott, hogy a
kedvezbtlen forgalomképesség hataran végzett anyagmozgatias vonoderdszikség-
lete néhény fordulo utan tdbb, mint 2-szeresére emelkedett. Ezért a vonoders-
viszonyok, a koltségek, az Gt és a gépek kimélése szempontjabdl az a kiszdlli-
tdsi technoldgiu ldiszik a legésszeriibbnek, amely a j6, forgalomképes tviszo-
nyokkal rendelkezé napokra témaszkodik. Ilven technoldgiaval biztosithaté a
kiszallité géppark j6 kihasznéldsa, a faanyag kiszallitAsdnak alacsony &nkolt-
‘sége.

A kiszallitds forgalomképességérsl akkor beszélheliink, ha az 1t teherbird-
képessége a kiszallitogépek rendszeres forgalmahoz elegendé. Ez altalaban 5—6
kg/em?® talajteherbiras felett all el6. Mivel a talaj teherbirisa és a talajnedves-
ség Osszefliggd mutaték, megallapithatd, hogy a kiszallitéoutak esak 10—159%),
nedvességtartalom alatt forgalmazhaték.  Rendkiviili idéjardsi viszonyokat ki-
véve (mint az elmult 1—2 év) altaldban az 6szi id6szak elején a talaj vizzel teli-
t6dik, nedvessége eléri a 20—40%;-ot, ezért legtobb esetben oktéber és mAarcius
kozott csak fagyott dllapotban alkalmas a faanyag kiszallitdséra.

A fagyott talaj szilardsagi értéke 20—25 kg/cm? kozott mozog. A talajfagy
— a talaj teherbirasat tekintve — rendkiviil bonyolult jelenség. A fagyas sebes-
ségét a levegdé hémérsékletén kiviil szdmtalan féldrajzi, biolégiai stb. tényezd
befolyasolja, ezért a talajfagy erésen mikroklimatikus jellegli, s ugyanazon hé-
mérsékletnél talalkozhatunk egyidejlleg kiilonbozd fagymélységekkel, sét fel-
-olvadt utszakaszokkal is. Az emlitetteken kiviil figyelembe véve a sugarzis,
valamint a hétakaré talajhémérsékletet befolyasolé hatdsat, megallapithatjuk,
hogy Osszegszer(iségében a téli forgalomképes napok szama kis eltéréssel egve-
zik azon napokéval, amelyeken a levegé hémeérséklete nem emelkedik a 0 C°
iolé. Ezeket a napokat tekinti a meteorolégia téli napoknak. A téli napok és a
forgalmazéisra kedvezé iddszak azonban nem mindig esik egybe, ami a levegs
€s a talaj hémérsékletének fagyas és felengedés idején eldalls eltolodasabaol
ered.

A téli napok 50 éves atlaginak teriileti eloszlasat Bacsé utédn az 1. dbrdn
1athatjuk. Eszerint cktéber 1. és marcius 31. koézott a Dunantdlon 25—30, az
Eszaki Hegyvidéken 35—40, hegyvidékek belsé ovezetében pedig 40 felett van
a forgalomképes téli napok szama. Mivel az adatok atlagértékek, nem kozém-
‘bos ezek szérdsa sem. A maximalis forgalomképes mennyiség 60—80 nap, a
minimalis 1--3 ko6zott ingadozott.
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25 nap alatt
" A 25-30
N I0- 39
J5-44
40 nap felett

1. abra: A téli napok 50 éves dtlagdnak terileti eloszldsa (Bacsé Ndndor

utdn)
A kiszdllitdsra alkalmas forgalomképes napok szdma -— kikapcsolva az
egyes évek szélsGséges eltéréseit és a megoszlas rapszodikussagat — csak ab-

ban az esetben elegendd, ha az anyagmozgatdst rendkiviil rugalmas szervezés-
sel bonyolitjuk le. Ez a technologia feltételezi megfleleld mennyiségi anyagnak
a kiszallité utakhoz valé el6zetes kikozelitését, megfeleld kiszallitéo és rakodd-
kapacitas idében torténdé biztositasat stb. A wégleges megolddst iermészetesen
a kiszdllité utak stabilizdldsa jelentené, amikor a forgalmazist az idéjarasi vi-
szonyoktol fiiggetlenné lehetne tenni, illetéleg a hegy- és dombvidékek gyen-
gén feltart helyein kiszaliité kotélpdlydk alkalmazdsa. Ez azonban a rendelke-
zésre all6 beruhazasi keretek alapjan csak fokozatosan valdsithaté meg.

Mi tehat a teend6? Amig az id6jardsra érzéketlen feltdrds megvalésul, ho-
gyan lehet a téli anyagmozgatést tervszerlbbé, szervezettebbé tenni anélkiil,
hogy kedvez6tlen utviszonyok kozdtt is kiszallitani kényszeriilnénk? Hogyan
lehetne biztonsdgosabbd tenni télen a faanyag idében torténd kiszallitdsat a
meglevd kapacitdas kililéndsebb novelése nélkiil?

Mivel a téliiddszakban a fentiek alapjan csak fagyott talajallapotndal forgal-
mazhatunk, s a talajfagyra, igy a forgalomképességre a Nap sugdrzisa hat ki
kedvezétlenil, tovabba altaldban a nappali enyhébb hémérséklet miatt a téli
forgalomképes napok szama alacsony, kévetkezik a téli éjszakai il16szakok for-
galmazds céliabdol vald kihaszndldsdnak felvetése. Ez tobbmuszakos, sét nagy
nappali-&jjeli héingadozdsok esetén kizardlagos éjszakai kiszallitast jelentene.

Eddigi gyakorlatunkkal szemben idegennek tiinik a tébbmiiszakos, illet6leg
az éjszakai munka gondolata, bar ez az iparban, épitészetben, kézlekedésben,
s6t ujabban a mezégazdasagban is elfogadott. Alkalmazasa természetszeriileg
egy sereg uj problémdt wvet fel (vildgitds. fokozott balesetveszély megelbzése,
bérpatlekok, munkaszervezes stb.), azonban ezek megolddsa még mindig léenye-
gesen olcsobb u kedwezdtlen dtviszonyok kdzotti, utat, gépet tonkretevd, 2—3-
szoros koltségii anyagmozgatdsndl.

Vizsgéliuk meg, mennyi kapacitdisnévekedést jelentene az éjszakai kiszdl-
litas bevezetése, s ez mennyiben tenné tervszertibbé, egyenletesebbé téli kiszal-
litAsunkat. Mivel a rendelkezésre All6 meteorolégiai értékelések a kérdés alapos
vizsgdlatdhoz nem bizonyultak elegendének, sziikségessé valt a fontosabb és a
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téli kiszallitas tekintetében kritikusabb erdégazdasagi tajak kdzelében taldlhato
éghajlatkutaté allomdasok ezirdnyu adatainak értékelése is. A 2. sz. dbrdn lat-
haté 13 helven 20 évre visszamenéleg (1940—1960 kozott) osszesen ceca 150 000
adatbdél vizsgdltam meg a téli idészak nappali és éjszakail hémérsékleti s forga-
lomképességi viszonyainak alakulasiat. Ezzel lehetGség nyilott a nappali és éjsza-
kai forgalomképesség Osszehasonlitdsara is. Helyszilike miatt lehetetlen az ér-
tékelés soran kidolgozott tablazatokat kozdlni, csupan azok kivonatat, de ezek
is elég szemlélteté képet nylijtanak a téli forgalomképességi viszonyck alaku-
lasarol.

1. tdbldzat
A téli idészak alatt rendelkezésre 4ll6 nappali és éjszakai Iorgalomképes napok
szima, arinya és megoszlisa 1940—1960 kozott

Téli forga- | Téli forga- |Téli napok hémérséklet atlagai-
- lomképes lomképes nak szdzalékos megoszldsa
§ | Memlne iea o el
56 Nappal | Bijel [Nappal| Bijel |—3 0°| 5 %ol amate [—8 c"‘[_z?’(;c}:liﬁ“
1 Perenyes s iniii 28,7 | 61,4 100 214 | 54 24 22 48 | 16 36
2 Tarcal . 0 lukas 28,7 | 62,4 | 100 217 | 58 22 20 50 19 31
3. | Lillafired ..... 30,35 8,3 | FTODE 260 6T 8T 00 = ARV TR 286
4 Buatnole ik 30.8 | 75,6 100 245 52 22 26 46 16 38
5. | Salgétarjan 247 73,3 100 | 305 | 56 22 22 49 19 32
6. | Alséfiagoed .. ... 29,4 | 54,6 | 100 186 | 58 18 24 48 16 36
i Esztergom .. ... 20.3 | 48,4 100 238 58 18 24 50 17 33

8. | Bédnhida 55,9 [-100 | 220 | 63 | 14 | 23 | 63 | 16 | 31

»

9. | Farkasgyepii ... 78,2 | 100 206 | 52 | 21 27 | 51 15 30

10. | Zalaegerszeg -.. | 25,5 | 56,9 [ 100 | 223 | &6 | 23 | 21 51 19 [ 30

11. | Nagykanizsa ... | 27,7 | 61,8 | 100 223 | 66 21 23 51 19 30

12. | Kaposvar 46,1 | 100 | 222 | &8 17 | 25 | 48 19 33

i e e R R e e 24,8 | 54,6 | 100 | 221 | 72 14 14 | 52 18 30

Az 1. sz. tdbldzat mutatja be a vizsgdlt meteorologiai allomdasokon a téli
idészak alatt rendelkezésre all6 nappali és éjszakai forgalomképes napok sza-
mat, aranyat, illetéleg megoszlasat. Lathaté, hogy a 20 éves idgszak atlagaban
a nappali forgalomképesség értéke 22—38, az éjszakai forgalomképessegé 46—78
kozott mozgott. Osszevetve az eredményeket az 1. sz. dbrdn lathaté 50 éves at-
lagértékekkel megallapithatjuk, hogy a téli forgalmazas tekintetében az utédbbi
két évtizedben kisebb felmelegedést tapasztalhatunk. A forgalomképes éjszakak
és nappalok aranya altalaban 2—3-szoros. Ez érthet6, mivel szdmtalan teli na-
pon a kiilonben keményre fagyott Ut délre ielenged és este 5—6 ordig ismét
keményre fagv. Ha dsszehasonlitjuk a nappali és éjszakai forgalomlképességet,
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2. dbra: A nappaliés éjszakai forgalomképesség szempontiabél 1940—1960.
: ko261t meguvizsgdlt meterolégiai dllomdsok

13 allomdas dtlagadatainak alakulisa az egyes évek sordan 2. tabldzat

_Evek X1 TTT. 81 Téli m;,pok szdma Téli napok szdzalékardnya
kozotti iddszak nappal [ éjjel nappal éjjol
1940—41. 41,5 70 100 168
1941—42. 52 86 100 167
1942—43. 28,5 67,6 100 237
1943—44. 19,3 59.5 100 308
1944—45. 8,2 | 16,1 ! 100 e 195
1945—46. 297 45,2 100 200
1946—47. 37,6 58,5 100 155
1947—48. 13,2 40,0 100 303
1948—49. 26,0 72 100 .97
1949—50. 24,2 42,1 100 174
1950—51. 4,7 24,6 100 525
1951—52. 14,7 58,9 100 402
1952—53. 19,2 64,0 100 344
1953—54. 44,9 81,3 100 181
1954—55. 20,1 68 100 | 338
1955—356. 31,3 73 100 233
1956—57. 25,2 730 100 291
1957—58. 28,3 77,8 100 275
1958—59. 22,8 58,0 100 255
1959—60. 20,7 47,9 | 100 231
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kitlinik, hogy télen pontosan a nappal: anyagmozgaetdisnak vannck meg q leg-
kedvezitlenebb meteoroldgiai elGfeltételei.

A tablazatbol kitiinik, hogy az ejszakai kiszallitas bevezetésével az egyéb-
ként rendelkezésre allé 25—40 forgalomképes miszakot legaldbb 3-szorosara
leheine emelni. s ezzel a téli iddszak dtlagaban 75—120 forgalomképes miisza-
kot biztositani, ami gyakorlatilag elegendd a kritikus mennyiségek Kkiszdllitd-
sdhoz.

Mivel a kilénbozé évek szorsdsa igen nagy, nem érdektelen a vizsgalt idé-
szak egyes éveinek Atlagos forgalomképességél megvizsgalni. A 2. sz. édbldzaton
lathatjuk a 13 allomas atlagaban 1940/41-t61 1959/60-ig oktéber—mareius kozott
a forgalomképesség alakuldsat. Az éjszakai forgalomképesség altaldban 67—
425%-kal volt nagyobb a nappalinal. Kuilonosen fennallt a nagy eltérés az eny-
he telek idején. Igy igen enyhe volt az 1950/61-es tél is, amikor 3 nappali és
éjszakai forgalomképes napok szama Kaposvarott 2, illetSleg 13, Zalaegersze-
gen 3, illetve 29, Esztergomban 5, ill. 13, Pécsett 0, ill. 24, Nagykanizsan 0, ill.
21, Banhidan 9, ill. 28 volt. Nagyon érdekes pl. az esztergomi meteorologiai al-
lomas tobbévi nappali és éjszakai forgalomképességéneck osszevetése. 1948/49-
ben a forgalomképes napok szdma nappal 10, &jjel 59, 1950/561-ben 5, illetve 13,
1951/52-ben 5, illetwe 40, 1952/53-ban 5, ill. 31, 1954/55-ben 4, illetve 41 volt.
Ezekben az években gyakorlatilag nem rendelkeztek nappali forgalomképes id6-
szakkal, mig az éjszakai kiszallitds lehet6ségei altaldban biztositottak voltak.
Az egyes allomasok kozotti eltéresek nagyon jol l‘arnuhtnak tobbek kozott az
nutstabilizacié litemezésére is.

Miutan megdllapithato, hogy az éjszakai kiszallités bevezetése megharom-
szorozza a téli iddszak kiszallitasi forgalomképességét, megvizsgalandd az &jsza-
kai forgalomképes id6szak megoszldsa az egyes hénapok kozott, dsszehasonlitva
a nappali forgalomképesség havi eloszlasaval.

Valamennyi vizsgalt allomas atlagara velitve a forgalomképes napok ha-
vonkénti eloszlasat a 3. sz. tdbldzatban lathatjuk.

3. tablazat
A forgalomképesség havonkénti eloszlisa szdzalékhan

Napszak | okigher | November | December| Janudr | Februdr | Marcius | Dsszesen
Nappali forgalomképesség .......... —_ 3,3 | 20,7 | 47,4 | 25,0 3.6 | 100
Ejszakai forgalomképesség ......... 0,6 7.4 | 22,4 | 32,0 | 25,0 | 12,6 | 100
Osszes forgalomképesség .......... 0,4 60" [22.0/| 36,7 | 26,0 9,9 | 100

A tablazatbdl kitlinik, hogy a nappali idészakokat iol egésziti ki az éjsza-
kai forgalomképesség eloszlasa. Ennek figyelembevételével pontosabban ter-
vezhetjilk meg az egyes honapok anyagmozgatisat, kiilléndsen a december-
januar-februar hoénapokét.

Erdemes megvizsgéalni, mennyiben emeli a tervszeriiséget, az anyagmozga-
tds egyenletességét az éjszakal iddszakok megoszlasa. A nappali forgalomké-
pességre a december, januar és februar honapok a legmegfelelébhek, Az éjsza-
kai forgalomképesség szélesebb skalaju. Ezt legjobban a 4. sz. tdbhlizatban lat-
hatjuk, ahol az egyes honapok fliggvényében mutatjuk be az éjszakai kiszalli-
tassal el6alld kapacitasnovekedést a nappali forgalomképességhez viszonyitva.
A tablazat alapjdn az éjszakai forgalomképesség ardnya a nappalihoz viszo-
nyitva kiilondsen nagy a . novemberi, decemberi és marciusi hénapokban.
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4, tabldzat

Az éjszakai forgalomképesség arinya a nappalihoz viszonyiiva
az egyes hénapokban

| Oober | November | December | Januar | Febuar | Marcius | Osszesen

Ejszakai forgalomképesség ardnya
a nappalihoz képest .......... 10.400 | 490 | 420 | 150
|

: [
Hjszakai forgalomképesség ...... 100 | 100 | 100 | 100 \ 100 | 100 | 100
| 220 | 820 | 220

Altaldban ezekben a héonapokban az enyhe idé miatt nem lehet nappal kiszdl-
litani. Ezért az éjszakai forgalomképesség figyelembevétele és az éjszakal
kiszéllitds ezekben a honapokban is lényegesen tervszeriibbé tenné az anyag-
mozgatas szervezését s lehetdseget nyujtana a kiszallité eszkozoknek a tél
folyaman torténd egyenletesebb kihasznaldsahoz.

A nappali és az éjszakai forgalomképesség vizsgalatanal nem koézombos a
forgalomképes napok csoportosuldsanak alakulasa sem. Sokkal kdnnyebb az
anyagmozgatdsi megszervezni, ha tobb forgalomképes miiszak kovetkezik
egymdsutdn, mint akkor, ha az egyébként nem forgalomképes idfszak sordn
csupdn 1—1, wvagy 1—2 forgalomképes nap jelentkezik. Ezeket a napokat
ugyanis csak ritka esetben tudiuk kihasznalni. Szallitds-szervezés szempontja-
b6l az az elénytsebb, ha a forgalomképes napok minél nagyobb csoportban
jelentkeznek s igy a szallitdsszervezést folyamatossa lehet tenni.

Az 5. sz. tabldazatban lathatjuk a forgalomképes napok csoportosuliasa fiigg-
vényében a forgalomképesség aranvanak megoszlasidt az egyves honapokban.
A szamlaléban levs szdmok a nappali, a nevezoben levdk az éjszakai forgalom-
képesség adatait mutatjak. A tablazatbdl lathaté, hogy az éjszakai forgalom-
képesség a forgalomképes napok csoportosuléasa szempontjabél lényegesen ked-
vezbbb. mivel t6bb egymasutan kovetkezd forgalomképes nap csopertosulasat
teszi lehetévé.

Mindezel: alapjdn nyilvanvald, hogy az éjszakai forgalmazds a téli hona-
pokban a forgalomképesség meghdromszorozodasahoz, a szallitis egyenletessé-
gének fokozdddsdhoz, a tervszeriiség nivekedéséhez vezet. Kiilonisen no a for-
galomlképesséqg ardnya az eddig forgalmazdsra ulig haszndlt november, deceim-
ber és mdrcius honapokban. A haromszoros kapacitas az atlagos években tel-
jes mértékben biztositja a kiszallitds iddsziikségletét és kedvezétlen években is
lényeges segitséget nyujt a kiszallitas kedvezd utviszonyvok kdézotti lebonyolita-
sdhoz. Ezért az éiszakai kiszdllitds szervezésére vald dttérés a kiszdllité utak
stabilizdaldsdig mindenképpen kifizet6ds, mivel ez az anyagmozgatas alacso-
nyabb onkoltségét, a gépek és a kiszallité utak kimélését, s az anyagmozgatas
egyenletességének, az anyagmozgatas kedvezétlen iddjarasi viszonyoktol wvalo
fliggetlenitésének, tervszeriliségének fokozasat teszi lehetévé.

Végezetill meg kell vizsgdlnunk néhany sajatos kérdést, amely az éjszakai
kiszallitdssal egyidejlileg vetddik fel. Az elsé és legfontosabb: a nagyobb
faradsiaggal, a mesterséges megvildgitassal, valamint az éjszakai munka saji-
tossdgaival Osszefliggd fokozottabb baleseti lehetdség. Mivel a balesetek tul-
nyomo része jelenleg is a rakodasnal adédik, kivdnatos, hogy az éjszakai anyag-
mozgatdsndl gépi rakoddst és dritést alkalmuazzanak. A gépesitett rakodas
egyébkeént is lehetdséget nylujt az éjszakai forgalmazasban résztvevd dolgozok
szidmAnak csokkentéséhez, ami egyediil is a baleseti lehetéségek sziikitéseé-
hez vezet.
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J.

tablazat

A téli (forgalomképes) napok szazalékos megoszlisa nappal és éjjel a forgalomképes

napok esoporiosulisa szerint

(A szamldléban a nappali, a nevezbben az éjszakail forgalomképesség ardnya)

Forgalomképesség ardnya szazalékban

Forgalomképességi csopor-
tok (napok) Oktdber November | Oecember | Janudr Februdr ércius filag
B 100 29,0 | 13,2 6,7 7,8 33,56 10,0
B DO e e
i 42,4 19,7 7.5 3,9 6,3 12,1 7,9
{ 0 19.6 12,6 6,5 10,1 18,7 18,2
Kétnapos csoportban . ...
[4:°26,9 16,8 8,4 4,8 6,5 15,6 8,5
|
|
L 0 11,2 12,8 6,5 10,2 16,6 9,9
Haromnapos csoportban
| 23,1 10,2 7.1 2.4 5,2 14,7 6,5
0 13.0 8,3 4,0 6,4 12,56 5,8
Négynapos csoportban ...
7,6 14,4 5, 4,1 6,3 11,1 6,7
0 7.2 12,6 6,8 6.7 6,5 5,8
Otnapos csoportban ..... — :
0 9,6 7,6 5,1 3.6 11.4 6,4
X 0 13,9 | 20,1 24,6 | 29,7 5,4 20,0
6—10 napos csoportban .. =
0 29,3 27,8 L9, 1 26,6 25,8 23,6
0 610|107 esn S s GE | 14,0
11—15 napos csoportban — -
0 0 14,3 18,56 10,8 6,4 12,7
0 0 7,8 4,0 11.9 0 6,5
16—20 napos csoportban o =
: 0 0 14,7 15,2 13,9 2.9 12,2
: . (0] 0 (0] 12,8 2,6 0 6,6
21—25 napos csoportban — — — e
0 0 6,8 8,1 12,0 0 7,2
0 0 1.9 2,6 1,6 0 2,0
26—30 napos csoportban — — -
0 0 0 3.4 5,8 0 2,6
0 0 0 2,6 0 0 | 1,2
30-nél t6bb napos cs-ban - - — = = = o =
0 0 0 15,4 3,0 0 5,7
|l
100 100 100 100 100 100 100
s 87 BN
100 100 100 100 100 100 100

Masik fontos kérdés: a munkahelyek meguildgitisa. Ez viszonylag kénnyen
megoldhaté probléma, mivel az erdégazdasagok el vannak latva NV—T750/2
aramfejlesztfkkel, kabellel, amelyeket a multban, sét jelenleg is a villanymo-
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vonatkozdsdban gépkezelésnél 5 lux, rakodasi helyeken 2 lux, egyéb helyen 1
lux. Az ég6k szdma, magassiga, egymastol vald tavolsaga a kozismert vilagitas-
- technikai adatokbol kiszamithato. A megvilagitist végezhetjiik fényszorokkal is,
de inkabb lampdkkal kivanatos. A jarmivek vilagitdasa sajat fényforrassal meg-
oldhatd. A rakodéteriilet megvilagitasara szolgalé berendezést hordozhatd 411-
vanyokkal, s kabellel kell kiképezni olymdédon, hogy az egész vilagitd berende-
zés tehergépkocsival wvagy vontatéval munkahelyrél munkahelyre kénnyen
atszallithaté legyen. Kiilfoldi gyakorlatban bevaltak a kiillonbodzé hordozhato 3
labu allvanyok, a kébeleknek kifeszitett huzalon valé vezetése stb. Minden-
esetre az allvanyok kivitelezése hazilag is konnyen megoldhatd.

Osszefoglaldsul megallapithatjuk, hogy az éjszakai kiszallitds bevezetése
meghiaromszereoznd a forgalomképes idészakok aranyat, egyenletesebbé tenné
a kiszallitds szervezését, s nagymértékben enyhitene az Gszi-téli anyagmozga-
tds lebonyolitasaban. Kivanatos volna az éghajlati szempontbdl kedvezitlen
forgalomképességgel rendelkezd tajak kiszdllitd uUtjainak stabilizaldsat elbre-
hozni. A lehetdségek megvannak, a forgalmazasi. vilagitdsi, balesetelharitasi
elofeltételek biztosithatok, tehat az erdégazdasagok feladata, hogy sziikség ese-
tén éljenek ezekkel a lehetéségekkel.

Ipari meggyesek telepitése
NYBEEKEES ISTVAN

A fejlett kultiraval rendelkezé orszagokban ®taplalkozasélettani okokbdél
egyre tobb gylimdlesot, gylimdleslevet fogyasztanak. A fokozott igények kielé-
gitése érdekében a feldolgozo ipar mind tébb nyersanyagot igényel. A termeé-
szetes erdei gyilimolesok, a vadgyumélesok begytlijtése és feldolgozasa is terv-
szerlien folyik, azonban a gyorsan novekvd fogyasztas, az exportigények egyre
nagyobb gylimolecsmennyiségeket kivinnak. Az erddtelepitések soran ma mar
ezekre a nézépontokra is tekintettel kell lenni. Kulonosen érdekes a hazai va-
dontermdé gylimdleseink koziil ebbdl a szempontbol a vadontermd és félvadon-
term6 meggyeknek (Prunus cerasus L. alakkodre: cseplesz-meggy, cigdnymeggy
stb.) fokozott telepitése ipari célokra.

Félvad és vad meggyeink hazink legkilonbozébb talajain kivaléan fej-
l6dnek, minden kezelés és nivényvédelem nélkul is megfeleld mennyiségli ter-
meést adnak. Minden tdjegységben taldlunk parlag sz6lok, gylimoéleststok kor-
nyékén, domboldalakon elvadult, kulttirabol kiszokott, sarjadzva. gyckérsarjak-
rél, magvakroél szaporodo, bokortermetii meggytelepeket. E telepek szérvanyo-
san, vagy dsszefiiggd, nagyobb teriileteken foglalnak helyet. Elénkzold levélze-
tiitk altaldban mindenféle novénybetegségnek ellenall. Gyakorlatilag e meggye-
seket a rovarok, hernydk sem tamadjak meg. Jellegzetességiik az ilyen telepek-
nek, hogy alacsony, 0,5—2 m magassagban, boven hozzik az altaldban koran
erd, kisebb-nagyobb atmérdju, néha nemes, oltott meggy nagysiagu gylimolesei-
ket. Ezeket konnyen lehet szedni, begyijteni. Nagy elénylik ez a vadon, félva-
don termé meggyeseknek a telepitett, s magas, vagy félmagas torzstn termo
meggyfakkal szemben.
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