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ahol a gyokos kifejezésben csak a pozitiv elfjel veendé figye-
lembe, mert az irdany mar kiilon meg van hatdrozva.

Ugy az «-ra, mint az a-ra nyert képleteknél a jobbol-
dalon mindeniitt a mérési eredmények szerepelnek, tehit ezekbél
szédmithato a « és az a valdszind helyes értéke.

(Folytatasa kivetkezik.)

*
Vektorischer Ausgleich. Von Prof. J. Sébor.
Auszug erfolgt mit dem Schlussteil der Abhandlung.

*
Compensation veetorielle par le Professeur .J. Sébor. (Le

résumé sera donné a la fin du mémoire).
*

Vektorischer Ausgleich. Von Prof. J. Sébor.
Summary will be published with the last instalment.

A fagaz mint energiaforras
jaromiivek hajtasara.
Irta: Dr. vitéz Bokor Rezso.

(Befejez6 kozlemény.)

A fagiznak alkalmazasat jarémiivek hajtidsira a
hazai nyersanvagnak, a fanak felhasznalasan kiviil még
mdokolja: gazdasdgossdga. Laboratériumi kisérletek szerint,
ahol a generator ugyanolyan razasnak volt kitéve, mint a
jarémiivon, a kilénboz6 gyartmanyd német és osztrak (csak
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a Kromag) fagazgeneratorok a kovetkezé mennyiségti fat
fogyasztottak Kiihne szerint:

3 o TR o
. | ariamazoit] % 5 | A motor| Eihasznilt famennyiség
ﬁ,)gag:i'g:nzrfggr ggﬂ.[‘— fa,f;l;n l‘t’f;— g ﬁ_-% foggglg:; Jegyzet
i gyartasl szama szdrazon 2 g 3 szima loerd[ora
i kg/éra (HP|6) ke
i Diikle- 16°4 | 1100 22 1-84 | waey-
Humboldt-Douts KON~ | orgei tenys | 167 | 1086 | 195 | 1°17 | asemn
BB lefenyd | 16:7 | 1090 | 20 1:20; | metor
Holzvergaser G.m. b. H. |erdei fenys | 16°5 | 1100 22 1-30
Oberbexbach/Saar lefenyd | 16°8 | 1100 21 1:25 «
Typ. 42. bitkle-lae | 18:5 | 1100 25 1-30
i et erdei fenyo| 17°5 | 1100 20 1-20
e woteny | 17°8 | 1100 | 21 117 |
= biklc-lae | 18 1 | 1100 21 1-16
e op g | wocane 85 | 1100 | 85 100 | «
rankenborg 1 8o, | viwerio | 80 f 1100 | 28 000, L s
Kromag A 3. Hirten-
II)eIrgN(Ausgu-ia) Typ. | pikl-lae | 40°4 | 1100 34 084 «
1I. Nr. 100.
Imbert—Berlin bgioe ) ; R a. Két-
Typ' 150/550' biilck-lae 18 5 3130 28 1 -'3 35 E.[:;:::)lg

A tablazath6l lathatjuk, hogy loerGoranként négy-
iutem(i motoroknal a fafogyasztas 1—1.3 kg koriil mozog,
amelynek nagysaga figg a fafajtol, illetleg a fafajok keve-
rési ‘aranyatél. Természeteseen a fa viztartalmara is tekin-
tettel kell lenniink.

Teherautokon végzett kozuti kisérletek és a gyakorlati
adatok koziil kozlok néhany megbizhatéan és szakszerlien
végzett kisérleti adatot.

Prof. Kiihne szerint egy 3 tonnas (4 hengeres 55
HP-Gs) teherautd fogyasztiasa a kovetkezo volt:

Sik terepen 24 km/ora atl. sebesség mellett 10 km tdton
bitkk-lGc-feny6keverék alkalmazasival (e=9 mellett a fa-
fogyasztas 87 kg. Nehéz terepen ugyanaz a teherautod 21
km/ora atl. sebesség mellett fogyasztott ugvanazon fafajok
alkalmazasa esetén 196 kg fat. Ugyanennek a koesinak atala-



TH4%

kitasa el6tt (= — 4.3 mellett) a benzin fogyasziasa elsé eget-
ben 34.2 liter, a masodik esethen pedig 37.6 liter volt. Ezek
szerint a Kisérletek szerint atlagosan 1 liter benzinfogyaszias
megfelel 2.7 kg fofogyasztdsnak. A gyakorlati életben ki-
alakult szokas szerint ma légszaraz keményfa (vagy kemény-
és puhafak keveréke) esetében 1 liter benzint egyenlénelk:
veseznek 2.5 kg légszdraz [dval.

Kisérleti megfigyelések szerint (a termelt fagiz fuid

értéke alapjan kiszamitva is) [ATEF kozlése]:
1 m?3 biitkkfa megfelel kereken . . . 350 1 benzinnek
1 iim?® hiikkdorong megfelel kereken 245 1 benzinnek
1 m3 erdei feny6 megfelel kereken . 270 1 benzinnek
1 iim? erdei fenyGdorong megf. ker. 189 1 benzinnek

Valamely meglévd jarmii atalakitasanal a gazdasagos-

sdg kiszamitasanal nem lehet csak az tzemanyagkoltsége-
ket alapul venni, hanem az atalakitassal jaré kiadasok és a
fagazgeneratorok élettartamanak nagysagat is figyelembe

kell venni. Lassunk erre egy példat:
Egy meglevé 3 tonnas teherautd atalakitasi koltqege

ma 4500—5000 P koriil van teljesen készen, gyarilag készitve.
A teherautd évente 30.000 k-t tesz meg és hasznos terhelése

benzin esetében 3 tonna, atalakitva a generatorsilyt lesza-

mitva, 2.7 tonna. Mennyibe keriil 1 tonnanak 1 km-re valé

szallitasa?

Benzintizem esetében — elég jol szamitva — 36 liter
per 100 km benzinfogyasztas mellett 1 tonnakilométer (71 f.
benzinar mellett) 852 fillér, (48 f. motalkoar mellett) 5.76 f,

Fagazizem esetén a szallitast terheli az tizemanyag-
fogyasztason kiviil még az atalakitas koltségének amortiza-
cioja és kamata. Tegyiik fel, hogy a legrovidebb idd, amely
alatt a generator elhasznalddik, 3 év. (A Wiirttembergisches
Landesgewerbeamt Stuttgart kisérlete szerint egy 150 HP-6s
teherauto 100.000 km utan teljesen tizemképes allapothan
volt és még semminemii olyan elhasznalodast nem mutatott
alkatrészeiben, hogy javitani vagy kicserdlni kellett volng
barmelyiket kozulik.) <

Ilyen koriilmények kozott egy évre esik 33% amortis
zicid, H% kamat és 2% javitas, Osszesen 40%, azaz 2000
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peéngd. Ebb6l tehat tonnakilométerre (81.000 tkm utan) esik
0.0247 P Lkoltség. |

Fafogyasztas: 2.7 tonna hasznos terhelés mellett 100
km-re 90 kg keményfa, 1 tonnakilométer tehat 0.33 kg fa
araba kerul. A fa kg-jat: 3 fillérbe szamitva, 1 tkm tehat ke-
reken 1 fillérbe keriil.

Uzemkoéltség tehat fagaz esetén 1 thkm-re 3.47 fillér
benzin esetén 1 tkm-re 852 fillér

motalké esetén 1 thkm-re 5.76 fillér

Megtakaritas tehat: benzin esetén 5.05 fillér
motalko esetén 226 fillér

Még kedvezibben alakul a szamitas, ha olvan gyéri-
tési fa arat vessziik alapul, amelynek kilojaért még 1 fillért
sem kapunk. Az olajfogyasztas kb. azonos, bar fagaz eseté-
ben még az az elény is megvan, hogy az olaj lizemanyag-
atesapas esetében sem higul fel.

Gliick erdGigazgatd irja,t hogy egy régi, lasstjarati
és egy 1j, gyorsjarati teherautot alakittatott at benzinrdl
fagaziizemre és a kiovetkezd megtakaritasokat érte el:

Kiltségek km-enként teljes terheléssel (Groschen)
fizemkiliség, amor .4 kam., dssz. kiltség

Régi rendszeri benzinnel . 117 007 124

Régi rendszerti fagézzal . . 0.89 0.13 1.02

Uj gyorsjarata benzinnel . . 0.78 0.22 1.00

Uj gyorsjarata fagazzal . . 060 0.25 0.85
Az elért megtakaritisok a fenti szamadatokbol kiszamit-
hatok.

) .

(A régi rendszerii teherauté futott 30.000 km-t, a megtakaritas
tehat 6600 Sehilling wolt. A generator beszerzési és az atalakitasi koltségei
masfél év alatt amortizalédtak. A gyorsjarata évi 50.000 km-t tett meg, az
évi megtakaritias 19.500 S volt. Mivel a teherauté ara 53.000 S volt, tehat
3 év alatt amortizalhaté a megtakaritdsokbol. Tapasztalata szerint az
iizemi megtakaritas a 70%-ot is elérheti.)

Tavalyi kiilfoldi erd6hasznalattani tanulmanyutunk
alkalmaval tanulmanyozhattunk az osztrik szovetségi erdé-
szet Reichramingban levé gondnoksdgaban egy ,,Gebus®-

1 Wiener Allg. Forst- und Jagdzeitung 1936. évf. 80. oldal.
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rendszerti fagaz-villanymozdonyt (5. kép), amely egy Kro-
mag-rendszeri fagazgeneratorral volt felszerelve. Ennek a
mozdonynak 1935-ben az Gsszes tiizel6anyagfogyasztisa 8180
kg vegyes tluzifa volt és ezzel szillitott 2480 tonna terhet &t-
lag 6.5 km-re és 460 tonna terhet atlag 7.5 km-re. Teljesit-
ménye tonnakilométerekben — 19.570. Uresjarassal és tola-
tassal egylitt kereken 20.000 tkm. Fafogyasztdsa tehdt

5. kép. Az osztrak szovetségi erdészet reichramingi gondnoksiganak

~Gebus“-rendszerii fagaz-elektro erdei vasuti mozdonya. Hatulsé részen

van egy ,Kromag“-rendszeri fagazgenerator felszerelve, a tisztitocstvek
pedig a jobb hiités céljabsl a tetén nyertek elhelyezést. (OKW utan.)

tonnakilométerenkint 0.41 kg fa (vegyes tiizifa). Ennek ottani
dra kb. 1.5 Groschen. Benzolkeverék alkalmazisa esetén a
mozdony sziikséglete atlagosan tonnakilométerenként 0.08 kg
volt (& 0.70 S). Koltsége tehdt thkm-ként 5.6 Groschen.
Ezidei ausztriai tanulminyatunkon Leobenben bemu-
tattdk a 6. kép szerinti atalakitott Saurer-gyartmanyi teher-
autot, amely egy Imbert-rendszerii generatorral volt felsze-
relve. A potkoesi segitségével 8 tonna hasznos terhet visz.
A tulajdonos feljegyzései szerint a teherkocsi eddig futott
20.000 km-t és fogvasztott H4 tim3 bitkk tiizifat. Mivel teljes
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terheléssel nem végzett kisérleteket, igy nem szamithaté ki
a tonnakm fogyasztasa. Fenti tavolsagban ugyanis az iires-
jards is benne foglaltatik. Azonban még igy atlagosan sza-
mitva is, a megtakaritas tetemes. — Ha nem volna gazda-
sagos, Ggy egy fuvarozovallalat nem veszddnék a faghzge-
neratorral. — Az 54 ums? tiizifa ara kb. 600 Sch., ugyanezen
fiton a teherkoesi elfogyasztott volna 5500 Sch. érték{i ben-
zint. A megtakaritas tehat egy km-en 24.5 Gr., amely dsszeg
a koesi amortizaciojara fordithato.

Az 1934- és 1935-ben megtartott meghbizhatosagi verse-
nyek alkalmahol a tisztan fagazzal hajtott teherauték kifo-
gastalanul jutottak a célba és ezzel a fagaz gyakorlati alkal-
mazhatosagat tizembiztossag szempontjabol nehéz terepen is
bebizonyitottak. (Hgy ilyen teherautd 19.4% emelkedést is
legy6zott hosszabb szakaszon és a nehéz hegyi utakon atla-
gosan fogyasztott 100 km-en 143 kg légszaraz biikkfat.) A
fagaz égéstermékei az egészségre nem artalmasak, iizeme
teljesen veszélytelen és robbanismentes, mert a generator-
ban mindig kisebb a nyomas, mint a kornyezdé levegoé.

A fagazzal hajtott jaromiivek elterjedése a nyugati
allamokban — még ott is, ahol benzinhidny nem igen all
fenn, mint Franciaorszaghan — elég nagy. Vezet ezen a té-
ren Németorszag, ahol a lehetGség szerint ki akarjak szori-
tani a kiilfoldi nyersanyagot, tovabba Olaszorszag, ahol ki-
sebb parti hajok és esonakok, kompok hajtasira is hasz-
naljak.

Kétségteleniil a fagazzal hajtott jaréomiivek a mai be-
rendezési modszeriikhen a fejlédésnek még kozbees6 fokén
allanak, bar ebben a formaban mAar joval tokéletesebbek,
mint par évvel ezel6tt, lizembiztosak és gazdasidgosak. A fej-
l6dés magasabb fokit akkor fogjik elérni, ha a fagaz sfiritve
vagy cseppfolyésitva palackokban lesz mint iizemanyag
szallithaté és igy a generdtorsily elesik.

Jarémiiveknél a fagdzra valé Aattérés kiozgazdasagi és nemzet-
védelmi fontossigat az eurdpai allamok nagyobbrésze felismerte és ebbél
a célb6l kedvezmeényekben részesitik azokat a jaromiiveket, amelyeket

fagdzra dtalakitanak vagy egyenesen erre épitenek. Igy Németorszag 600
M-ig terjedd allamsegélyt ad és 25% adémentességet biztosit. Franciaor-
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szighan az allamsegély 18.000—18.000 frank, az adémentesség 5%. Olasz-
orsziaghan az allamsegely 4000—9000 lira és 5 évi adomentesség. Svaje
meghatarozott idére ingyen fat, adémentességet és Kkivanatira pénzbeli
segélyt is nyujt. Svédorszag, Lettorszag és Finnorsziag kamatmentes kol-
csont és 50% addémentességet biztosit. Csehszlovikia a hadsereg ellatisa
szempontjabol teljes adémentességet mondott ki kozelmultban a fagazzal
hajtott kozati jaromitivekre.

Hazankban még a kezdet kezdetén allunk, pedig a
fagazmotorok alkalmazasara hazankban is szamos lehet6ség
all nyitva gy a szallitisnal, mind egyéb sziikségletek kielé-
gitésénél. A benziniizemanyag tekintetében mi is behoza-

talra szorulunk. Tizifank — kiillonosen a gyéritésekbol ki-
keriilé6 fa és olyan tlizifavalaszték, amely a szallitast nem
birja, tovabba a hulladékfa — igen j6l volna értékesithetd

mint generatorfa. Az apritdson és tirolason is hazai mun-
kaskezek keresnének. Att6l nem kell félniink, hog gy a hazai
erdégazdasagunk nem tud majd elegendd generatorfat szol-
galtatni. A Dunantilon és a Felvidékiinkon nem lesz hiany,
Alfoldiink sziikségletét meg majd el fogjak latni az ott jol
tenyészo és rovid vagasforduloban kezelheté lagy lombos
fak, tovabba a nagy teriileteken telepitett erdei és fekete-
fenyé6fak, amelyek szerfat nem igen fognak szolgaltatni és
féleg mint tiizifa keriilnek majd értékesitésre. De mégha a
tlzifat importaljuk is, akkor is valutaris szemponthdl jo uz-
letet esinalhatnank. (10.000 kg bukk tiizifa megfelel kb. 4000
liter benzinnek.) Hazankban a magangazdasagi élet még bi-
zalmatlan, miért is a kezdeményezést az dllami tizemeknek
és f6ként a magan-erdégazdasignak kell atvenniok. Terv-
szerti munkaval és propagandaval elérhetd lesz a fagazmoto-
roknak a jaromiiveknél valo olyan fokt térhoditasa, dme]ye
kozgazdasagi életink cesak nyerhet. Benzin csak korlatolt
mértékben all az emberiség rendelkezésére 6és érte Oriasi
hare folyik az egész vilagon. Hzzel szemhen a fa, amelyet
folytonosan szolgaltat az erdigazdasigi termelés, szinte kor-
latlan mennylsegben all és fog allani az emberiség rendelke-
zésére,

Hddigi soraim azt a eélt szolgaltik, hogy ramutassak
a fagaz szerepére a jaromiivek h{lﬁd.‘ndﬂdl és a fa szerepét
kidomboritsam a jovi fejlédés szempontjahél. Szandékosan
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nem emlitettem eddig a faszén, illetéleg a beléle hasonld
elvek szerint épiilt generatorb6l nyerheté faszéngaz haszna-
latat jaromiivek hajtasara. Bar a faszénbdél nyerhetd gaz
osszetételében kiilonhozik a fagaztol, (biikkfaszénbél nyert
faszéngaz osszetétele: CO0=31.9%, H:=5.6%, CH.=2.6%,
CO; = 2.3%, N. =57.6%. Fiitéértéke 1340 kal./1 m3. — Leve-
gbvel kb. egyenld ardnyban keverve fiitGértéke 610 kal./1. m?),

LN

a motorba jutd faszéngazkeverék fitGértéke kb. egyenls a

=X

6. kép. 8 tomnds fagazra Aatalakitott ,,Saurer“-teherauté. (Sajat felv.)

fagazéval, igyhogy azonos gazmennyiségekkel kb. egyenld
motorteljesitmény érheté el. Mégis nagyobb elényei vannak
a faszénnek a faval szemben, nevezetesen 1. a faszén mar
katranytél mentesitve van, elgazositasa tehat konnyebb és
felesleges vizét6l konnyebben megszabadithatd, miért is
minden kortalmények kozott tizembiztosabb és a valtozo ter-
helésekhez a generator jobban alkalmazkodik, 2. nagyobb
flitéértékénél fogva egyenld teljesitmény eldallitasahoz az
iizemanyaghdl kisebb stlymennyiség és kisebb tér sziiksé-
ges; a sulyviszony ilyen értelemben a fa és a faszén kozott
2:1. A lefolytatott kisérleti adatok atlaga szerint jardmiivelk-
nél 1 liter benzinnek megfelel 1.2—1.5 kg faszén.
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A faszéngazgeneratoroknak az az elényik 1s megvan,
Logy nagyobb iizemsziinetek esetén az alsé ajto kinyitasaval
a faszén mint egy toltékalyhdban tovabb is izzasban marad
és 0jboli inditaskor nem kell Gjra begyujtani, mint a fénal
nagyobb sziinetek esetében. KElényeivel szemben azonban ott
all az a hatrany, hogy a faszén mint lizemanyag joval dra-
gabb a fandl, nines annyira kéznél, mint a fa, amelyet a fo-
gvaszté maga felaprézhat és a hazai faszéntermelés meny-
nyiségileg annyira esckély, hogy eddigi nivon alld ipari
szitkségletiinket is esak behozatal atjan tudjuk fedezni. Nem
valészinti, hogy a magyar erdégazdasag a mai viszonyok ko-
zott nagyobb mértékben berendezkednék a faszéntermelésre,
retortaszén elGallitisa meg azért aligha lenne gazdasagos,
mert az aranylag szépen fejlédé kémiai iparunk sem volna
képes a melléktermékeket felvenni tovabbi feldolgozasra.

Igy minden tekintetiinket tovabbra is esak a fagazra
kell forditanunk, mert a tavolsagi forgalomban a kulféldon
a teherautéknal és nagyobb tarsas gépkoesiknal (omnibu-
szok), traktoroknal a korszerten kifejlesztett fagdzgenera-
torok nagyon jol bevaltak, tizemiik olesd és fédolog, hogy —
ttizifat fogyasztanak.
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*
Holz als Treibstoff fiir Kraftfahrzenge. Von: vitéz Dr.
R. Bokor. (Schluss.)
Das lebhafte Interesse der forstlichen Fachkreise fiir die
Hinfithrungsmoglichkeit und Wirtscéhaftlichkeit des Holzgases
im Fahrzeugbetrieb hat Verf. dazu veranlasst, iiber den heutigen
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‘Stand der Frage zu berichten. Vor allem wird das Wesen der
Vergasung des Holzes in neuzeitlichen, fiir Fahrzeuge ange-
fertigten Holzgasgeneratoren erliiutert, nachher unterrichtet uns
Verf. iiber den Umbau von Benzinmotoren fiir Holzgasver-
wendung, iiber die Mittel zur Verringerung des Leistungs-
abfalles und zuletzt — an Hand von auslindischen Erfahrungen
+— diber die Wirtschaftlichkeit des Holzgases im Fahrzeughetrieb.

Die eine schwere Belastung des Staatshaushalts bedeutende
Benzineinfuhr kann nur durch das Holzgas gedrosselt werden,
darum soll iiberall, wo nur méglich — also aueh im forstlichen
Transportwesen — der innlindis¢he Treibstoff: Holz verwendet
werden. '

¥

Le gaz a bois comme source d’énergie pour véhicules
automobiles, par le vitéz Dr R. Bokor. (Fin.)

Aprés avoir exposé les éléments de la fabrication du gaz
4 bois, 'Auteur explique comment les moteurs a essence doivent
étre transformés pour consommer du gaz a bois. Il étudie a fond
la question du rendement et met en lumiére la grande importance
économique de la transformation.

*

Wood-gas as a source of energy for the propulsion of motor
vehicles. By vitéz Dr. R. Bokor. (Final part.)

After reviewing the theory and processes of the convertion
of wood into gas for motor propulsion, the author details the
transformation of benzin motors into those of wood-gas
consumption and the question of their economy, pointing out
the great national importance of a home source of energy.

A mozgositandé foldtomegek meghataro-
zasanak egy 1j grafikus modja, erdei utak
és vasutak épitésénél.

Irta: Rikly Istvan.
(Befejezé kbzlemény.)

A folyépilya kobtartalmdanak meghatiarozdsa kanyarulatban.

Az ivben fekvd két szomszédos hasonld keresztszelvény
kozotti palyarész megkozelité kobtartalmat Guldin tétele
alapjan hatdrozhatjuk meg, mely tétel Ggy szol, hogy vala-
mely forgistest kobtartalmiat megkapjuk, ha a forgatott fe-
Tiletet szorozzuk a stlypontja altal megtett tttal.





