Kronika.

1. Az elsd félév fabehozatali merlege.

Fabehozatalunk wmennyisége az 1936. és 1937. évek elsé felében.
10.000 kg-os kocsirakomdnyokban.

Fabehozatalunk az 1936. és 1937. évek elsé felében.
Ertél 1000 pengdben.

Az 1936. évivel
1936 1937 sgemben
tibb kevesebb
Tlzifa:  Serepnnpidns o B it 4,290 9.183 4.893
Padzontarg st Te s b 5 Bl 1.601 1.825 224 -
BAnTatO IR tE i 4,184 3.795 — 389
Gombolyt fenyéfa . .. . .. ... 7.237 6.612 —— 625
Gombélyi lombfa ... _. ... .. __. 2.330 4.075 1.745 —
Hegyezett kard ... ... . ... ... - 54 93 39 —
Baxrdolt feny6fa. . oo - o oL 3.508 4.108 595 —
Wastitietalpliet i s i P 2.734 2.404 — 330
adarfay oo e b7 83 26 —
B A e 12 29 17 -
Flirészelt feny6fa ... ... ... .. _. 12.370 13.468 1.098
Filirészelt lombfa ... ... __. 1% 718 1.386 668 —
Osszesen: .. __ | 89.095 | 47.056 9.305 1.844
—— ———
Emelkedés: 7.961

Az adatokhoz kevés a

hozzatenni valo.

Az 1936. évivel
i T B
ttbhb kevesehb
Mizifas e bl el e 742 1.606 364 —
Faszen S sl el 739 843 104 —
Banyafa .. i e 1.416 1.008 - 40)
Gombolyt fenydfa ... ... ... . . 2.956 2.839 — 117
Gombolyd lombfa ... ... ... .. . 1.074 1.432 358 ——
Hegyezott kar6 ... .- .0 0 ... - 29 52 23 —
Bérdolt fenyofa._. .. ... .. 5 1.839 2,707 868 o
INARGHETAIpia pierenn g iR 1.477 1.207 e 270
I IR e D R R (O S sl 5 62 136 74 —
BORTATTa s s b ey 9 23 14 —
Ftirészelt fenydfa ... ... _ .. ... 10.225 11.913 1.688 -
Fiirészelt lombfa . ___ .. ch 643 1.321 678 —
Osszesen: ... .| 21.211 | 25.087 4671 795
e
Emelkedés: 3.870
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A tlizifabehozatal t6bb, mint 100%-0s emelkedése ter-
mészetes kovetkezménye a belfoldi termelés csokkenésének
s ugyanerre vezethetjik vissza a gémbélyii lombfikon mu-
tatkozo jelent6s hehozatali emelkedést.

Sajnalattal allapitjuk meg, hogy gombolyl fenyéfa
behozatalunk is esokkent, amivel szemben a flirészelt és
faragott fenydétfa behozatala igen jelentés emelkedést mutat.

Az arak szamottevé emelkedésére mutat az a koril-
mény, hogy mig példaul a firészelt feny6fa behozatali
mennyisége alig 8%-kal emelkedett, az értékemelkedés meg-
kozeliti a 16%-ot.

A haboris késziilGdések kiilonosen a feny6félék vilag-
piaci értékesitésében igen jelentSs areltoléodasokat okoztak
és nagyon tartunk té6le, hogy a masodik félévben ez az
aremelkedés még erésebb mértékben fog behozatali mérle-
ginkben megnyilvanulni.

Sajnos, ugyanettél kell tartani a tiizifa behozatala
tekintetében is, mert a szomszédos allamok allandéan emel-
ked6 tlizifa arai elérelathatolag silyosan fogjak érinteni
a magyar kiilkereskedelmi mérleget. :

2. A magyar thezifa 4; kedveeményes dijszabdsa.

Ez év aprilisaban az érdekeltség és az oOsszes gazda-
sagi minisztériumok bevonasaval targyalta ezt a kerdest
a kereskedelemiigyi m. kir. minisztérium.

Egyesiiletiink' nagyobb kiildottséggel vett részt a tar-
gyaldson s a vezetfségen kivil a valasztmanyi tagok is
tobben vettek részt a lefolyt éles vitaban. '

Végleges megallapodas a bizottsidgi targyaldson nem
jott létre.

Kpen ezért egyesiiletiink azéta is két beadvannyal
fordult a miniszter Urhoz, kérve az eddig ewenyben volt
kedvezményes dijszabas fenntartasat.

Sajnos, eredményteleniil.
Az Allamvasutak allaspontja gy6zott s a kiadott )
dijszabas, amelyet mai lapszamunkban a hivatalos kozlemé-
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nyek kozott hozunk, mar 49 km szallitisi tavolsigtol kezdve
folyton fokozodd emelkedést mutat.

Kz az emelkedés 92 km-nél eléri a 3—, 95 km-nél a
4.— peng6t, 151 kmnél 5.— pengét, 201 km-nél 8.— pengé,
250 km-nél 12— pengd, 301 km-nél 19.— pengd, 351 km-nél
21.— pengd, ami a 700 km-es maximalis szallitasi tavolsagig
29.— pengdre emelkedik.

Az atlagos szallitasi tavolsig a magyar fanal 160 és
180 km. kozott mozog s igy az atlagos emelkedést 10.000 kg-
onkint 5.— pengére tehetjiik.

A valoszintileg szallitasra keriilé magyar famennyi-
ség utan ez, mintegy félmillié pengds latszolagos bevételi
tobbletet jelent a m. kir. Allamvasutak részére.

Ugy latjuk, ez lesz az ellenértéke annak, hogy a hatar-
allomasokrol bejovd kiilfoldi  tizifat a 14. aruosztalybdl a
15.-be helyezték at, ami a kiilfoldi tlzifanal kb. 24%-os
fuvardijmérséklést jelent.

Az atlagszammal vald szamitas nem ]elentene tlzot-
tan nagy megterhelést a magyar erdégazdasigra, ha nem
volna két kiilonleges koriilmény, amelyik a tarifaemelést a
magyar erdégazdasiggal szemben silyos és véleményiink
szerint nem helyes gazdasagi intézkedéssé mindsiti.

Az egyik az a koriilmény, hogyv a tiizifa legmagasabb
ardnak megallapitasara vonatkozd kormanyrendelkezés az
arat budapesti fuvar-paritasban allapitja meg. ‘

Ez a fuvardijemelés tehat a maximalis arakon keresz-
tiil ‘terheli a Budapesttél tavolabb fekvd termeld helyet
akkor' is, ha a termeld tfizifajat a legkisebb tavolsagra
szallitja.

A legmagasabb arakat megallapité rendeletnek az a
kikiotése, amelyik a dunantali, illetve felsémagyarorszagi
részekrdl szarmazd és ugyanott elhelvezett tlizifanal a fuvar-
dij 80%-anak levondsat engedi meg, csokkenti ugyan ezek-
nél a tételeknél 20%-kal a fuvardijemelés hatasat.

Ttt érezteti azonban hatasat az a masik korulmény,
hogv az orszag legerdsebb vidékei a févarostol nagy tcwol-
sagra fekiisznek.
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Fzek azok a termeléhelyek, amelyeknek a helyi sziik-
ségletek ellatasan feliill a legnagyobb feleslegeik vannak.

A Budapestig kozhees6 piacokon szemben taldljak
magukat a kozelebbi termelések éles versenvével, a Buda-
pesten til fekvd teriilleteken pedig a kulfoldi tiizifaval.

Igen valdszinii tehat, hogy a feleslegek szamottevd
részének Budapesten kell piacot talalni, ami viszont az eze-
ken a részeken mar elég jelentékeny — egyes allomasoknal
a 19.— pengét is eléré — megterhelést okoz 10.000 kg.-kint.

Az armaximalé rendelet mai formajaban a régi ked-
vezményes dijszabas érvényben léte idején jelent meg.

Kzen az alapon — bizonyos mértékig — el tudtuk
fogadni a megallapitisnak ezt a modjat, mert hiszen szerves
folytatasa volt az clézéleg ugyanesak budapesti paritasban
megallapitott legkisebb atvételi araknak és az arakban
beallott valtozas az egyes termelGhelyek kozott nem okozott
az eddiginél nagyobb arkiilonbozetet.

Ma azonban kétségtelenil meg kell allapitanunk azt,
hogy a tarifaemelés igen silyos teherként nehezedik épen
a legtavolabb fekvd allomasokra, amelyeknek kedvezétlen
helyzetén az el6zileg érvényben volt tarifakedvezmény
annyit konnyitett. '

Nem nézhetjilk ezt a korilményt aggodalom nélkiil s
igy a_miniszteriumhoz intézett eléterjesztésekben nyomaté-
kosan mutattunk ra arra, hogy ez a tarifa-valtoztatis nem--
csak az Allamvasutaknak nem fogja meghozni az annyira
Ohajtott bevételi tobbletet, de az erdigazdasagon keresztiil
az egész magyar kozgazdasigra is igen karos kovetkezmé-
nyekkel jarhat.

Az allamvasat legelsésorban el fogja vesziteni a nagy
tavolsagokra vald szallitast.

Megegyo6zidésink az, hogy a nyers fuvardij-bevétel
- joval alatta fog maradni annak, amit ezen a cimen a kozel-
multban a vasit ugyanannyi tiizifanak a szallitasaért kapott.

A felemelt dijtételek mellett a szallitasi tavolsag tgy
a termeld, mint a fogyasztdo szempontjabol kétszeresen fog
latbaesni s mind a két fél minden alkalmat fel fog hasz-
nalni arra, hogy a szallitasi tavolsagot lehetdleg csokkentse.
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Erdégazdasagi szemponthél pedig nagyon féliink
attol, hogy kiilonosen ezeken a tdvoles$ részeken megsziinik
azoknak az alarendeltebb valasztékoknak a termelége, ame-
lyek eddig az orszag szilkségletének legalabb 30%-at
lattak el. -

Valahogy természetesnek taldltuk volna azt, ha a
fuvardijemelést nyomon kdvette volna a legmagasabb arak
bizonyos mértékii emelése.

Hiszen magatoél értédd, hogy ha egy cikk termelési és
szallitasi koltségei emelkednek, komoly szdmitas szerint
emelkedniok kell az eladasi draknak is.

Tlletékes helyeken szerzett informaciéink szerint
azonban a kormanyzat a leemagasabb arak emelésére nem
gondol azért, mert véleményilk szerint ezeknek a megallapi-
tasanal mar szamoltak a varhatdé fuvardijemeléssel.

Az arkérdéssel ez év tavaszan foglalkozott az Orsza-
gos Fagazdasagi Tanacs, amikor is az idGkozben teljesen
zatonyra jutott Silvana rt-ra kotelezé legalacsonyabb atvé-
teli arakra tett javaslatot.

Az Orszagos Fagazdasagi Tanaes 10.000 kg-kint
28— pengdben vélte megallapitani azt a koltségtobbletet,
ami egy vasiiti koesirakoméany tlizifa termelésénél és szalli-
tasanal a valasztékra vald tekintet nélkiil el6allott.

Javasolta ezenkivil a kormédnyzatnak azt, Hogy a
szallitisi igazolvanyok 10.000 kg-kint 4— pengével tortént
megdrigitisat is engedélyezze felszamitani s igy 32.— pen-
g6vel emelje altaldban a megéallapitandd kotelezd atvételi
arakat.

Mivel a legmagasabb eladasi arak a budapesti piacra
wg. tételben torténd eladasra vonatkoznak, ehhez a 32.—
peng6hoz hozzi kell szamitanunk a Silvana részére tervbe
vett 10.000 kg-kint 20— pengés kereseti lehetséget, ami
10.000 kg-kint 52.— pengdre emeli a Fagazdasiigi Tanaes
arvaltoztatd javaslatat.

Tény az, hogy az arkérdés szempontjabol legtobbet
hangoztatott biikkhasab tiizifa ara, az eddigi 292.— pengds
legkisebb atvételi arral szemben 360.— pengében lett meg-
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allapitva s igy az arkillonbozet nem 52—, hanem 68—
pengda.

Meg kell azonban allapitanunk azt, hogy a magén-
kereskedelem az arvédelmi szervvel szemben mindig vala-
mivel magasabb artétellel dolgozott, mert hiszen esak akkor
tudott vasarolni, ha az arvédelmi szervnél magasabb arakat
vagy kedvezobhb feltételeket biztositott a termel6nek.

Kz a 16.— pengés latszolagos artobblet tehdt a tény—
leges maganforgalom szamottevs részével szemben nem Je-
lentett tobblet]uttatast

A legsiilyosabh kifogasunk azonban a tarifavaltozta-
tas ellen két tételben foglalhaté ossze éspedig az egyik az,
hogy egyenlitien terhelés mellett éppen a févdrostél tdavol
fekvd, tehdt amigyis gyengébb értékesitési lehetéségekkel
kiizdd termeléseket sujtja. A masik pedig az, hogy éppen a
kilfoldi tlzifa fuvardijanak jelentékeny esokkentése révén
az eddiginél joval kedvezdtlenebb helyzetbe hozza a magyar
termelést a Eilfoldi termeléssel szemben.

Eppen ezért ettl az intézkedéstél nem varunk sem-
milyen iranyban kedvezd hatast.

S6t rd kell mutatnunk még egy koriilményre.

Fppen a tavolfekvd helyek feleslegei hivatottak arra,
hogy a févaros és kiornyékének az orszag tobbi részéhez
viszonyitva ardnytalanul nagy mennyiségli fogyasztasat el-
lassak.

Eppen a févaros ellatasa érdekében feltétleniil szik-
ségesnek tartandk, hogy a kormanyzat az eddig érvényben
volt dijszabast tovabbra is érvényben tartsa, mert a mos-
tani intézkedés esak arra alkalmas, hogy a magyar tiizifa-
szallitmanyok a févarost és a nagyobb szallitasi tavolsago-
kat elkeriiljék.

*

Chronik. Von Z. Bire.

Die im Allgemeinen steigende Richtung der Holzeinfuhr,
die beim Brennholz dem Jahre 1936. gegeniiber in der 1. Hilfte des
laufenden Jahres mehr als 100% betrigt, ist eine natiirliche Folge
der abnehmenden inléindischen FErzeugung, besonders aber der
lebhafteren Naehfrage. Die festen Auslandspreise werden wahr-
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scheinlich eine weitere Belastung der ungarischen Aussenhandels-
bilanz verursachen.

Verf. unterzieht die durch die Staatseisenbahnen fiir das
einheimische Brennholz neu festgesetzten erhihten Frachtspesen
einer scharfen Kritik. Die mit steigender Entfernung bis zu
29— Pengd je Wagen in Rechnung tretende Erhohung trifft in
erster Linie die entlegendsten, gerade meist bewaldeten Gebiete
des Landes am schwersten, die auch bei der Versorgung der
Hauptstadt vor allem in Frage kommen. Anderseits wird die
einheimische Erzeugung auch durch die dem Hinfuhrholz vor
kurzem bewilligte Tarifbegiinstigung in eine nachteilige Lage
gebracht. Die Staatseisenbahnen werden auf den langen Strecken
die Brennholzférderung verlieren, das minderwertige Material
kann wieder nicht auf den ferneren Markt gelangen; die Neure-
gelung der Frachtspesen muss also eine baldige Revision
arfahren.

Chronique, par Z. Bird.

Si on importe de plus en plus de bois, ¢'est une conséquence
naturelle du fait que la produection du hois baisse dans le pays et
que la demande de bois se fait de plus en plus vive.

Les Chemins de fer de I'Stat viennent d’appliquer au trans-
port du bois de chauffage un nouveau tarif qui se distingue de
I’ancien par son caractére progressif. I’Auteur expose les dangers
que comporte la réforme tant au point de vue de la sylvieulfure
qu’d celui du marché et prédit que les Chemins de fer n’en refi-
reront aucun profif.

Editorials. By Z. Bird.

The rising wood importation is a natural consequence of
decreasing home production and greater consumption, ‘ ]

The new rate for fire-wood transportation of the State
Railways shows a progressive increase in comparison with the
preceding one. The author points out that this disposition is very
dangerous for forestry and marketing, nor is it likely to secure
the expected greater income for the State Railways.






