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Kronika
1. Egy kis statisztika.

Tul wvagyunk a tlzifakészletbejelentések zomén s ezé
indokoltnak latjuk t. Olvaséinkat kissé tajékoztatni az eddig
bejelentésekrol, osszehasonlitva azokat a tavalyiakkal. :

Az 1934/35. évi termelésii tiizifabol ezideig akacbdl 10.728
vasiti kocsirakomanyt, egyéb fanemekb6l pedig 139.511 va-
gont, osszesen 150.239 vagont jelentettek be, 1

Ebbél a készletb6l a vastton Ileendd elszallitasra szant
faanyag akacbdl 8218, egyéb fanemekbél 105.591, 6ssze'sen-
113.809 vasiti kocsirakomany.

A hajon leendd elszallitasra szant fa: akachol 104, egyeb b
fanemekbGl 7614, Osszesen 7718 vagon. E

Helyi sziikségletre szant anyag, akacbol 2406, egyéb fa.-']
" nemekb6l 24.306, osszesen’ 28.712 vagon. 5

A mult év bejelentéseinek az eredménye szerint az 1933/34.
évi termelésti készlet 186.865 vasiti kocsirakomanyt tett k
amib6l 134.046 kocsirakomany vastton, 8318 kocsirakomén
hajon keriilne elszallitisra, 44.501 kocsirakomanyt tenne ki
helyi sziikséglet.

Az osszes bejelentésekben tehat 36.626 vagoén visszamar
das mutatkozik, amib6l azonban 15.789 vastati koesirakoman
esik a helyi sziikségletre, illetleg vastaton vagy hajon val6 sz
litds nélkiil leend6 felhasznalasra szant készletekre és csa
20.837 vastuti koesirakomany a vastton, illetéleg hajon elsza
litando készletekre. 7

A mult évi bejelentésekkel szemben tehat az dsszes term
lés mintegy 20%-0s visszaesést mutat. :
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§ Mindenesetre feltiin6 azonban, hogy mig a vasuton és
hajon szallitando készletek alig 149%-kal csokkentek, a vastton,
illet6leg hajon leendd szallitas nélkiil valo értékesitésre szant
készleteknél az apadds meglozeliti a 40%-ot.

_ Ez a koriilmény arra enged kovetekztetni, hogy a helyi
- sziikségletek, illetéleg vasuti szallitas nélkiil valé értékesitésre
 keriils faanyagok megbecslésénél a bejelenték szimottevé része
- ismét tulzott oOvatossaggal jart el.

3 Oszintén megvalljuk, hogy ezt a tulzott ovatossagot nem
tartjuk indokoltnak.

Az elmult tél annyira szokatlanul enyhe volt, hogy ennél
_'csekélyebb fogyasztassal mér igazan alig szamolhatunk s igy
" el kell késziilve lenni arra., hogy azoknil, akik tilzott 6vatos-
- saggal jartak el, a bejelentésnek ez a médja éppen a legerd-
“_sebb tél idején okoz majd szallitasi nehézségeket.

Volt példank a mult év folyaman arra, hogy egyes bejelen-
{6k az eredetileg vasidton valé szallitisra szant mennyiség gya-
tné.nt bejelentett készletnek 30, s6t ennél nagyobb szazalékat
. értékesitették idékozben.

i Mivel pedig az ilyen értékesitéseket kihagasi eljaras terhe
' mellett havonként be kellett jelenteni, megtértént az, hogy az
' illeté oktober tajaig kapott ugyan nagyobb szamia szallitasi
‘igazolvanyt, de ezen az id6én til majdnem semmit, mert hiszen
‘2 helyi szallitisok révén leapadt készlet utdn esedékes szalli-
tasi igazolvanyokat elore kivette. N

§ Megallapithatjuk azt, hogy az eljarasnak ez a modja a
fennalls szabdlyokba nem iitkozik. :

A bejelentési.hibat elére megallapitani nagyon nehéz, mert
hiszen senki sem mondhatja biztosan elére azt, mennyi lesz
‘;tényleg az ugynevezett helyi fogyasztas. Masrészr6l azonban az
eljarasnak ezt a médjat nem tartjuk teljesen méltanyosnak
‘éppen azokkal szemben, akik a helyi sziikségletet gondosan
\mérlegelve eszkozolték a bejelentéseket.

Mert azt kétségteleniil meg lehet Aallapitani, hogy ezek a
‘bejelentGk a condosabb mérlegelés révén hatranyosabb hely-
zethe keriilnek a szallitdsok elején, mint azok, akik az elébb
mlitett talzott ovatossaggal éltek.



592

Kétségtelen, hogyha a tél megfelel6 lesz, ez a tulzott éva- =
tossag meg fogja magat bizonyos mértékig bosszilni, mert az
ilyen termel8k a tél folyaméan esetleg hénapokon at nem jutnak
majd szallitasi igazolvanyokhoz. 3

Igaz ugyan, hogy a készlethianyt a helyi eladam bejelen- 4
tések elmaradasa esetén is nagyon nehéz még a helyszinen is

megallapitani. Kétségtelen azonban, hogy az ilyen koriillmények

el6bb vagy utobb mapfényre keriilnek s arra fogjak az illetékes
koroket kényszeriteni, hogy az igazsagtalansagok elharitasa

céljabol  megfeleld véds, esetleg megtorld intézkedéseket

tegyenek. |

2. A tiizifa vasuti szallitisi dijkedvezménye.

Ujabb két honap telt el anélkiil, hogy ezt a kérdést végle-
gesen vagy legaladbb is hosszabb idétartamra nyugvopontra =
tudtuk volna juttatni.

Megint csak meghosszabbitasra Kkeriilt a sor, és pedig ez- =
uttal nem kettd, hanem csak egy honapra

Az egyhonapos meghosszabbitassal majdnem egyidejlileg -
érkezett le az egyesiilethez a fdéldmivelésiigyi minisztérium =
ieirata. |

Ebben a leiratban mar utalas torténik arra, hogy a foldmi-
velésiigyi minisztériumnak és az egyesiiletnek az eddigi kedvez- =
meény fenntartasaért folytatott kiizdelme 'nem fog teljes ered-
ménnyel jarni. 3

Ugy latjuk, hogy a pénziigyminisztérium ragaszkodik a
MAYV bevételeinek ezen a cimen valé szaporitasahoz. :

A mi véleményiink szerint az egész dolfgnak maga a ki-
indulépontja is hibés. 3

Az Allamvasit ugyanis kimutatta, hogy az 1934. évben
szallitott magyar tlzifandl 1,684.835 pengé dijkedvezményt '
adott, a 15/C dijszabas tételeivel szemben. b

Ebb6l a nagy osszegh6l koriilbeliil 101.000 pengé esik a
150 km-en aluli szallitasokra, 617.000 pengé a 150—250 km-es
szallitasokra. s

Ellenben 966.000 peng6 a 250 km-t meghaladé téavolsa-
gokra szallitott thzifamennyiségekre. ;
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Az 1,684.855 pengét az Allamvasut ugy mutatja ki, hogy
annyi ,,jovedelem kiesés” mutatkozik a kedvezmény kovetkez-

Mi azonban - ezt a kérdést valamennyire mas @ szemmel

Elsésorban megallapitani kivanjuk, hogy a szamitasnal
‘alapul vett mennyiségb6l kerek szdmba 13.700 vasiti koesira-
‘komanyt tett ki maga az Allamvasut sziikséglete.

; Ezeknél a rezsifuvaroknal pedig akar van kedvezmény,
akar nines, jovedelemKkiesés nem fordulhat eld.

. Maga ez a tétel 238.000 pengdvel apasztja az Allamvasut
‘altal kimutatott kiesést.

1 De ezen feliil le kell még vonni azt a koriilbeliil 168.000
‘pengdt kitevd fuvardijtobbletet, amit az Allamvasit a kiilfoldi
tiizifa szallitisanal a 15/C dijtétellel szemben elért.

{ Ezeknek a tételeknek a levonasaval tehat az engedmény
‘mar 1,280.000 pengére esik vissza. :

_ Nem szabad ezenkiviil az Allamvasutaknak elfelejteniok
':gzt, hogy a belfoldi tlizifa atlagos fuvardija a kedvezmény ko-
vetkeztében tobb mint 10 pengével emelkedett, amivel szemben
2 kiilfoldi fa atlagos fuvardija csokkent ugyan 14 pengovel,
‘meégis, ha a szallitott mennyiséget figyelembe vessziik, az Allam-
vasit a kedvezményes thzifatarifa mellett tobb mint 700.000
‘pengdvel nagyobb nyers bevételhez jutott, mint a megel6zé dij-
“szabds mellett.

3 Végeredményben tehat az tortént, hogy az Allamvasut egy
1100.000 vagon koril jaré szallitisnil tényleg adott a megalla-
pitott hétkoznapi dijtételekb6l oOtnegyedmillio engedményt, de
ezen a réven mégis haromnegyedmilloval nagyobb bevételhez
Jjutott, mint amennyihez jutott ugyanennyi vagén tiizifa szalli-
‘tasdval a kedvezményt megelézé idében.

Nem vonhatjuk tehat kétséghe azt, hogy az Allamvasit
tényleg egy jelentds kedvezményt nyujtott a magyar tiizifater-
melésnek és héalasak is vagyunk érte.

.~ Csupan azt kivanjuk megallapitani, hogy azért, a kozon-
séges iizleti szélds-mondas szerint, erre a kedvezményre az
Allamvasut nem fizetett ra.

Voltaképpen itt egy megegyezés tortént, hogy a hosszabb
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a szallitasi vallalat osszak meg egymais kozott.

A megosztas nem volt 50%-os, de azért mégsem volt a
sik félre sem hatranyos.

Mert ne felejtse el az Allamvasit, hogy a magyar tiizifé-
nak kozel 50%-a ment el 200 km-nél nagyobb tavolsigra.

Legalabb 25.000 vagén magyar fa ment el olyan helyeki
ahovd — ha kilfoldi tiizifat hoztak volna helyébe — ez a kii
foldi fa 10—b50 pengdvel kevesebb fuvardijat fizetett volna az
Allamvasttnak 10.000 kg-ként. ;

S6t van olyan varos, ahol maga a MAV a kiilfoldi faért
egy fillért sem kapott volna, mig igy majdnem 400.000 peng
fuvardijbevételhez juiott. S ez a fuvardijtétel tébb mint 100.00
pengoével haladja meg azt a bevételt, amit ugyanannyi kiilfol
fanak szallitasaért a vieinalis vasut vagy kiilfoldi hajozasi vé
lalatok kaptak volna. _

A kedvezményes megallapodasnak tehat nemecsak hatré{'
nyai, de elényei is voltak a MAV-ra nézve s a mi kifogasunk
beallitas ellen csupan az, hogy az Allamvasit ezekrél az eIo»
nyokrél soha nem nyilatkozott. :

S6t joggal mutathatott volna r4 a MAV arra 1s, hogy a"
kedvezmény myujtasaval a szo szoros értelmében nemzeti hlvawf 3
tast teljesitett. _‘

Magyar munkéskezek részére- biztositott ezekben a nehéz |
idékben legalabb 6—7 millic peng6 kereseti lehetoséget egy-es
téli termelésnél.

Segitett a kereskedelmi forgalom mérlegét igen siilyos mi
lickkal megjavitani.

Es ha az Allamvasat azt is mondja, hogy ez a kérdés az
koltségvetése szempontjabol figyelembe nem vehetd, a mi vél
ménylink szerint a dontoé tényezdk elétt éppen ennek a sze
pontnak kell a legnagyobb sullyal latba esnie.

Eddigi érvelésiink ellen felhozhatjak azt, hogy nem ve
tiik figyelembe, mennyi tobbletmunkat teljesitett az Allamvas
a bevételi tobblet ellenében.

Ennek a meérlegelésénél azutan nem tudunk masra tamas
kodni, mint az Allamvasat &ltal kimutatott és kiszamitott atl
cos adatokra,
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 BEzek szerint a kedvezmény életbelépése el6tt a hazai ttzifa
"‘lagos szallitasi tavolsaga 123 km, atlagos fuvardija pedig 58
pengd volt.

.~ Ezzel szemben az 1933/ 34 évben az Atlagos szallitasi tavol-
g 171 km-re, az atlagos fuvardij pedig 69 pengére emelke-
dett 10.000 kg-ként.

~ Végeredményben tehat az tortént, hogy a 123 km-es régi
JAtlagtavolsdgért az Allamvasut ez évben is megkapta az 58
ngé fuvardijat, ellenben a 123—171 km-ig terjed6 48 km-es
wvontatasért csak 11 pengét kapott.

Tulajdonképpen ez a tétel az, ahol a kedvezmény értékét
bgreahsabban tudjuk kiszamitani, mert a 15/C dijtétel szerint
a 123—171 km-ig terjed6 48 km-nél a szallitasi dij eredetileg
valamivel a 16 pengén feliil emelkedé Osszeget eredményezett
volna.

"_; Ha azonban teljesen igazsdgosak akarunk lenni, akkor az
__i;;y jelentkezo 500.000 pengét kitevd osszeghdl viszont le kell
‘vonni azt a 168.000 peng6t kiadé tobbletet, amennyivel a kiil-
foldi fanak atlagosan 71 km-re tortént szallitdsanal az Allam-
‘vasut tobbet kapott, mint amennyit a régi dijtétellel kapott
volna.

 Ha teh&t a nyujtott kedvezményt most mar ez alapon a
vontatasi munkaval, mint ellenértékkel, szembeallitjuk, akkor
'a kedvezményt igy definidlhatjuk: az Allamvasat adott kb.
260.000 pengé kedvezményt a magyar tlzifanak 123—171
km-re, vagyis 48 km-en 4t teljesitett tovabbvontatdsnil, mert
‘ezért a tovabbvontatasért, ha 100.000 vagént vesziink alapul,
»' ,450.000 pengé helyett csak 1,100.000 pengdt kapott.
Vagononként és 10 km-ként ez kb. 2.20 pengé vontatasi
dijnak felel meg, amivel szemben a régi 15/c. teljes dijszabasa
szerint 300 és 350 km kozott az ugyanilyen tavolsigra vals
‘vontatdsi dij 1.80 pengd, 400 és 500 km kozott pedig mar csak
1.60 pengdét tesz ki.

Végeredményben tehat az tortént, hogy erre a tovabb-
litasra az Allamvasat a hosszabb szallitasoknal alkalmazott
0lesébb vontatasi dijat érvényesitette.

Mindezeket az érveinket a legilletékesebb tényezék el6tt
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kell6 idében irasban is kifejtettiik, ugy latszik azonban, hogy
nem teljes sikerrel.

Az a javaslat, amit az Allamvasit a kedvezmény megy
toztatasara tett, latszolagos 1 milli6 pengés bevételi tobble
jelentene az Allamvastitra, mert a mai tarifat 70 km-es sz
litisnal 1.— pengével, innen kezdve emelkedé kules sze
olyan mértékben emelné fel, hogy 300 km-t6l felfelé az eme
mar 20.— peng6t tenne ki 10.000 kg-ként.

Ramutattunk a felterjesztésben arra is, hogy ez a vél
tatas homlokegyenest ellentétben Aallana a kormanyzatnak
utolsé években iizott gazdasigi politikajaval. 8

Csokkentené a magyar fa versenyképességét a  kiilfoldi
faval szemben. ;

Csokkentené a vastit versenyképességét a jorészt k
f6ldi kezekben 1évé hajofuvarozdssal szemben,

Elviselhetetlen médon terhelné meg éppen azokat a piac-
tol tavolfekvé erdbgazdasigokat, amelyek érdekében a ked-
vezményt. fokozatos, progressziv formaban léptették életbe. :

Apasztana a munkalehetoségeket éppen azokon a vidéke-
ken, ahol a lakossig az erdei munkara — egyéb munkaalkal-
mak hijjan — a legnagyobb mértékben ra van utalva.

A fatlan alfoldi részeket telesen kiszolgiltatna a kulfoldl
fatermelésnek.

Egyelore azt hissziik, hogy elegendd indok.

Ha az allami koltségvetés deficitjében ez a gazdasag1lag
minden tekintetben helyes intézkedés, a tilizifa-tarifakedvez-
mény, olyan roppant fontos tétel, hogy érte még a kiilkeres-
kedelmi mérleghben elért 36 milli6 pengdés megtakaritast, a
belsé termelésnek jutott 16—18 millié pengé munka- és fuvar-
bért is érdemes kockara tenni, akkor a megoldast legalabb is
gy kell megkeresni, hogy ez a kockazat minél kisebb legyen.

Mert egyoldalilag megterhelni a magyar termelést, fljab_li
nehézségeket tAmasztani éppen ezeken a vidékeken, ahol mar
amgy is sok a nehézség, ez nem lehet nemzeti feladat.

Az Allamvastt &ltal teljesitett tobbletmunka tényleges:
értéke rendkiviil kevés, ezt mindnyajan tudjuk, akik vastti
szallitassal barmilyen formaban is foglalkoztunk.
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A személyzeti és nyugdijterhek, a palyafenntartas és épit-
kezés koltségei, az iizemi kiadasok egy tekintélyes része ennek
" a tobbletszallitasnak a kovetkezményeképpen egy fillérrel sem
“emelkedtek, legfeljebb kocsikopés, sinkopas, olaj és tan meg
émi  tiizel6anyag az, amival az Allamvasat, mint tobblet-
adassal volt terhelve.

, Ez is a minimumra csokken azonban, ha figyelembe vesz-
- wziik azt, hogy a MAav. vonatainak tdlnyoméan nagyrésze a
- vontatéers teljes kihasznaldsa nélkiil szalad a vasutvonalakon.
‘I" El tudunk még képzelni olyan megoldast, hogy az 0Osszes,
tehat a bel- és kiilfoldi termelésii, vasiton és hajon szallitott
' tlizifa egyenletes, igen mérsékelt megterhelésével iparkodik a
" kormanyzat ezt a legfeljebb 2—3800.000 pengét kitevé tobblet-
- koltséget elGteremteni s ezt a megterhelést megfeleléen meg-
' osztja a termeld és a fogyaszté kozott.

' Errol a megoldasrél még azt is el tudnank mondani, hogy
;nem all teljes ellentétben a kormanyzat eddigi gazdasigi poli-
- tikajaval és a magyar kozgazdasag életbevagd érdekeivel.

] Mivel azonban végeredményében ez is csak a fogyasztasi
- adé cgy bizonyos neme, nem merjiik allitani, hogy nem fog-e
- ugyanarra az eredményre vezetni, amire eddig minden hasonlé
intézkedés vezetett: a fogyasztis csikkenésére.

; Hogy is mondtak a régi romaiak: Videant consules!





