Elettérelmélet...

Kerékparos  vagyok. Elsé  hegyi-
kerékparomat '97-ben vasaroltam — nagy
kincs volt. Hatdrozottan emlékszem,
mennyire élveztem vele els6 Gtjan haza-
tekerni. Mdjus 16-dn. A gép szine fekete,
a vaza nagy és nehéz, a felszereltsége pe-
dig egyszerd. Hm... Nem is volt rairva,
hogy Magyarorszagon torvény szaba-
lyozza hasznalatat.

Edesapdm erdémérnok, a szakmaban
dolgozik. Mikor elkezdtem erd6zni”
rengetegszer figyelmeztetett a '96-os er-
dévédelmi torvényre. De nem igazan ér-
tettem a jelentGségét. Nem akartam én
semmi rosszat, csak a jo levegdre menni,
edzeni, szabad akartam lenni. A nyar ele-
ji, hajnali tarak voltak a legszebbek. Na,
de ez egy erdészijsag: nem kell taglal-
nom, miért is szépek a nyari hajnalok...

Voltam  hegyikerékpar-versenyen,
ami akkor lenyligdzG esemény volt. A
batyammal gyalog mentiink korbe a '97-
es soproni OB-futam nyomvonalan. Va-
lami 6ridsi volt, hogy vannak emberek,
akik otven kilométeren at nyomjik a 20
km/6ras atlagsebességet. A sok szép bi-
cikli, meg a sallangok, meg az, hogy a
rajt—cél teriletrdl a zene egész a TV-to-
rony aljaban is hallhat6 volt... Varazslat.
A rajt pedig tgy zajlott, hogy a narrator
visszaszamlalasa utin egy igen porgss
zenére indult el 80-100 butykoskerék
zimmogeése: hatalmas varazslat!

A csoda még most is hat, bar csilloga-
sa fakult egy kissé. Amikor a BikeMag.
kerékparos magazinnak dolgoztam, so-
kat foglalkoztatott az erdStorvény kérdé-
se és tudom, hogy nagyon nehéz lenne
olyasmit kitalalni, ami a kerékparosoknak
és a torvenyi kereteknek is megfelelne.

Két dolog bant.

Az egyik, hogy van par bringas, aki
megveszekedetten mozog az erdSben:
nincs tekintettel senkire és semmire.
Vandalok, akik torvényen kivilinek ér-
zik magukat. Nem lehet rajtuk szamon
kérni, hogy nem hajlandok betartani az
erdétorvény szabta kereteket, és a visel-
kedéstikkel nagyon rossz hatassal van-
nak a kerékparsport becstletére. Ezektdl
a vademberektdl pedig nem lehet elhata-
rolodni, mert a szubkultGra szétszort.

A masik dolog, ami bant engem, hogy
azok a sporttarsaim, akik nem vandalok
— és 6k joval tobben vannak — nem is
hisznek igazan a kerékparo-sok szamara
kedvezd megoldasban.

Valo igaz, hogy a hivatalok malmai
lassan 6rolnek — egyeztetések, engede-
lyek, foldhivatal, onkormanyzatok, nem-

zeti park, hatarGrség, erddgazdasag, még
tobb engedély... Es még ki is kell majd
festeni az Gt menti fakat. De a soproni hi-
vatalok hozzaallasa korrekt: az erdGgaz-
dasig még hegyikerékpiros ugratopa-
lyat is épittet.

Marpedig kerékparozni egészséges, jo
és a kerékpar kiméli a kornyezetet is. Ha
az erd6ben az erd6gazdasagi teherautok
szamdara vagott utakon kerekeziink, sza-
mottevs talajer6ziot nem okozunk vele.

Persze miért is ne lehetne orszagtton
kerékparozni? — Hat, mert elvesziti legna-
gyobb el6nyeit: a szmogban nem jo te-
kerni és féleg nem egészséges, de még
veszélyesebb is, az autok miatt. Meg hat
az erdon kerekezni kaland. Az ember
erGs lesz tole, legyGzi sajat korlatait, az
erd6 rendszerének részéve valik egy kis
idére. Nagyon sokat lehet tanulni — meg-
foghatatlan dolgokat, meg lehet allni
fényképezni, nézegetni. Beszivni a tiszta
levegdt, ami akkor a legédesebb, mikor
viragzik a bodza. Lehet hallgatni az erd6
csendjét.

Talan nem is csoda, hogy a kerékpar
Europa-szerte hodit. Bar a hegyi-
kerékparozas fiatal irdinyzat, a kerékpar-
sportnak évszazados hagyomanya van.
Ma mar a nagyobb varosokban egyre
tobben utaznak —az aut6 helyett — kerék-
parral munkaba, kirdndulni sportolni.

Mindemellett azt hiszem, értem, miért
van sziikség az erd6torvényre. Ha en-
gednénk a poklot is elszabadulni az er-
dében, a természetvédelem munkaja hi-
abavalo lenne. Nem lehetne garantilni a
vadaszatok, a fakitermelések biztonsagat
¢és a kulonbozs erddlatogatok — vagyis a
gyalogosok, a biciklisek, a lovasok, a
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motorosok — kozt talan elterjednének a
surlodasok, a balesetek. Az emberek el-
arasztjak az erddt, a turizmust tehat koor-
dindlni kell. Ezt értem, és bar nem értek
egyet az erd6torvény minden egyes rész-
letével, mégis tigy gondolom, hogy lehet
hozza alkalmazkodni.

A kirindulok szamara szabadda kell
tenni az erddgazdasigi maganutnak
minGsuls aszfaltozott utakat. Ennek az
intézkedésnek a gyakorlati megvalosita-
sa mindossze abbol allna, hogy a
megfelels helyeken “kivéve kerékpar”
kiegészitS tablak kertilnének kihelyezés-
re a “behajtani tilos” tablak ala. Az intéz-
kedésnek esetleges gépjarmtforgalom-
enyhitd hatasa lenne.

A hobbi szintl hegyikerékparosok ré-
szére egy erdei uthalozat kijelolése. A ki-
jelolés technikdja a turistajelzésekéhez
hasonlo lenne — fakra festett piktogram-
okkal torténne —, de a kerékparosok ut-
baigazitasat arnyaltabb, nem csak irany-,
de veszélyjelzé eszkozoket is alkalmazo
jelrendszerrel kellene megvalositani. A
kijelolt hegyikerékparos palya legalabb
40-50 kilométer kellene legyen, mely
lehetSleg a kornyék telepiiléseit kosse
Ossze.

Hazank kerékparsportjaban kialaku-
l6ban van a hegyi-maratoni versenyzés
trendje: a legtobb hobbi kerékparos a
maratonversenyeken jelenik meg. A
hegyikerékaros palyaknak leginkdbb a
maratonok jellegét kellene visszaadniuk:
talnyomorészt dozeraton haladjanak, ne
a technikas vonalvezetés, inkabb a hegyi
tarazasnak és az alloképesség fejleszté-
sének lehetSsége legyen a f6 szempont.

A sportegyestiletek hegyikerékparos
szakagainak vezetdi, illetve a hegyik-
erékparos egyestletek felé nyitva kell
hagyni az alabbi lehetGséget. Mivel a ver-
seny szinten kerékparozok csoportja vi-
szonylag sztk, a klubokon keresztil hiva-
talosan megkereshet6 — akar minden
egyes tag személy szerint is, emellett pe-
dig a kerékparozasban a versenyzéknek
van a legnagyobb rutinja (nehéz terepen
is tudnak biztonsigosan kerékparozni),
rajuk lehet bizni egy-egy kiterjedtebb te-
riletet. A sportegyestiletek a helyi
erdGgazdalkodokkal, illetve az illetékes
természetvédelmi hatosagokkal kozosen
kellene kidolgoznia egy feltételrendszert,
és megegyezni bizonyos terilethatarok-
ban (akar tobbtiz négyzetkilométer!). Az
adott tertletet a kozosen felallitott feltéte-
lek mellett hasznalnak, errdl a hivatalok-
kal tertilethasznalati megallapodast kotné-
nek. Erdemes adni egy esélyt?
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