DR. KOSZTKA MIKLOS

Az Erdészeti Utak Tervezési

Iranyelveirol

Az esemény

Az erdészeti utligy jelentSs
eseménye, hogy az FVM Erdé-
szeti Hivatal megjelentette az
Erdészeti Utak Tervezési Irany-
elveit. Ezek az iranyelvek
nagyban hozzajarulhatnak ah-
hoz, hogy az erdészeti utak ter-
vezGi és az épitési hatdsigok
azonosan tudjanak megitélni
muszaki megoldasokat és
problémakat. Ezzel elkertilhe-
t6k a muszaki megoldasokrol
folytatott vitak, a tervezés és az
engedélyezés Osszefliggs fo-
lyamata zavartalanabba valhat.

Fontos azért is az EUTI ki-
adasa, mert az erdészeti utak
tervezésével nemcsak erds-
mérnokok foglalkoznak, ha-
nem mas, részben szakiranyu
képzettséggel  rendelkezd
mérnokok is, akik mdszaki
iranyelvek hianyaban a kozu-
takra vonatkozo6 tervezési el-
veket és szabalyokat alkal-
mazzak. Az iranyelvek meg-
jelenésével mar nem lehet hi-
vatkozni ennek hidnyara.

Mi tette sziikségessé az
iranyelvek megjelentetését?
Az erdészeti utak létesitése az 1990-es
évek eleje Ota a tarsadalmi kritikdk ke-
reszttlizébe kerult. Féként a természetve-
delem oldalarél hangzottak el olyan ész-
revételek, hogy az erdészeti utakat egyol-
dala technokrata szemlélettel tervezik és
késébb ugyanilyen szemlélettel épitik
meg. A tervezés alapjat az Erdészeti Utak
Tervezési Irinyelvei szabtik meg, amely-
nek alkalmazasit a MEM Erdészeti és Fa-
ipari Hivatal Erdészeti FSosztalya 62.
408/1/1981. sz. hatdrozataval rendelte el.
Ez az adott korszak muszaki szinvonala-
nak és igényeinek megfelels tervezési el-
veket foglalta Ossze. Az 1990-es évek elsé
feleben megsztintek az erdészeti atépite-
sek, aminek szamos kovetkezménye ko-
ziil az egyik, hogy az EUTI is a feledés ho-
malyaba mertlt.

Az 1990-es évek tovabbi valtozasai (az
ismételten megindulod koltségvetési timo-
gatasok, az épitési engedélyezési eljaras
szabalyainak megvaltozdsa) hatdsira az
erdészeti utépitések ismét megindultak
¢letre keltve magat az erdészeti utligyet
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is. A tervezOknek és az épitési hatosag-
nak a kezében nem volt egy olyan elfoga-
dott Gtmutato, amely alapjan az erdészeti
utak terveit el lehetett volna késziteni, il-
letve az engedélyezdk sem tudtak felmér-
ni, hogy az engedélyezésre benyuijtott ter-
vek mdszaki tartalma megfelelG-e. Az
1990-es évek kozepén ezért egy munka-
csoport alakult az Erdészeti Utak Terve-
zési Iranyelveinek atdolgozasara.

A jogszabalyi hattér
Az erd6rdl és az erds védelmérdl szolo
1996. évi LIV. torvény és a végrehajtasira
kiadott 29/1997. (IV. 30.) FM rendelet 9.
sz. melléklete megillapitja az erdészeti
maganut tervezésének, valamint az erdé-
szeti hatosagi engedély kiaddsanak felté-
teleit, igy az engedélyezési terv és terv-
részletek tartalmi és formai kovetelmé-
nyeit a minisztérium altal kiadott Erdésze-
ti Utak Tervezési Irdnyelvei tartalmazzak.

Az EUTI kidolgozasanal
kovetett alapelvek

Az alapelvek kidolgozasara alakult a
munkacsoportnak az erdészeti Gtligyet
az erddfeltaras rendszerébe illesztve, az
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Gj tudomanyos eredmények
felhasznalasaval, a ter-
mészetkozeli, tobbeélt erds-
gazdalkodas feltételeinek és
az okologia igényeknek meg-
felelden kellett kidolgozni.

A kidolgozas kozben a
muszaki paraméterek megal-
lapitasanal az alabbi alapel-
vekhez ragaszkodtunk:

e arinyossiag elve, ami
szerint az igénybevétel nagy-
sagat, a szolgaltatasi szinvo-
nal irdnti igényt és a miszaki
paraméterek osszhangjat kell
biztositani,

e allékonysag elve, amely a
muszaki biztonsagot fejezi ki,

e fenntarthatosag elve,
amely a kornyezetvédelem
szempontjabol fontos hossza
tavi megoldasokat részesiti
elényben,

e anyagfelhasznalas elve,
ami az etikus anyagfelhasz-
nalast hatarozza meg (pl.: pa-
lyaszerkezet tervezésénél).

Az EUTI ezaltal muszaki
iranyelveket foglal 6ssze, alap-
elveiben a természetkozeli, tobbcéla er-
dégazdalkodas igényeit figyelembe véve.

Az EUTI belso felépitése

Az EUTI hat {6 fejezetre tagolodik:

e Altaldnos el6irasok

e Feltaroutak tervezési elGirasai

e Kiszallito utak tervezési irinyelvei

e A foldmd és palya allékonysaga

o Uj palyaszerkezetek és a megerdsi-
tés tervezése

o UtkorszerdGsitések

Az altalanos el6irasok célja, hogy kije-
16lje az erdészeti utak helyét a ter-
mészetkozeli, tobbcélta erdégazdalko-
dast szolgalo erddfeltaras fogalomkore-
be. Ennek érdekében bemutatja a
feltarohalozat tagolddasat, a feltdrasi
koncepciokat, rogziti az erdészeti utak
fogalmat és meghtizza a hatart az Gtépi-
tés és a nem Utépités jellegl szallitopa-
lyak kozott, meghatirozza az erdészeti
utak osztalyba sorolasat. Ennek az a je-
lentGsége, hogy az erdészeti utak ezaltal
elhatarolhatok a spontan kialakult vagy
kialakitott csapasoktol, diléutaktol, ame-
lyek joggal valtjak ki a természetvédelem
irant érzékeny polgarok elmarasztald kri-
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tikajat. Ebben a fejezetben fogalmazod-
nak meg azok az altalanos tervezési elG-
irasok, amelyek megalapozzak a musza-
ki peremfeltételeket. (Ez a fejezet jelent-
hetné a kapcsolatot a feltirohilozat ter-
vezésére vonatkozo irdnyelvek és az Gt-
tervezési iranyelvek kozott.)

A feltaroutak tervezési elGirdsai feje-
zet foglalja 6ssze a 6 feltarohalozatot al-
kot6 utakra vonatkozo tervezési el6ira-
sokat. Targyalja az Gt vizszintes és ma-
gassagi vonalvezetésének tervezési el-
frasait a gépjirmd mozgas dinamikija-
nak és geometridjanak, valamint a veze-
téspszichologiai hatisoknak megfelel6-
en. Ezeknek a szempontoknak a figye-
lembevétele az utak teljesitCképességét
és a forgalom biztonsagat szolgalja. A
keresztszelvények kialakitasanal a forga-
lombiztonsag és az igénybevett Gtpaszta
kozotti kompromisszum  jelenik meg.
Fontos része ennek a fejezetnek a vizel-
vezetés tervezésére vonatkozo alfejezet,
amely javaslatokat fogalmaz meg az Gj
elosztoé szemléletl vizelvezetés megte-
remtésére. A fejezet tovabbi részei az Gt-
tartozékok, a csomopontok és tizemi lé-
tesitmények tervezési elveit foglalja
ossze. A fejezetet a tervfazisok és a terv
kotelez6 munkarészei zarjak le.

A kiszallitoutak tervezési elGirasait
osszefoglalo fejezet az erdészeti Gtépi-
tésben egy Gj halozati elem tervezésére
ad iranyelveket. A hal6zati hierarchia
legals6 fokan all6 halozati
elemek tervezésére eddig
még nem rendelkeztiink ter-
vezési iranyelvekkel, azokat
a feltaroutak tervezési alapel-
vei szerint kellett megtervez-
ni. Ez sem tortént meg, ha-
nem épitésiket altaldban
spontan alapelvek szerint
egyéni modszerekkel hajtot-
tak végre. Ezeket az ,utakat”
a szakzsargon kiilonboz6 el-
nevezéssel illette (dozerut
stb.). Megjelenéstiikben ezek
az utak jelentGsen karositot-
tak a kornyezetet, az erdzio
forrasai, a mélyutak kezde-
ményei voltak, jelentSs fold-
feleslegtik a paszta szélessé-
gét novelte és az allékonysa-
got csokkentette. Jarhatosa-
guk még annyira sem volt
biztositott, mint az irdnyel-
vekben most megfogalmazott
paraméterekkel megépuld
kiszallitoutak. Ezek a csapas-
nak, ddléatnak tekinthets
Lpalyak” méltan valtjak ki a
természetvédelem elmarasz-

talo kritikdjat. Mivel egyes domb- és
hegyvidéki erd6gazdasagok tertiletén a
{6 feltarohalozat végleges formaja kiala-
kuloban van, a jovében ezeket az uta-
kat a terméterilettel 0sszekots halozati
elemek épitése varhat6. Nem engedhe-
t6 meg éppen ezért, hogy az erdd tala-
jat olyan latszolagos muszaki megolda-
sokkal karositsuk, amelyek nem méltok
az erd6gazdalkodashoz és az erd6mér-
noki tevékenységhez. Az irinyelvek ki-
dolgozasakor megfogalmazott arinyos-
sag elve szerint a hdalozatnak azokon a
szakaszain (a hajszdlereken), ahol a tel-
jesitGképesség, a szolgaltatasi szinvonal
irdnti igény és a forgalom nagysaga azt
megengedi, alapelveiben mis tervezési
alapelveket kell megfogalmazni. Mivel
ezeknek az utaknak a fogalma alapve-
téen a fakitermelés idGszakdban csa-
csosodik ki, személyforgalmat legfel-
jebb az Gzemiranyitas gerjeszt, halozat-
ban betoltott helytik miatt altalaban ro-
videk, a technikai minimumot nem a
tervezési sebesség fuiggvényében, ha-
nem a hasznalhatosag korlataiban kell
meghatarozni. Fogalmazhatunk tgy is,
hogy a tervezési sebesség lépésben”,
mint ahogy azt példaul a svéd elGirasok
is megfogalmazzak. Ennek eredménye,
hogy a minimalisan tervezhets ivek su-
gardt a technikai minimum (a meérték-
ado gépjarmd vagy szerelvény fordula-
si sugara) hatirozza meg. A 1é€pésben

halad6 jarmivek esetében a forgalmi
sav szélessége lecsOkkenthets. A két
forgalmisavos kiszallitbutakon feltéte-
lezhetS, hogy a jarmuivek taldlkozasa-
kor az egyik ledll és a masik igy halad el
mellette. Amennyiben ezeknek az utak-
nak a vizelvezetését jarhato, illetve szi-
vargoval kombinalt folyokaval alakitjuk
ki, a muiszelvény szélessége tovabb
csokkenthetd.

Az iranyelvekben kiilon fejezet foglal-
kozik a foldmu és palya allékonysaga-
nak kérdésével. A paszta szélességének
csokkentése, a foldfelesleg minimaliza-
lasa és a foldmu allékonysaganak egytit-
tes biztositasa, a gyakran egymasnak el-
lentmond6 igények Osszehangolasa a
tervezG feladata. A burkolt utak palya-
szerkezete csak akkor fogja szerepét —
kilonosebb Gtfenntartasi beavatkozasok
nélkil — a tervezett élettartam végéig be-
tolteni, ha a foldmu teherbirdsa megfele-
16. Amennyiben nem tudjuk biztositani a
palyaszerkezet tervezésekor feltételezett
foldmu-teherbirast, akkor a palyaszerke-
zet id6 eldtt tonkremegy. Ez bnmagaban
is jelentGs anyagi kar, amit még novel-
nek az elkeriilhet6 utfenntartdsi és a
megnovekeds forgalmi koltségek.

Az 0j palyaszerkezetek és a megerd-
sitések tervezése szintén elviekben Gj
felfogast tikroz. Egyrészrdl a tervezés
folyamatat harom szakaszra — mérete-
zésre, felépités-tervezésre és fenntartasi
igények elemzésére — bontja.
A méretezéshez megadja a
tervezési paraméterek meg-
hatarozasinak modjat, majd
ismerteti a palyaszerkezet fel-
épitésének elveit. A palya-
szerkezet variaciok kozil azt
a megoldast célszerd kiva-
lasztani, amelynek fenntartasi
igénye az adott forgalmi, id6-
jarasi és talajadottsagok ko-
zott a lehetd legkedvezdbb
lesz. A fejezet masodik része
a palyaszerkezet megerdsité-
sének tervezésével foglalko-
zik. Minden palyaszerkezet
egyszer eléri az épitéskor
megvalositott (nem a terve-
zéskor elképzelt) élettartama-
nak végeét. Ekkor egy elhasz-
nalodott értéket kell potolni,
ami kozgazdasagilag a beru-
hazasok fogalomkorébe tar-
tozik. Muszaki szempontbol
ez azt jelenti, hogy a palya-
szerkezetet egy eldre feltéte-
lezett €lettartamra ismét Gj al-
lapotba hozzuk. Ebbdl kovet-
kezik, hogy ezekre a beavat-
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kozasokra a beruhazassal Osszefliggd
szabdlyoknak kellene érvényestlni.
Amennyiben a pilyaszerkezet helyreal-
litisa csak a jarhatosagot noveli és az
nem egy méretezéssel bizonyitott réteg-
vastagsaggal torténik, akkor ugyanez a
beavatkozas a feldjitas kategoriaba so-
rolando. A fejezet tajékoztatast ad a be-
ruhdzasokat alaitimaszto tervezésre.

Az utkorszerUsitések cimd utolso fe-
jezet az GtkorszerUsitések fogalmat rog-
ziti. Osszefoglalja azokat a kiilonleges
el6irasokat, amelyek csak az Gtkorsze-
risitések tervezésére vonatkoznak. Az
erddfeltardsban utkorszertsitések csak
ritkdan fordulhatnak elS, mert egy atgon-
dolt feltarohalozat-tervezés utin arra
nincs sziikség. A fokozatos kiépités és a
palyaszerkezet-megerGsités sorolhato
ebbe a fogalomba, amelynek tervezési

elGirasait a korabbi fejezetek értelem-
szerlen tartalmazzak.

Zaro gondolatok

Az Erdészeti Utak Tervezési Irinyelvei
hangsulyozottan a muszaki kérdésekre
adja meg a valaszt Ggy, hogy kozben az
erd6gazdilkodassal szemben tamasz-
tott kovetelményeket és feltételeket
messzemenden figyelembe veszi.

Természetesen az EUTI megjelenése
onmagaban még nem jelenti azt, hogy
az erdészeti utak tervezése és a tervek
engedélyezése rovid idén beliil szakma-
ilag és etikailag egyarant rendezett alla-
potokat alakit ki. Ehhez az kell, hogy a
tervezOk ne az iranyelvekben foglalta-
kat masoljak szolgai médon, hanem is-
merve az erdGt és az erddgazdalkodast,
az erdészeti utakat az okologiai rend-
szer igényeinek figyelembevételével
alakitsak ki. (Ez felveti a tervezési jogo-
sultsig kérdését.) Fontos lenne az is,
hogy azok a szakemberek, akik az erdé-
szeti atligy tertletén dolgoznak, megis-
merjék az erddfeltards teljes korének
legtjabb kutatasi eredményeit, valamint
azokat a muszaki fejlesztési eredménye-
ket is, amelyek lehetGséget adnak a
kedvezétlen hatisok mérséklésére. Er-
dészeti utjaink csak akkor elégithetik ki
a korszerd kovetelményeket, ha a terve-
ket ezzel a szemlélettel késziti el a terve-
706, az engedélyezG hatosiag engedélyé-
ben kotelezGve teszi a terv szerinti meg-
valosulast, a forgalomba helyezési elja-
ras kozben a tervezs bevonasaval vizs-
galja annak megval6sulasat, tovabba
megvizsgalja azt, hogy a megépult ut
muszaki tartalma (€pitési mindsége) is
megfelel-e az elvarhatd miszaki szinvo-
nalnak. (Ez utobbi feltételnek az eldon-
tése csak akkor valosulhat meg végte-
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lenbe nyal6 vitdk nélkil, ha az erdésze-
ti utak épitési mindsitésére is megszile-
tik egy olyan el6irds, melynek alapjan a
beruhdazd megkotheti a kivitelezésre a
szerzOdéseket, valamint az épitési hato-
sag is meg tudja itélni az épitési mindsé-
get és donthet a tamogatas kifizetésérdl.
Célszerl lenne tehat a teljes erdészeti
atiigy rendszerszemléletd attekintése és
az Osszefliggések ismeretében az erds-
feltaras tigyének rendezése.
Nyomatékosan hangstlyozni kell,
hogy az erdészeti utépitéseket a kolt-
ségvetés timogatja. Ez a timogatds nem
szolgal egyéb célt, minthogy a termé-
szetvédelem, a kornyezetvédelem és a
tarsadalom igényeit is figyelembe vevd
erdészeti utak épitésének tobbletkoltse-
geit fedezze és ezaltal az ezeknek meg-

felel6 erdészeti utak létestiljenek. A tar-
sadalom impulzivabb természetveddi
szemében ezek az utak a természetrom-
bolas példaképei, pedig talin nem is az
erdészeti utak, hanem a csapasok, du-
I6utak ellen tiltakoznak tudat alatt, egy
kalap ala véve azokat az erdészeti utak-
kal. Nem engedhetjik meg azt, hogy
muszakilag elfogadhatatlan, kornyezet-
karositd és természetrombolo létesit-
ménnyel az erddfeltaras és az erdészeti
Gtépités tigyét ismét tonkretegytik.

Az Erdészeti Utak Tervezési Iranyel-
veinek forgatdsat ajanljuk mindenki-
nek, aki az erdészeti utakkal foglalko-
zik, és amely beszerezhetd az Allami Er-
dészeti Szolgalat budapesti kdzpontja-
ban, valamint annak tertleti [gazgatosa-
gainal.

Kisvasutak napja

Az ESZAKERDO Rt. rendezte a Lilla-
furedi Allami Erdei Vastt Napjat.

A Magyar Kozlekedési Kozmuivelcdeé-
séért  Alapitviny kezdeményezésére
1995. évtdl tartjak a
LKisvasut Napja”
program  sorozatot,
melynek célja a kisva-
sutak megmentése,
bemutatisa, népsze-
rGsitése. A rendez-
vény alkalmat ad arra
is, hogy a vendégek
megismerkedjenek a
kornyék nevezetesseé-
geivel, f6bb latnivalo-
ival. Ez alkalommal
megemlékeztek

Az TPOLYERDO Rt. a Kirpit-meden-
cei kisvasutak napjai rendezvénysoro-
zat keretében tartotta a Kiralyréti Erdei
Vasut Napjat.

Egész napos kidllitdsok, bemutatok:
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Kando Kalmdan Valtellina vastit villamo-
sitasanak 100. éyfordulojarol és a G-50
motormozdony tizembedllitdasanak 50
éves eyfordulojarol.

e Az erdd felfe-
dezése” — az Ipoly
ErdSé Rt. Kirdlyréti
Erdészetének tanos-
vénye, Kirdlyrét Né-
pi mesterségek be-
mutatdsa és Kkipro-
balisa a Kacar ta-
nya szervezésében
— Kirdlyréti vasutal-
lomas

e Molnar Rezsé
Vastutmodellezd
Szakkor kiallitasa —
DINP Kiralyréti Oktatokozpontja

e Magyarorszag kisvasutjai” fotoki-
allitas a Vasuttorténeti Alapitvany gyuj-
teményébdl — Kastélyhotel Kirdlyrét
esemeényeit lathattdk a megjelentek.
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