Emlekek az ,,Erdészeti koGtelpalyak
Magyarorszagon” cimu cikk nyoman

Azon kevés korosztilybeli erdészhez
tartozunk, aki vagy kozvetleniil részese
volt, vagy elmondasbol (esetenként ma
mar idérendi sorrendben nem azonosit-
hat6  leirasokbol)  kiegészithetjik
Wdagner Tibor erddmérnok egy kiizdel-
mes erd6gazdalkodasi korszakot ative-
16, az erdészeti anyagmozgatds talan
legnehezebb, de a legtobb miszaki
szakismeretet, kitartast — néha csalodast
— kivano szakaszait. Az erdészeti kotél-
palyak alkalmazasinak kezdete a
Zempléni-hegységben a 1950-es évek
elsé felében jelentkezett, amikor a volt
Karolyi uradalomtol 6rokolt idSs, érté-
kes 120-150 éves vagasérett alloma-
nyok kitermelését és a tervutasitisos”
értékesitési kotelezettségét kellett meg-
oldani a volt Zemplénhegységi Allami
Erdégazdasag kollektivajanak. Az idSs
faallomanyok letermelését stirgette
(vagy tette lehet6éve) a természetes Gju-
latok tomeges megjelenése is.

A kotélpalyak zempléni-hegységi al-
kalmazdsanak kezdeményezGje az er-
d6gazdasig akkori fémérnoke, Kdaldy
Jozsef volt. Korabbi munkahelyein is az
erdészeti gépesités volt f6 szaktertlete,
ebbdl kovetkezett, hogy gyakorld er-
dészként (fémérnoki beosztisban) a
helyi kortilményekhez alkalmazkodva
kereste, kutatta, majd tevéleges részese
lett a zempléni-hegységi erdészeti
anyagmozgatds korszerd rendszereinek
kialakitasaban.

Az akkori nagyfoku feltaratlansag, a
nagy terepszintkiilonbségek, meredek,
koves hegyoldalak miatt az addigi kézi
és fogatos vagastéri faanyagmozgatis
kivaltasanak egyik lehetséges modja az
erdészeti kotélpalyak alkalmazasa lehe-
tett.

Ekkor (1955-ben) vasaroltak meg
egy Lasso—Cable rendszert kotélpalyat,
amelyet a volt Kemencepataki Erdészet
tertiletén, a Halyagos oldalon a termé-
szetes Gjulat védelmében, majd az Or-
dog-volgyben a gyéritésbdl szarmazo
rovid valaszték (pillérfa, papirfa, tdzifa)
kozbensé rakodora torténd leszallitasa-
hoz 1957-ben allitottak fel. A kotélpa-
lya felallitasa, Uzemeltetése a Palhazi
Mduszaki Erdészet akkori szakemberei-
nek (f6leg Papp Istvan gépesitési els-
adonak) volt koszonhetd, akik kornye-
zetiikben szaktudasban, emberi hozza-
allasban és az 0j alkalmazasiban min-

dig élenjarok voltak. A termelésiranyi-
tok kozll Rajz Karoly kerlletvezeto
(Satoraljatjhely—Rudabdnyacska) er-
dész még él, aki részese volt az elsd
zempléni kotélpalyas anyagmozgatds-
nak.

Ezt kovetGen Kaldy Jozsef fémérnok
iranyitasaval megtervezték és munkaba
allitottak a Kaldy—Papp-féle szkiddert,
amelynek alapgépe a szovjet gyartma-
nyu KT 12-es lanctalpas traktor volt. Ezt
a kotélpalyat 1959-ben a volt Boldog-
kévaraljai Erdészet tertletén Boldogkd-
varalja kozség Nagy-Osztro hegy északi
oldalan allitottak fel.

Az igen meredek, koves talaja vég-
hasznalati bikkosallomany faanyagat
400 m-es tavon a Tekerjes-volgybe ere-
gették le. A kozel 500 m szintkiilonb-
ség, a feltaratlansag, az id6s allomany
alatti mesterséges Gton felGjitott lucos
fiatalos (5-6 m) miatt csak a kotélpalya
alkalmazasa tette lehetévé kozel 4000
m’® faanyag kiszallitasat a rakodoig,
ahonnan koézvetleniil a MAV-rakodora
szallithattak be az ipari fat.

Ismerve a Zempléni-hegység nyuga-
ti, a Hernad-volgye felé esé 500-600 m
hegycstcsaibol kiindulé hegyoldalait, a
kotélpalyas faanyagmozgatas alkalma-
zdsa — az erdészeti szakszemélyzet
(Bartucz Ferenc erdészetvezetS, Erdosi
Ldszlo mUszaki vezets, Kosztek Andrds
vagasvezetd) és a Palhazi Mdszaki Er-
dészet 1Gjitd szelleml dolgozodinak
(Papp Istvan gépesitési eléadd vezete-
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sével) — kiemelked6 alkotdsa volt a
Zemplénhegységi Allami Erd6gazdasag
torténetében.

Az 1960-as évek elején a Zemplén-
hegységi Allami Erd6gazdasig tertile-
tén alapvetS valtozas kovetkezett be a
faanyagmozgatasban. Az 1957-ben el-
készitett (€s még ma is hasznalhato) fel-
tarasi alaptérképre tdmaszkodva egyre
tobb erddgazdasagi feltaro Gt épult (Fu-
zérkomlos: Tegdavolgy, Boldogkévar-
alja: Tekerjes-Sombereki ut...), amelyek
megépitése utadn a vagasteriletekig el-
jutottak a tehergépkocsik. A régi szekér-
utak kiszélesitésével és az Unimog-
Zelop kiszallit6 megalkotasaval (amely
szintén Papp Istvan és Gjitd6 munkatar-
sainak szellemi terméke) széles korben
elterjedt a tervezett vagastéri renden
alapulo, a vagasterileteken torténd gé-
pi anyagmozgatas.

Ezzel egy id6ben jelentek meg az er-
dégazdasigokban, igy a Zemplénhegy-
ségi Allami ErdSgazdasigban is a
VLU-4 kotélpalyak. ElGszor a volt
Vilypusztai Erdészethez tartozd Nagy-
huta-Nagysom véghasznalati fakiterme-
léseiben probaltak ki (Kerékgydario Béla
erdészetvezets, Varga Tibor fahaszna-
lati miszaki vezets kezdeményezésé-
re), innen 1962-ben a Boldogkdvaraljai
Erdészethez tartozo Arka kozség Jako-
oldalnak nevezett vagasban. ElsGsor-
ban a tertilet feltaratlansaga, f6leg a ter-
mészetes Ujulat védelme miatt, valamint
a nagy értékd ronkanyag MAV-rakodo-
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ra torténd leszallitasa végett telepitették
a VLU—4 kotélpalyat.

A kotélpalya nyomvonala még ma is
megtalalhatd és azonosithatd az erdd-
részletben, melyet kotélpalya-nyiladék
néven ismernek a helybeliek. Helybeli
fakitermel6 munkasokbol (Rozgomnyi
Ferenc gépkezels, Korbut Mdrton fel-
terhel®) verbuvalodott 3—4 fGs csapat
végerzte a vagasteriletrdl torténd erege-
tést lejtiranyban.

A kotélpalyan kozel 2000 m? faanya-
got szallitottak le az also6 allomason ki-
alakitott rakodora Joni Vince keriletve-
zets erdész iranyitasaval. A kotélpalya
tovabbi muikodésérsl nincs tudoma-
sunk, véletlen baleset folytin az erGgép
oly mértékben megsemmisuilt, hogy Gj
er6gép beszerzése valt sziikségesse,
melyet az erd6gazdasig akkor nem tu-
dott pénziigyileg biztositani.

A kotélpalyak alkalmazasara erdGgaz-
dasagi faanyagmozgatasban ezt kovetéen
mar nem ker(lt sor a Zemplén-ben. Az
erd6gazdasagi Gthalozat gyors titemd Ki-
épitése (1962-1970 kozot), az Unimog-
Zelop kiszallitd gépcsoport, majd a csor-
165 traktorok széles kord elterjedése hat-
térbe szoritotta, illetve felszamolta a ko-
télpalyas technologidk alkalmazasat.

E folyamat végét jelentette a
Zemplénhegységi Allami Erd6gazdasig
1970-ben torténd megsziintetése, a
BEFAG létrehozasa. A zempléni-hegy-
ségi muszaki szakembereket kényszer-
palyara helyezték, zome a Zemplénbdl
eltavozott. E sorsra jutott a kivitelezd,
végrehajté apparatus is a Palhdazi Mu-
szaki Erdészet 1983-ban bekovetkezett
felszamolasaval.
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Hossza évek teltek el, amikor az er-
dészeti kotélpalya alkalmazasa — ugyan
mas céllal és mas formaban — ismét na-
pirendre kertlt Zemplénben. A Zemp-
léni-hegység egyik gyongyszeme a
Hegykozi medence északi szélén az
alacsony lankakbol kiemelkedd Fizéri
volgy, tetején a Fuzéri varrommal és a
teleptiléssel a Zemplénhegységi Tajvé-
delmi Korzet legértékesebb része.

A Fuzéri varhegyet és kornyezetét
mar 1941-ben (a debreceni Nagyerds
utan masodiknak) 19,7 ha tertlettel or-
szagos jelentGségl természetvédelmi
tertiletté nyilvanitottak. Az orszagos hi-
rd varrom allagmegovasanak problé-
mija nemcsak az épitészeket, de a teri-
let kezelGjét, a Bukki Nemzeti Park
igazgatosagat is tobb évtizede foglal-
koztatta. Az id6 1991-ben érett meg,
hogy az Orsziagos Muemlékfeliigye-
16ség akkori vezetGje (dr. Mendele Fe-
renc) felkérésére a Bukki Nemzeti Park
igazgatoja (dr. Bartucz Ferenc) a tajké-
pi és a természetvédelmi értékek meg-
Orzése mellett kidolgozta és javasolta az
erdészeti kotélpalya elvén mikods fel-
vono (szkidder) megépitését az épitési
anyag felszallitisahoz a varrom tertile-
tére.

A kotélpalya tervezGje az a Zsilvoigyi
Laszl6 erd6mérnok volt, aki egész éle-
tét, palyafutisit az ,erdei kotelezés”-
nek szentelte. A tervezs szakember el-
gondolasat a Matra-Nyugatbiikki EFAG
muszaki kollektivaja valositotta meg. A
palya 1992-ben épult meg a Bukki
Nemzeti Park jelentSs anyagi timogata-
saval. Részt vett a kivitelezési munka-
ban a Borsodi ErdS és Fafeldolgozo

Gazdasag a csatlakozo szelvényezett Gt
megépitésével; az EMASZ szerencsi ki-
rendeltsége az elektromos halozat ter-
vének elkészitésével és a sitoraljatjhe-
lyi kirendeltség a kivitelezéssel.

Az anyagmozgatis megolddsaval
megvalosult a varkapolna falazatinak
felgjitasa, és tetGszerkezete is elkésziil-
hetett.

A felvonod ma is mikodik és folya-
matosan biztositja a varfalmaradvanyok
tovabbi allagmegovasi munkidinak vég-
rehajtasat.

Az ember altal kevésbé befolyasol-
haté természeti hatasok eredménye-
ként igy kapcsolodik egybe a mult és a
jelen tobb, mint 40 év tavlataban az em-
lekeken keresztiil.

A cikk szerzGje altal kozreadott fel-
mérés eredményét — a kotélpalya alkal-
mazasanak sziikségességérdl, fontossa-
garol a Zempléni-hegység hegyaljai te-
riletén mikodds erdészetek anyagmoz-
gatasi (féleg a vagastéri kozelités, ki-
szallitds) gondjainak elemzésébdl kiin-
dulva — csak pozitivan értékelhetjik.

A hét szik esztends (1991-96) utdn
bekoszond esés idGjaras eredménye-
ként 40 éve nem latott tolgy-makkter-
méssel és természetes Gjulattal dldotta
meg a természet a Zempléni-hegység
déli vonulatin 1évé elegyetlen kocsany-
talantolgy-allomanyokat.

A gazdalkodo, a tervezd és feliigyeld
szakembereket egyarint nagy kihivas
elé allitotta a tobb, mint 2000 ha 80-100
év kozotti, zomében sarjeredetd tolgy-
allomany letermelésének ttemezése és
végrehajtdsa. Kilondsen nagy gondot
jelent az, hogy az elmult 10 évben mind
a termelési, mind a szallitdsi eszkozok
magankézbe kertiltek.

Az idéjarasi viszonyok egyre tobb ki-
szamithatatlan (1998-99 telén a méteres
hotakaré és 2000-2001 telén az enyhe,
mindent elaztatd esés id6) koril-
ménnyel keseritik meg az erdészek,
gazdalkodok, villalkozok mindennapi
életét.

Az idésebb kollégik emlékeznek
még az 50-es évek elsd felének héskor-
szakaira, amikor a semmibdl kellett
nagy eredményeket produkilni. A ne-
héz korulmények gondolkodasra,
osszefogasra és cselekvésre késztették
az erdész szakembereket. A természet
az ezredfordulon megismételte dnma-
gat aldasaival és problémaival egytitt,
ezért egyre tobben latjak sziikségér az
erdészeti kotélpalyak Gjboli alkalmaza-
sanak.

dr. Bartucz Ferenc, Fehér Istvan;

kép: dr. Bartucz Ferenc
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