
Egészségvédelem, balesetelhárítás 

A munkások egészségének megvédése é rdekében a gép f ém üléseire párnát, 
vagy p o k r ó c o t kell biztosí tanunk; el kell látnunk a munkásokat vízhatlan m u n ­
karuhával, v a g y legalábbis a kezes-lábas munkaruhák nadrágszáraira elöl a 
térdektől fölfelé ny lon borítást varratunk. 

A balesetek elhárítása véget t a do lgozók munkaruhájukat derekukon, karju­
kon, boká jukon kössék meg, n e h o g y azokat a gép fo rgó részei elkaphassák; a 
c ipőzsinór végei t hasonló o k b ó l a c ipőben el kell bújtatni; az iskolázó munká­
sok mezít láb n e m dolgozhatnak; a f igyelmet len munka okozhatja azt, h o g y a 
do lgozó ujja az iskolázó kö rgyűrű és a szorító gyűrű közé kerülhet, ezért, ha 
a fülecske a szorító gyűrűhöz közel van, a csemete már n e m helyezhető b e ; v é ­
gül balesetet okozha t az adapterek f igyelmet len leeresztése azáltal, h o g y a 
barázdanyitó, v a g y a talaj tömörítő kerék a munkás lábfejére eshet. 

Ez év júniusában az iskolázó gépet Nagykanizsán tapasztalatcsere keretében 
m ű k ö d é s közben bemutat tuk. A je len levők egyönte tűen megállapíthatták 
a g é p kiváló munkáját . Ennek és az erdőgazdaságunkban nyer t tapasztala­
taink alapján erdőgazdaságainknak a gép beszerzését csak javasolni lehet. A 
beszerzésének m e g lesz a lehetősége is, mer t a Wutha- i gyár a magyar erdő­
gazdaságok részére az 1970. évben 30 db iskolázó gép gyártását betervezte. 
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Dr. Kollwentz, Ö.: M E C H A N I Z A T I O N OF T H E T R A N S P L A N T I N G I N NUKSERJES 

The transplanting machine, type PfI-7, manufactured in the Germán Democratic Republik, is of great use 
for completing the considerable amount of transplantation work associated with the intensive nursery prac-
tices. In Hungary the work withfive adapters proved to be best suited to the home oonditions. Compared with 
the traditional form of manuál transplan tation, mechanized transplanting of two millions seedling results al-
ready in as much savings as the price of the machine. 

Az erdei vasutak gazdaságossági vizsgálata 
a Keletmagyarországi Erdőgazdasági és 

Faipari Egyesülés területén 
M A R T O N T I B O R — L O S O N C Z I A N T A L 

A Keletbükki Állami Erdőgazdaság erdei vasútüzeme 1968-ban gazdaságta­
lanul üzemelt . Ez a kö rü lmény tette indokolt tá az erdei vasútüzemek gazda­
ságosságának vizsgálatát a Kele tmagyarországi Erdőgazdasági és Faipari Egye­
sülés területén. A reális e lemzés érdekében az Egyesülés irodája bevonta a 
vizsgálatba még a Nyuga tbükki Erdőgazdaság, valamint a Gemenci Ál lami Er­
dő- és Vadgazdaság vasútüzemét is. 

Az erdei vasútüzemek alapadatai 

A vizsgált h á r o m erdőgazdaság 1968. évi adatait az 1. táblázat szemlélteti. 
A táblázatból kitűnik, h o g y a vasútüzemek ál lóeszközeinek bruttó értéke 

igen magas; 1 k m pályahosszra vetített érték 650—850 m Ft közö t t ingadozik. 
A 2. táblázat alapján megállapítható, h o g y a vasútüzemek tel jesí tménye az 

1966/67-es gazdasági évrő l 1968. évre jelentősen csökkent , különösen a Nyugat ­
bükki Erdőgazdaságban. A z erdei vasutak ép í tményének kihasználása különösen 



alacsony, ha az átlagos szállítási távolságot a pá lyahosszhoz v iszonyí t juk . I lyen 
alapon a pályahossznak k b . csak e g y n e g y e d e van á l landó üzemeltetés alatt. 

A szállított tonna-mennyiség áruféleségenként i megoszlását a 3. táblázat 
mutatja. A táblázat szerint a vasu takon szállított f a te rmékek menny i sége a 
Nyuga tbükk i és a G e m e n c i Erdőgazdaságokban csökkent a ko rább i évhez k é -

Alapadatok 1968-ban 1. táblázat 

Megnevezés 

A pálya üzemi hossza, km 
Mozdonyok száma, db . . . 
Motorkocsik száma, db . . 
Személykocsik száma, db . 
Teherkocsik száma, db . . . 
Állóeszköz bruttó ért. m F t 

Kelet­
bükki 

Nyugat­
bükki 

Gemenci 

Áll. Erdőgazdaság 

43,0 
' 7 

3 
15 

121 
37 990 

31,0 
6 

13 
206 

20 339 

61,0 

3 
130 

28 683 

Teljesítménye 2. táblázat 

Megnevezés 
1966/67. gazd. év 1968. év 

Megnevezés ezer , 
t k m 

ezer 
tkm 

ezer 
t km ezer 

tkm 

Keletbükki 
Áll . Eg. 

Összesen 121 11,1 1348 104 13,9 1448 Keletbükki 
Áll . Eg. 

Garadna 
Parasznya 

104 
17 

10,6 
14,6 

1100 
248 

88 
16 

13,6 
16,2 

1188 
260 

Nyugatbükki 
Áll . Eg . 

Összesen 98 5,6 549 54 5,5 298 Nyugatbükki 
Áll . Eg . 

Felsőtárk. 
Szilvásv. 

62 
. 36 

6,3 
4,4 

391 
158 

50 
4 

5,5 
4,5 

276 
22 

Gemenci 
Áll . E . é sVg . 

Áruszállítás 

Összesen 60 5,4 323 42 6,4 

3. 

270 

táblázat 

Megnevezés 

Keletbükki 
Áll . Eg. 

Nyugatbükki 
Áll . Eg . 

Gemenci 
Áll . E . V g . 

Megnevezés 
1966/67 | 1968 1966/67 1968 1966/67 1968 

Megnevezés 

%-ban 

Fa 
Kő 
Egyéb 

34,8 
19,2 
31,3 

40,4 
32,9 
11,4 

6,5 
73,4 

1,8 

3,3 
62,4 
0,6 

79,6 

16,8 

69,2 
0,5 

27,6 

85,3 84,7 81,7 66,3 96,4 97,3 

14,7 15,3 18,3 33,7 3,6 2,7 

Összesen 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 



pest, jó l lehet az erdei vasutak elsődlegesen a ki termelt fa tömeg szállítására 
épültek. A végzet t kőszállítás e lsősorban a vasútra gravi tá ló fa tömeg csökke­
nése miatti kapacitáskiesés pótlására szolgál. Ennek következ tében 1968-ban az 
idegeneknek kiszámlázott te l jesí tmény n a g y o b b hányadát tette ki az összes 
te l jes í tménynek. A z erre vona tkozó adatokat a 4. táblázat tünteti fel. 

Kiszámlázás 4. táblázat 

Erdőgazdaság 
megnevezése 

1966/67. gazd. év 1968. év 

Erdőgazdaság 
megnevezése 

összes 
teljesít­

mény 

kiszám­
lázott 
telj. 

kiszám­
lázás az 

össz. 
%-ában 

összes 
teljesít­

mény 

kiszám­
lázott 

telj. ' 

kiszám­
lázás az 

össz. 
%-ában 

Erdőgazdaság 
megnevezése 

ezer tkm 

kiszám­
lázás az 

össz. 
%-ában ezer tkm 

kiszám­
lázás az 

össz. 
%-ában 

Keletbükki Eg 
Nyugatbükki E . Vg 

1348 
549 
323 

751 
223 

1 

55,6 
40,7 

0,3 

1448 
298 
270 

833 
. 170 

0,2 

57,5 
57,0 

0,1 

5. táblázat 
Kapacitás kihasználás 

Megnevezés 

Keletbükki Nyugatbükki Gemenci 

Megnevezés erdőgazdaság Megnevezés 

teljesít­
mény 

kapaci­
tás 

telj. 
%-a 

teljesít­
mény 

kapaci­
tás 

telj. 
%-a 

teljesít­
mény 

kapaci­
tás 

telj. 
%-a 

Mozdonyok 
száma, db . . 9 6 7 

Üzemnapok 

Üzemórák 
1 652 

17 560 

2 520 

25 200 

65,5 

69,7 

1 162 

11 931 

1 680 

16 800 

69,1 

71,0 

1 239 

11 315 

1 960 

19 0 0 0 

63,2 

57,7 

Eves száll. 
1000 t 104 588 17,6 54 420 13,0 42 406 10,3 

Éves telj. 
1000 tkm . . . 1448 5 880 24,6 298 2 520 11,9 270 2 436 11,1 

A z 5. táblázatban szereplő adatok azt bizonyí t ják, h o g y a j á rműá l lomány ka­
pacitásának kihasználása igen alacsony és a korábbi évhez viszonyí tva csök­
ken. A vonóe rő a lacsony kapacitáskihasználása a személy- és teherkocsi park 
kihasználását is determinálja. Ki tűnik , h o g y az erdei vasutak já rműál lománya 
(vonóerő és kocs ipark) a tényleges fe ladatokhoz viszonyí tva túlzott ; a Kele t ­
bükki Erdőgazdaságban köze l ötszörös, a Nyuga tbükk iben pedig közel hétszeres. 

Az erdei vasútüzemek gazdaságossága 

Az utóbbi két évben a vizsgált vasútüzemek veszteséggel zártak. A nagyobb 
veszteséget je lenleg el lensúlyozza a személyszáll í tások árbevétele után kapott 
árkiegészítés. A z árkiegészítések esetleges megszűnése azonban az igen ala­
csony kapacitáskihasználás mellet t a köve tkező években az eddiginél sokkal 



j e l en tősebb vesz teség forrása lehet . A há rom, s zóban fo rgó erdőgazdaság vasút ­
üzemének 1 tkm-re j u tó önkö l t sége a 6. táblázat szerint j e len tősen megha lad ja 
a teherautó ü z e m önköl t ségi adatait m é g a k k o r is, ha a pályafenntar tás 3 3 % - o s 
kö l t ségéve l csökkent jük a vasú tüzem 1 tmk-ra j u tó önköl tségét . 

Önköltség az 1968. évben 6. táblázat 

Erdőgazdaság 
1 tkm önköltsége 

Erdőgazdaság 
vasútüzem tehergépkocsi­

üzem 

Keletbükki Áll . Eg 
Nyugatbükki Ali . E g 

4,73 
7,28 

10,65 

2,42 
2,50 
2,50 

A vasú tüzemben az üzemelte tés i és fenntartási kö l t ségek okozzák a magas 
önköl tséget . M í g az üzemeltetési kö l t ségek n a g y része a szállítási te l jes í tmény­
nye l a rányosan vál toz ik , add ig a fenntartási kö l t ségek a te l jes í tménytől füg­
getlen, á l landó köl t ségek . A z u tóbb i ké t é v b e n a Ke le tbükk i Erdőgazdaságban 
az összes köl tség 46—50%-át , a N y u g a t b ü k k i Erdőgazdaságban 37—40%-át , 
míg a G e m e n c i Erdő- és Vadgazdaságban 60—64%-át teszik ki a fenntartási 
köl tségek. Ezzel s z e m b e n tehergépkocs i száll í tások ese tében a közút i vona laka t 
i l letően az e rdőgazdaságoka t fenntartási k iadás n e m terheli és az erdei u tak 
fenntartása is alatta v a n a vasú tüzem hason ló köl t ségeinek . A z üzemelte téssel 
kapcsolatos kö l t ségek közö t t az é r tékcsökkenés i leírás, az á l lóeszköz fenntartási 
köl tségek, sőt a m u n k a b é r is á l landó kö l t ségnek tekin thetők. A z erdei vasút ­
ü z e m m é g a vasú ton tör ténő szállítás egyszer i t öbb le t f e l - és lerakodási kö l t sége 
miatt is há t rányba ju t a t ehergépkocs is szállítással szemben . 

A N y u g a t b ü k k i Erdőgazdaságban a sz i lvásváradi v o n a l te l jes í tménye j ó v a l 
k isebb az egyébkén t is igen a lacsony e rdőgazdasági átlagnál. A z e rdőgazdaság 
vasú tüzemének a v o n ó e r ő h ö z v i szonyí to t t kapaci tás kihasználat lansága az u tóbb i 
4—5 é v b e n köve tkeze t t b e a kőszál l í tások e lmaradása miatt . A v o n ó e r ő - k a p a ­
citáshoz v iszonyí to t t a lacsony te l jes í tmény b izonyí t ja , h o g y a szállítási f e l ­
ada tokhoz képest igen magas a v o n ó e r ő - á l l o m á n y és ezzel összefüggésben a 
teherkocs ipark á l lomány is. A szi lvásváradi vasú tvona l t ovább i fenntartása, k ü ­
lönösen ha a személyszál l í tás utáni je len legi árkiegészí tés megszűn ik , j e len tős 
veszteség forrása lehet . 

A Ke le tbükk i Erdőgazdaságban a parasznyai szá rnyvona l kihasználása marad 
j ó v a l alatta az e rdőgazdasági át lagnak, m i v e l e v o n a l o n a f a t e r m é k f o r g a l o m 20 
százaléka, a s z e m é l y f o r g a l o m n a k ped ig 5 0 % - a b o n y o l ó d i k csak le. A m o z d o ­
n y o k és a kocs ipa rk kapaci tása itt is csak részben v a n kihasználva . 

A G e m e n c i Á l l ami Erdő- és V a d g a z d a s á g b a n a magas önkö l t s égek e l lenére 
a vasútüzem fon tosabb vona la inak fenntartására a k é s ő b b i e k b e n is szükség van , 
mivel hu lámtéren v a n n a k kiépí tve , m e l y e n a f aanyagnak csak t ehe rgépkocs iva l 
történő mozga tása a rendszeresen visszatérő á rv izek miat t n e m m e g o l d h a t ó . A z 
alacsony kapaci tás-kihasználás mia t t azonban m e g kel l ál lapítani a v o n ó e r ő ­
ál lomány szállítási fe ladata ihoz v iszonyí to t t nagyságá t és összetételét . 

összefoglalás 

A vizsgálati a n y a g b ó l megál lap í tha tó , h o g y m i n d h á r o m erdőgazdaság vasú t ­
üzemében az 1 tkm-re jutó, kö l t ség je len tős m é r t é k b e n megha lad ja a t ehe rgép ­
kocsi-szállítás hasonló adatait. 



A z erdei vasúton történő szállítás gazdaságtalansága az alábbi okokra v e ­
zethető vissza: 

a) Igen alacsony mértékű az erdei vasútüzemek kapacitás kihasználása. 
b) Magasak az erdei vasú tüzemek ál landó je l legű költségei (elsősorban a fenn­

tartási köl tségek) , de a vá l tozó köl tségek e g y része is ál landó, a termelés­
től függet len köl t ségnek tekinthető (pl. munkabér , é r tékcsökkenés i ' l e í rás 
stb.). 

c) A szállítási fe ladatokhoz v iszonyí tva igen magas a v o n ó e r ő - és a kocs ipark­
á l lomány. 

Mindhárom erdőgazdaságban szükség van olyan intézkedések megtételére, 
ame lyek lehe tővé teszik az 1 tkm-re ju tó köl tségek je lentős csökkentését , m ive l 
egy e rdőgazdaság sem engedhet i m e g magának, h o g y vasútüzeme a többi ága­
zat által hozot t e redményeke t lerontsa. 

MapmoH T.—Hornomat A.: H3ytJEHHE 3KOHOMHMHOCTH JlECHblX H<EJlE3HbIX ŰOPOr HA 
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Marton, T.—Zosonczi, A.i INVESTIGATIONS ON THE ECONOMY OF FOREST RAILWAYS OF 
T H E U N I O N O F S T A T E EOItEST E N T E R P R I S E S I N EAST H U N G A R Y 

Having analysed the opera t ion o f three forest railways, it was f o u n d t h a t totál cost. of the r a i l w a y trans -
p o r t per ton-km was m u c h h igher t h a n that o f lorries. The e x a m i n e d r a i l w a y s are u n e c o n o m i o , and the m a i n 
reasons for their being so are the followings t h e low rate of ut i l i zat ion of their c a p a c i t y , the h igh rate of fixed 
costs, t h e overs i zed fixed assets in engines and railway oars . There is a n e e d w i t h a l l t h e three railways for 
m e a s u r e s t o be taken to eliminate the above-mentioned p r o b l e m s . 

Viharkár néhány tanulsággal 
S I M O N J Ó Z S E F 

Az 1967. év májusában hatalmas erejű vihar pusztított rövid időn keresztül 
Rábatótfalu, Szentgot thárd községek határában — részben ér intve Szakony-
falu és Máriaújfalu községeke t is. A v ihar Ny- i , ÉNy- i i r ányból jö t t és a fenti 
községek határában fekvő e rdőkben t ö b b ezer m 3 fát döntöt t ki, i l letve tört de ­
rékban, koronában . A károkozást fokozta , h o g y ezek az e rdők 1962/63 telén már 
e g y sú lyos hótörést végigszenvedtek , tehát he lyenként k o m o l y megbon tá s ! héza­
gok, lékek vol tak, ame lyekbe a szél szinte be lekapaszkodva , végezhet te pusztító 
munkájá t . 

A v ihar — a szél i rányból e redően — elsősorban Ny- i , ÉNy- i kitettségű e rdő­
á l l ományokban tett nagy kárt. Min t érdekesség megemlí thető , h o g y a káros í ­
tott á l l ományok közvet len szomszédságában, i l letve a v ihar út jában is található 
o lyan á l lomány, ame ly szinte semmi kárt n e m szenvedett , m í g más részletek­
ben szinte 5 0 % - o s vo l t a széldöntés. A vihar 10 évestől 100 éves á l lományokat 
érintett —• természetesen n e m e g y f o r m a kárt okozva . A 20 év alatti á l lomá­
nyokban a károsítás elenyésző, a 20—40 év közöt t iekben már számottevő, 40 
éven felül igen erős. A z érintett á l l ományok z ö m m e l elegyet len erdei- és luc -
fenyvesek vol tak , de ahol l o m b e l e g y vol t , ott is súlyos vo l t a kár. 

A s zakkönyvek általában m e g e g y e z n e k abban, h o g y a v iharkár elleni v é d e ­
kezést elősegíti a sűrű erdőszegély , a többszintűség, és az elegyesség. Ez sík­
v idéken így is van, de d o m b - és hegyv idéken az erdőszegély hatása n e m szá-


