Gépesitéssel kapcsolatos tapasztalatok
a Lipecsei Vasaron

RADO GABOR
erdémérnik

Az idei tavaszi Lipcsei Vasarra Magyarorszagrol a kiilonbozd tarcak és lizemek
miiszaki kiuldottsége utazott az ott szerzett tapasztalatoknak hazai felhasznalasa
céljabdl,

A kiallitason Szovjetunié, Kina, Csehszlovakia, India kiilon csarnokban, Len-
gyelorszag, Magyarorszag, Bulgaria kozosen, a nyugati allamok 2 pavilonban Allitot-
tak ki. Tovabbi 12 oriasi csarnokot az energia és erégépek, héerstechnika, kohdszat,
kémia #s miianyaggyarté ipar sth. gépeinek kozos kiallitasa toltott ki.

A kiallitott anyag terjedelme miatt révid beszamolémban csak azokat a gépeket
emlitem meg, amelyek erdégazdasagunk gépesitése szempontjabdl kiilondsen fonto-
sak. Ezek jelenleg a motoros lancfirészek és a vontaték. A motoros lancflrészek
esetében ugyanis még nem rendelkeziink a dontési munkakra legalkalmasabb tipus-
sal és hasonldéan nem alakult még ki a hazai viszonyok kozott legjobban alkalmaz-
haté vontatétipus sem.

STIHL ,,BLK” benzinmotoros ldncfiirész

A kiallitott gépek és a rendelkezésre allé dokumentacidés anyag a technika bza-
kadatlan fejlédését mutatta. A benzin- és villanymotoros lancfiurészek fejlodése az
egy ember dltal kezelheté tipus kialakitasa felé halad. A benzinmotoros flrészek
fébb szerkezeti elvében lényeges valtozas nem tortént, csak a megfeleld teljesitmény
melletti sulycstkkentésre, a konstrukicd tomorségére, az uzembiztonsagra, valamint
az egyszerti kezelhetéségre valé torekvés hozott az Uj tipusok majdnem minden
szerkezeti részében kisebb-nagyobb valtozast. A motorflrészek gyartasanal legszéle-
sebben alkalmazzak a konnyl magnéziumontvényeket. A motorteljesitmény fokoza-
sat nagyobb hengerttltéssel, a fordulatszam novelésével, a motorban fellépd surld-
ddasok minimalisra cstkkentésével érték el. Ezért optimadlisra novelték a bedmls nyi-
las, valamint a porlaszté belsé atmérdjét, rovid szivocsovet alkalmaztak és a du-
gattyu palastjat a szivonyilas vezérlésének megfeleléen képezték ki. Az égési tér
alakja megkozelitben félgtmbalaki, a gyertyat tulnyomorészt kozépen helyezték el.
Kozel négyzetes hengerméretet és alacsony épitési, keskeny gyiiriikkel ellatott du-
gatty(t alkalmaztak. A motor hitését az eddigi médon oldjak meg. Az alkalmazott
porlaszték a legtGjabb tipusoknal uszéhaz nélkiili, membran rendszerliek. A levegs-
szur6 feliilletét altalaban megnévelték és azok gondosabb kiképzésére fokozottabb
sulyt helyeztek. A gyujtoszerkezet minden esetben lendkerékmagneses kombinacié.
Az lUzemanyagtartaly a korabbi tipusokhoz képest altalaban Kisebb {irtartalmu és a
konstrukciéba tomoren beépitett. A gdzszabilyozé minden esetben karos megoldasu,
a kar elengedése esetén a motor ires jarasra all. A fogantyuk alakja és elhelyezése,
téleg az egy emberes flrészeknél, azegyes konstrukcidok kiegyensulyozottsagat bizto-
sitja és a legkevésbé faradsdgos munkat teszi lehetévé. Egyes tipusndl a fogantyuhoz
még kiilon biztonsagi fogantyu is csatlakozik, ez a meghajtott ldncot azonnal kikap-
csolja, mihelyt a fogantyut elengedik. Az indité szerkezet tulnyomé részben huzalos
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LATIL vontatok kerekeire szerelt kapaszkodo koszori

relautomata rendszertd, de intitéhevederes megoldas is lathaté volt. A tengelykap-
csolék tulnyomo része automatikusan mikodé ropitéerds rendszerd, azonban alkal-
mazzak még a kézzel muikodtetett lamellas kapcsolékat is. A flrészlanc feszitése és
olajozdsa 4altaldban automatikus, egyes tipusokon (Union Faun, Danarm, stb.) az
olaiszivattyn miikodése és az olajozas tiveglapon keresztiil ellendrizheté. A vezeto-
lemez az uj konstrukcidokon tereld tarcsa alkalmazasaval vékonyabba valt és a re-
duktorral egyiitt gyorsan és lizembiztosan barmely munkairanyba elfordithaté. Egyes

LATIL 4 kerékmeghaijtdsos vontaté
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tipusoknal mar automatikusan el6told felszerelést is kezdenek alkalmazni fogasan
kiképzett tamasszal.

A flrészlanc sebessége tipusonként 4,5-t6l egészen 7T m/mp-ig valtozik. A fogak
feliilleti keménységének fokozasara kromozast is alkalmaznak a belsé mag szivossa-
ganak csokkentése nélkiil. Ezzel a lancnak kopasi ellenallésdgat az adatok szerint 6t-
szorosére emelik. Keményebb faanyagok esetében a lanc vago élét vidiaval latjak el
(GRISAW). Jelentés ujitast jelent a ,,Danarm’ flrészeken is alkalmazott ,forga-
cs0ld lanc” bevezetése, amely kromozott, foliil visszahajtott kétféle fogbdl all. Ez a
lane mar tokeéletesebb forgacsolast végez és a rostok iranyatol fliggetleniil egyenle-
tes vagast biztosit. Elesitése egyszerii és koronggal végezhetd.

A szovjet ,Druzsba” kénnyl, egy-emberes 10,5 kg szarazsulyu benzinmotorfii=é-
széhez hasonléan a német STIHL gépgyar ,,BLK” tipusdnak siulya 11 kg. Konstruk-
cidja témor, alkatrészei jol védettek. Onallé munkan, vastag alloményok esetén pedig
kisegité munkaban termelékeny és az adatok szerint lizembiztos. 3,5 LE motortelje-
sitménye 50 cm-es vezetdlemezzel is elegends. Uzemdranként 0,75 lit  keveréket fo-
gyvaszt. Alacsony épitése a dontésnél egészen mély vagast tesz lehet6vé. Lancat téomor
szegecsek helyett visszahajtott hiivelyekkel készitik.

Lanctalpas vontatok kozuli szdllito potkocsija

A miszaki kiallitas vontatéinak tanulmanyozasa sok értékes tapasztalat szerzé-
sére adott lehetdséget. A beépitett motorok altalaban Diesel és kisebb részben fél-
diesel rendszerliek, a kivant teljesitménynek megfelel6 hengerszammal. A fejlodést
itt elsGsorban az egyszerl lizemu léeghtlités mutatja. Ez a motor lizemét biztosabba, a
motort, tartosabba teszi és lehetdséget ad magasabb kéntartalmu lizemanyag hasz-
nalatara. Altaldnos a sulycsékkentésre vald torekvés, ennek érdekében a vontato ke-
véshé igénybe vett részeit konnylifém (magnézium) ontvényekbél alakitjak ki. A von-
tatasnal sziilkséges adhézi6 és stabilitas fokozdsara az onsulyt a keréktarcsakra (Fend
stb.) és az alvazra (Allgaier) erdsitheté terheléssel, valamint a gumitémlok kalcium-
kloridos oldattal valé megtoltésével 40 szazalékkal tudjak emelni. Gumiabroncsokon
— foleg a Latil és Fendt vontatéknal — folhajthaté acél kapaszkodé-koszorut is al-
kalmaznak,

A kerekes vontaték kivétel nélkiill gumiabronecsal voltak ellatva, acélkerekes,
ugynevezett kormos vontatékat mar nem hasznalnak.

Altalanos a vontaték szabad magassaganak novelésére valé torekvés. Univerza-
lis vontatéok ugyszolvan kizarolag hidraulikus emeldszerkezettel késziilnek a nem-
zetkozileg elfogadott harom-pont felfliggesztéssel. Nyomtavuk részben a keréktar-
csak atforditasaval, részben a tengelyek, illetve a kerekek kihtzasaval allithato.
Egyes tipusoknal az elsd tengely szabad magassiga is allithaté (Allgaier), sét allit-
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haté a tengelytav is (Maulwurf). Hatsé tengelycsonkkal az utanfuté potkocsi tenge-
lyét mindkét menetben meghajtjak.

Az erdégazdasagi vontatékat kiveétel nélkiil kozépsoron 2500—6000 kg huzdereji
esorltkkel és tamasszal latjak el, a csorlék huzoereje lanctalpasok esetében 12, s6t
20 000 kg-ot iseléri, A csorlédobok kotélkapacitdsa 80—120 m, kotélsebességlik 0,4—
1 m/mp. -

A Diesel motorok tizemanyagfogyasztasa LE-6ranként altalaban 200 g koértil mo-
zog, de egyes tipusokndl, mint pl. a féldiesel Lanz-vontatokndl a 170—180 g érteket
is sikeriilt elérmi.

A kerekes vontatékat elektromos inditéberendezéssel szerelik fel, a nagyobb lanc-
talpas egységeknél inkabb indité motort alkalmaznak.

IFA. RS. 08 MAULWURF wvontaté

Vontatékat a talajmivelés, a kozelités, a rakodas és a szallitas lzgkl 'nbéziébb
felszereléseivel latjak el.

A francia vontatogyartas kilonosen a négykerékmeghajtiasos rendszert fejlesz-
teite tovabb és az erdei munkaknal inkabb ezeket hasznaljak. A vontatokat erds
csorlékkel latjak el és légfékes ikerkerekes, vaiamint lanctalpas potkocesikat alkal-
maznak., A kotélszakadas elkeriilése érdekében a csorlé munkajat ellenérzé dinamo-
méter bekapcsolasaval szabalyozzak. A rakodast is a vontaté csorléjével végzik. A
lanctalpas vontatokat, kiilénésen a nehezebb erdei munkaknal, azonban 6k sem tudjak
nélkiilézni, ezért erre a célra 23 LE-t6] egészen 128 LE-ig gyartanak lanctalpasakat,
valamint azok koézuati szallitasara 3 tengelyes, alacsony szallitopdtkocesikat.

Kiilén felkeltette a figyelmet az IFA.RS. 08 ,Maulwurf” tip. vontaiéja, amelyet
sSzerszamhordo ’-nak is hivnak, miutdn a koézépen végigmend szekrényes tartdjara
a legklilonbozdbb felszerelések szerelhetok. Eldszor az erdisitések sorkodzi munkainéal
és a csemetekertekben alkalmaztik sikerrel, majd a szalalasokban és gyéritésekben
termelt kisebb valasztékok (papirfa, banyafa, ttzifa stb.) kiméletes témell6li koze-
litésére a vontato els6 részére szerelt keretes szekrény alkalmazasaval. Kozelitéshez
csorlével latjak el, s ez 8 sebességfokozattal dolgozik. A vontatéra generatort is
szerelnek, mialtal maganjaré aramfejleszté gépesoportta valik. A vontaté nagy els-
nye, hogy a hatsé belsé kerék felfekvési pontja koriil megfordul. Hatsé tengely-
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SWALDMEISTER® tuskdelhdritéval felszerelt erdei eke

csonkjahoz csatlakozé kardantengellyel a vontatott potkocesi elsé tengelyét is meg-
hajtja. Menetsebessége 8 sebességfokozatban 1,6 km-t6l 15,4 km/6ra eldre és ugyan-
annyi hatra. Vizhititéses, kétiitem{i, 2 hengeres 15 LE-s motorja LE-6ranként 340 g
benzinolaj-keveréket fogyaszt. Szamos wlénye, valamint magas teljesitménye miatt a
NDK erdégazdasagaiban egyre kiterjedtebben alkalmazzak.

Az IFA vontatokkal {izemeltetik a német erdészetek a ,,Waldmeister” nevi erdei
ekéjiuket, amely a visszahagyott tuskdkat elharito késziiléke segitségével, vagy elke-
riili, vagy 'pedig atlépi. Az eke 1—16 cm mélyen dolgozik, onmagat vezeti, munkaszé-
lessége 70 cm.

A legkilonbozébb felszereléssel a német FENDT gyar latta el vontatoit, ezek
iizemanyagfogyasztasa majdnem olyan kevés, mint a LANZ vontatoké. Csorléi huzo-
ereje kiéwépsoron 4000—6000 kg. A 12 és 24 LE-s tipus léghiitéses. A vontatokat fel-
szerelik acél kapaszkodd bordakkal, mellészerelhetéen racscs kerekekkel, adhézio-
novels terhelé tarcsakkal, légkompresszorral, hatsé szijtarcsaval és hajto tengely-

FENDT 40 LE-s vontato zart vezetofiilkévet
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csonkkal, féllanctalpfelszereléssel, esé és szél ellen véds satrastetével, vagy zart ve-
zetofiilkével és harom-pont felfiiggesztésti hidraulikaval. Erdégazdasiagok részére G-
leg a 24 LE-s és 40 LE-s tipusokat szallitjak, 6 tebességfokozattal, 09—20 km/6 se-
bességgel.

ALLGAIER 12 LE-s léghiitéses vontaté meghajtott tengelyti pétkocsival

A MOTORMULI lanctalpas erdei univerzalis vontatét Ausztridban, Németorszag-
ban és Angliaban 4 tipusban gyartjak. Ezen a motort és vezetdiilést a vontatd elsé
egyharmadan helyezték el, mig a tObbi szabad feliilet forgozsamoly, nyerges potkocsi
elsd részének rahelyezésére, valamint a cserélhetd munkaeszkozok egész sorozata-
nak felszerelésére szolgal. Ez a vontatd igen sokoldali felhasznalasat teszi lehetdvé.
Elsfsorban a legnehezebb terepen torténé kozelitésekben alkalmazzak. Az adatok
szerint mind a durva emelked6kon, mind a lejt6kén, felazott és jeges terepen, hotor-
laszokon biztosan és lokésmentesen halad. Az onsuly és a hasznos terhelés kozotti
viszony féleg hegyvidéki terepen jelent nagy elényt. Az M—60-as tipus 7 m? terhe-
lése esetén minden mi-re 580 kg onsuly esik, amig az ugyanazon erds normél lane-
talpasok esetében 970 kg.

Nyerges potkocsit ikerkerekekkel, vagy ahol az sziikséges, rovid lanctalppal lat-
jak el. A szdllitott szalfa végét vagy a terepen csusztatjak, vagy pedig forgdzsamo-
lyos kerékparra helyezik. Hosszabb szallitasi tavolsagra ronksk esetében forgdzsa-
molyos pétkocsikat hasznalnak, 13 utdnuk még szanokat és vontatétekndket kapesol-
nak. Téli szallitAsoknal a MULI-val 30 m?{ is szallitottak egyszerre.

A csorlé a Motormuli szerves és a konstrukcidval dsszeforrott alkatrésze, elsl a
motorhazban helyezték el és a vezetdiilésbdl vezérelik. A csodrléhdz tartozé daru
180°-ra elfordul, allvianya nehéz terepen — pl. meredek hegyoldalakon — kihorgo-
nyozhaté. Az M. 60., M. 70. és M. 80. tipusok darui oldalirdnybél 1,5 to-t, hatulrdl
2—3 to-t, az M. 100 tipusu oldalrél 3—3,5 tonnat, hatulrél 5—8 tonnat emel és helyez
potkocsira. A esorls fékje a megemelt terhet megtartja. Irtdsos termeléshez 20 000
kg-os csorlével latjak el. Foldfuréval felszerelve suhéng iiltetéshez naponként 1000
iltetGgodrot készit. Toldlemeze 2560 mm savon dolgozik. Féldszallitdshoz 8—12 to
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szallitasara alkalmas motorikusan billené tartallyal latjak el. Elhelyezheté rajta egy
komplett ko6tord, osztalyozd szitdklkal stb.
A motormuli fontosabb miszaki adatai:

MOTORMULI tipusok M 60 M 70 M 80 M 100
Motorteljesitmény LE ......... 70 70 80 125
Percenkénti fordulatszdm ...... 1800 1800 2000 2000
Menetsebesség km/6

IisStolzozatban "o cve s, o vas oo 3,2 157 1,9 2.3
2. s vt ol et 5,0 3,2 3,6 4,0
3. i et e s 8,7 5,6 6,2 8,0
4. oo RS e e = 9.5 10,5 13,6
b MMy s I T e T e — 15,5 16,7 18,0
FSETRTNENet  iilide v iciuieisios sistans mint elbre )T 1,9 2.3
Szabad magasség mm .......... 370 360 380 400
Onsiily csérlével kg ........... 3875 4235 4450 7000

A kiallitason latottak sok uj gondolatot adtak a hazai viszonyaink kozott cél-
szerden alkalmazhaté géptipusok kivalasztasahoz, illetve kialakitasdhoz, A latottak
alapjan sikeresen tudjuk meglévo gépeinket is a célnak jobban megfelelévé atalaki-
tani, tapasztalataink nagymértékben hozzajarulhatnak az erdégazdasagi munka terv-
szerli gépesitéséhez. Kiilondsen célszertinek latszik, hogy vontatdinkat megfeleld
wsorlével és tamasszal, a lanctalpas tipusokat ezenkiviil a kozelité utak karbantar-
tasdhoz és Altalaban a féldutak fenntartasdhoz nélkiilézhetetlen tolélemezzel, vala-
mint kiilonbozé talajmiivelé gépekkel lassuk el. Kerekes vontatoinkat feldzott, vagy
laza homokos és meredek utviszonyckra is hasznalhatova kell tenniink, vontatasban
pedig adhézios sulyukat sziikséges névelniink., A vontatdokat megfelelé tléssel, ess- és
szél ellen védd satrastetével, valamint a vontatmany fékezése és a gumitomlék tol-
tésére alkalmas kompresszorral kell felszerelniink. A még nagyobb nzimban meglévé
G—35-0s acélkerekes tipust féllanctalp felszereléssel sziikséges ellatni. A rakodas gé-
pesitésével a latottak alapjan intenzivebben foglalkozhatunk és ehhez elsdsorban a
vontatokra kialakitandé csorléket érdemes figyelembe venni.

A kiilonbozé munkakhoz sokoldalib-
ban felszerelt gépekkel az erdogazda-
sagban szamos olyan {feladat latszik
megoldhatonak, amelvek az eddig ren-
delkezésre allo eszkozokkel vagy nem
voltak megoldhatok, vagy pedig gazda-
sdgi okokbol nem teljesithették azokat.

A kiallitds is elevenen bizonyitotta.
hogy az erdégazdasagban a technikanak
rendkiviil taAg tere van, rohamosan feij-
lédnek az erdégazdasagi gépek.

Nem elegend6é azonban csak jol kiala-
kitott gépekrsl és eszkozokrdl sgondos-
kodni, hanem a technika tervszert Kki-
terjesztéséhez elsdsorban olyan muszaki
képzettségli erdészeti dolgozoknak kell
kinevelédniok, akik erdészeti képzettsé-
glikkel a gépeket valéoban az erddgaz-
dasagi munkak érdekeinek megfelelGen
tudjak alkalmazni és gépészeti szak-
tudasukkal a gépek ilizembiztonsagat és M. 70. MOTORMULI csérlével,
hosszu élettartamat biztositani tudiak. daruval és forgézsamollyal




