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A z erdőgazdasági termelés fejlesztéséről hozott minisztertanácsi hatá­
rozat a több, j obb , o lcsóbb fa termelését tűzi ki célul. E cél megvalósításá­
nak szempontjából vizsgálva az erdőgazdasági faanyagtermelést, megálla­
pítható, hogy a fakitermelés és a vele kapcsolatos munkák általában lénye­
gesen kisebb ráfordításokat igényelnek, mint a faanyagnak a fogyasztóhoz, 
illetve a feldolgozóhoz való eljuttatása. 

Ebből következik, hogy a szállításnál elért k isebb mértékű százalékos 
megtakarítás k o m o l y forint-összegeket e redményez s jobban csökkenti az 
önköltséget, mint a fatermelésnél elért nagyobb százalékos megtakarítás. 

A Központi Vezetőség határozata után különösen időszerűnek látszik 
az erdőgazdasági fuvarozás-tervezésnek az önköltségcsökkentés szempont­
jából való megvizsgálása. 

A fuvarozás-tervezés kialakításának szempontjából megvizsgáltuk 
1954. év re vonatkozóan a távolsági értékesítés mennyiségét dekádonként, 
havonként és évnegyedenként . A z évi teljesítményt negyedévi bontásban 
vizsgálva megállapítható, hogy a l egnagyobb teljesítmény a II., a legki­
sebb a III. negyedévben mutatkozik. A IV. és I. évnegyedek folyamatos 
átmenetet képeznek a min imum és m a x i m u m között. Ez a megoszlás k ö ­
zel m e g is felel a népgazdasági szállítások érdekeinek, mert így az őszi 
mezőgazdasági szállítások lebonyolítását a faanyagok szállítása nem nehe­
zíti. Népgazdasági szinten tehát szállítástervezésünk ellen kifogás nem 
emelhető. 

Egyes negyedéveken belül vizsgálva a szállításokat, megállapítható, 
hogy minden negyedév utolsó hónapjában volt a legnagyobb teljesítmény: 
a hónapon belül két kivétellel a hónap utolsó dekádjában. Ezek közül az 
egyiket, a decemberi eltérést, nyilvánvalóan a karácsonyi ünnepek okozták, 
míg a februári utolsó dekád az előző két 9—9 munkanapos dekáddal szem­
ben csak 6 munkanapos dekád volt . 

fí távolsági értékesítés alakulása dekádonklnt 195b évben 
t o n n a 



A jelenség rendkívül káros, s arra mutat, hogy az erdőgazdaságok 
munkáját a kereskedelmi szállítási szerződések kötbérrel erősített kénysze­
rítő liatása szabályozza. Hónapról hónapra, negyedévről negyedévre meg­
ismétlődik a hó és negyedév végi rohammunka, h o g y kötelezettségüknek 
határidőn belül eleget tehessenek. Egyenlőtlenül veszik igénybe a vasúti 
kocsi- és a hajóparkot, s ezzel megnehezítik a szállító-kapacitás kihaszná­
lását és lökésszerű szállításaikkal az átvevő fél munkáját is megnehezítik. 

A készletalakulás nem indokolta az egyenlőtlen szállítást, mert 1954. 
év elején lévő aránylag elég magas feladóállomási készletek február végére 
m é g 11 százalékkal emelkedtek, hogy onnan egyenletes irányzattal az év 
végére a kezdő készlet 40 százalékára csökkenjenek. 

Megvizsgáltuk a belső mozgatás változását is. Alakulása közel ha­
sonló a távolsági értékesítéshez, s az egymást követő dekádok közötti tel­
jesítményingadozás inkább nagyobb, mint kisebb. Ez a tény világosan m u ­
tatja, hogy a távolsági értékesítés változásai az egyenlőtlen ráfuvarozások 
miatt állnak elő, s az erdőgazdaságok részéről hiányzik a ráfuvarozások cé l ­
tudatos megtervezése. A havi és negyedév végi hajrák kiugró csúcsai a 
szállító eszközökkel való helytelen gazdálkodást s ennek eredményeként a 
szállítási önköltségek emelkedését is mutatják. 
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Ma m é g hiányzik a szerves kapcsolat a kitermelés, ráfuvarozás és érté­
kesítés időpontjai között. A z értékesítési tervszámokat az erdőgazdaságok 
mechanikusan bontják le, amit igazol a sok „havi egyenlő részletekben" 
való megállapodás, ami nyilvánvalóan azt jelenti, hogy a termeléstől és rá-
fuvarozási lehetőségtől elszakadva kötik meg kereskedelmi szerződéseiket. 
A havi és negyedév végi hajrák magyarázatát itt kel l keresni. 

Meg kell azonban azt is állapítani, hogy nem is alakult ki egyöntetű 
szállítástervezési metodika és nincs is olyan rendelet, amely ezt a m ű v e -



- letet szabályozná. Mindössze az a kötelezettség áll fenn, hogy a termelési, 
művelési , szállítási (ráfuvarozási) és e g y é b munkákat l e kell bontani erdé­
szetekre, erdészkerületekre, rakodókra stb. 

A szocialista közlekedés és szállítás tudománya m é g nincs kialakulva, 
fej lődés alatt áll s eddigi ismereteinkre korántsem mondhatjuk, h o g y v é g ­
legesek, befejezettek. Erdészeti vonatkozásban is csak egyes részterületek 
vannak feltárva. Ennek következtében 1954. évben t öbb erdőgazdaság al­
kalmazta a tőtől a feladóállomásig való közvetlen gépkocsiszállítást. 

Nem vitatható, h o g y az egyszeres szállítás adja a legkisebb önköltsé­
get, de az is tény, h o g y az erdészeti szállítást n e m az egyszeres szállítás 
jellemzi. A m í g a fa a vágástérről kikerül a feladóállomásra, igen sokszor 
kézi közelítést, csúsztatást, csörlőzést kell alkalmazni, vagy szekérfuvaro­
zás mellett m é g erdei vasutat és tehergépkocsit is igénybe kell venni. A 
közbeeső rakodók rendszerét az erdőgazdasági fuvarozások azon sajátos­
sága miatt, hogy többféle fuvareszközt használ, mellőzni nem lehet, d e 
nem mellőzhető azért sem, mert a kis területű vasúti rakodókon kellő 
mennyiségű kiegyenlítő készlet nem tárolható. 

A változó időjárásra érzékenyen reagáló útviszonyaink mellett kész­
letezés nélkül nincs sem olcsó, sem biztos szállítás. Jó útviszonyok mellett 
arra kell törekedni, hogy a legnehezebben hozzáférhető helyekről olyan 
közbeeső rakodókra kerüljön az anyag, ahonnan nehéz útviszonyok m e l ­
lett is olcsón és tervszerűen a feladóállomásokra fuvarozható. 

A legkisebb önköltség elérésére szállítóeszközeink kihasználását a le­
hető legegyenletesebbé kell tenni. A z önköltség egyformán rosszul alakul 
a fuvareszközök gyenge, vagy a megengedettnél e rősebb igénybevétele ese­
tén. Első esetben azért, mert az állandó költségek a szállított mennyiség­
től függetlenül változatlanok maradnak, másik esetben, mer t a szállítóesz­
közök, lovak, gépek leromlása a szükséges pihentetés, karbantartás e lma­
radása miatt nagyobb s a munkabérek is magasabbak a túlórák miatt. 
Egyenletes foglalkoztatottság esetén kevesebb, de j o b b állapotban lévő fu­
vareszközzel, kisebb önköltséggel is elérhető a szükséges teljesítmény. 
A z egyenletes fuvarozás esetén a rakodómunkás-kérdés is könnyebben m e g ­
oldható. Alapfeltétel a közbeeső rakodói rendszer helyes kiépítése. Ennek 
kiépítésével lehetővé válik a csoportos szállítás bevezetése, az egyes szál­
lítóeszközöknek a neki legjobban megfelelő távolság és útviszonyok között 
való alkalmazása. A gépi fuvareszközöket az útviszonyoknak megfelelően 
át lehet csoportosítani. Ezzel biztosítani lehet az egyenletes ráfuvarozást, 
S r a kedvező útviszonyokat ki lehet várni. 

A z egyenletes ráfuvarozások megtervezése a következő feladatok m e g ­
oldását tételezi fel : 

a) A negyedév alatt értékesítésre kerülő választékokból hol és m e n y ­
nyi áll rendelkezésre és a hiányzó mennyiségeket mely ik vágásterü­
leteken és mikor lehet kitermelni. 

b ) A készleteket mely ik feladóállomásra, az évnegyed mely ik hónap­
jában, milyen fuvareszközökkel lehet ráfuvarozni: mikor és mit l e ­
het az átvevőnek közvetlenül befuvarozni. 

A z előbbiek alapján megköthetők az átvevőkkel a közvetlen szál­
lítási szerződések és elkészíthetők a negyedéves vasúti, hajózási, gépkocsi­
fuvarozási tervek. 



c) A szállítási szerződések és a negyedéves szállítási tervekben lefek­
tetett ütemezés szerint a tárgyhónapot mege lőzően havonta vágás­
területenként el kell készíteni az üzemi fuvarozási terveket. Ebben 
m e g kell állapítani a fuvarozás tervezett időtartamának megfele lően 
a szükséges közelítő és fuvareszközök fajtáját, számát, a közelítés 
és fuvarozás időpontját. Ugyanitt kell előírni a szükséges rakodó­
munkás létszámot. 

A z üzemi fuvarozási tervek alapján most már el lehet készíteni a havi 
vasúti, hajózási és tehergépkocsi terveket. 

d) El kell készíteni a fogatgazdaság, erdei vasút, sekélyvizi hajózás 
havi fuvarozási terveit dekád és területi bontásban. 

A feladóállomási készletek alapján elkészíthetők a vasúti berakási ter­
vek és megrendelhetők az uszályok. 

** 
* 

A feladat korántsem egyszerű. A tervezés egyes fázisai o ly sokrétűen 
kapcsolódnak egymáshoz térben és időben, hogy azoknak átlátása, feltá­
rása s a gyakorlat számára való leegyszerűsítése komoly problémát j e ­
lent. Feltételezi a helyi v i szonyokban va ló legtel jesebb jártasságot, a fu­
vareszközök sajátosságainak teljes ismeretét, valamint nagyfokú szerve­
zési készséget. 

Vé leményünk szerint a szállítástervezés metodikájának kidolgozása 
időszerű kérdés. Hiányát az erdőgazdaságok már régóta érzik. Mutatja ezt 
az, h o g y Gyapay Jenő, a mecsek-kelet i erdőgazdaság főmérnöke már 1952-
ben „Energia szükséglet és közelítés-szállítássál kapcsolatos kézimunkaerő 
táblázatok" c ímmel igen f igyelemremél tó és értékes munkát készített a 
szükséges szállítóeszközök, kézimunkaerő és költségek megállapítására. 
Tudomásunk szerint Fuisz József, a nyíregyházai állami erdőgazdaság fő ­
mérnöke is állított össze hasonló célú táblázatot s m e g vagyunk győződve , 
h o g y rajtunk kívül m é g sokan foglalkoztak e kérdéssel. A z Erdőmérnöki 
Főiskola üzemeszervezéstani tanszéke 1954 j ben szállítástervezési feladatot 
adott ki Kerékgyártó Béla e rdőmérnök jelöltnek. 

A szállítástervezés és szervezés kérdését azonban, nem tartjuk m e g o l d ­
hatónak rendeleti úton. A m i n t az erdőrendezés tudománya évszázados ta­
pasztalatokon alapszik és mai fejlettségét fokozatos fejlődés útján érte el , 
úgy lehetőséget kel lene teremteni a ráfuvarozás és szállítás ú j , fiatal tu­
dományának is a tapasztalatok megszerzésére. 

Egynéhány, szállítási viszonyaikban eltérő jel legű erdőgazdaságnál 
m e g kell kísérelni a fuvarozástervezés új módjait s kikísérletezni a ma 
még ismeretlen, de járható utat. 

A ráfuvarozás mint munkaterület n e m részesült eddig abban a f igye­
lemben, amit fontosságánál fogva megérdemel . Ha az erdőgazdaságok fe l ­
tárják azokat a lehetőségeket, amelyeket a szállítástervezés és szervezés 
nyújt, ezzel e g y lépéssel e lőbbre jutnak a célkitűzés felé, amelyet 
pártunk és kormányunk megjelöl t . 


