Bz erdégazdasagi fuvarozdasok tervezésérdl

PALOCZ JOZSETF é FRITSOH ANTAL
0. E. F. Szdllitasi Osztdlya

Az erd6gazdasagi termelés fejlesztésérol hozott minisztertandcsi hata-
rozat a tobb, jobb, olcsobb fa termelését tiizi ki célul. E cél megvalositasa-
nak szempontjabol vizsgalva az erddgazdasigi faanyagtermelést, megalla-
pithato, hogy a fakitermelés és a vele kapcsolatos munkak altalaban lénye-
gesen kisebb raforditasokat igényelnek, mint a faanyagnak a fogyasztohoz,
illetve a feldolgozdhoz vald eljuttatasa.

Ebb6l kovetkezik, hogy a szallitasnal elért kisebb mérteki szazalékos
megtakaritds komoly forint-tsszegeket eredményez s jobban csdkkenti az
onkoltséget, mint a fatermelésnél elért nagyobb szdzalékos megtakaritas.

A Kozponti Vezet6ség hatarozata utan kiilondsen iddszerlinek latszik
az erdégazdasigi fuvarozas-tervezésnek az onkoltségestkkentés szempont-
jabol valé megvizsgalasa.

A fuvarozas-tervezés kialakitasanak szempontjabol megvizsgaltuk
1954. évre vonatkozéan a tavolsagi értékesités mennyiségét dekddonként,
havonként és évnegyedenként. Az évi teljesitményt negyedévi bontasban
vizsgalva megéllapithato, hogy a legnagyobb teljesitmény a II., a legki-
sebb a IIl. negyedévben mutatkozik. A IV. és I. évnegyedek folyamatos
almenetet képeznek a minimum é€s maximum kozott. Ez a megoszlas ko-
zel meg is felel a népgazdasagi szallitdsok érdekeinek, mert igy az Gszi
mezégazdasagi szallitdsck lebonyolitasat a faanyagok szallitisa nem neche-
ziti. Népgazdasagi szinten tehat szallitastervezésiink ellen kifogas nem
emelhetd.

Egyves negyedéveken belill vizsgalva a szallitisokat, megallapithato,
hogy minden negyedév utolsé hénapjaban volt a legnagyobb teljesitmény:
a honapon beliil két kivétellel a honap utolsé dekadjaban. Ezek koziil az
egyiket, a decemberi eltérést, nyilvanvaléan a karacsonyi linnepek okoztak,
mig a februdri utolsé dekad az el6z6 két 9—9 munkanapos dekaddal szem-
ben csak 6 munkanapos dekad volt.

A lavolsags erfekesites olokulosa dekddonkint 1954 evben
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A jelenség rendkivil karos, s arra mutat, hogy az erddgazdasigok
munkdjdt a kereskedelmi szdllitdsi szerzddések kotbérrel erdsitett kénysze-
rit6 hatdsa szabdlyozza. Honaprél hénapra, negyedévrdl negyedévre meg-
ismétlédik a ho és negyedév végi rohammunka, hogy kotelezettségliknek
hataridén beliil eleget tehessenek. Egyenlétleniil veszik igénybe a vasuti
kocsi- és a hajoparkot, s ezzel megnehezitik a szallito-kapacitéds kihaszna-
lasat és lokésszerd szallitasaikkal az atvevd fél munkajat is megnehezitik.

A készletalakulds mem indokolta az egyenlotlen szallitdst., mert 1954.
ev elején lévé aranylag elég magas feladoallomasi készletek februar végére
meg 11 szazalékkal emelkedtek, hogy onnan egyenletes iranyzattal az év
végére a kezdé készlet 40 szazalékara csokkenjenek.

Megvizsgaltuk a belsé mozgatas valtozasat is. Alakulasa kozel ha-
sonld a tavolsagi értékesitéshez, s az egymast kovetd dekadok kozotti tel-
jesitményingadozas inkabb nagyobb, mint kisebb. Ez a tény vilagosan mu-
tatja, hogy a tavolsagi értékesités valtozasai az egyenlétlen rafuvarozasok
miatt 4llnak el6, s az erdbgazdasagok részérdl hianyzik a rafuvarozasck cél-
tudatos megtervezése. A havi és negyedév végi hajriak kiugrd csucsai a
szallito eszkozokkel valo helytelen gazdalkodast s ennek eredményeként a
szallitasi onkoltségek emelkedését is mutatjak.

A rofuvorozas alokuvlasa dekddonkint 1954 evbern
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Ma még hidnyzik a szerves kapcsolat a kitermelés, rafuvarozds és érté-
kesités idGpontjai kozott. Az értékesitési tervszamokat az erdégazdasdgok
mechanikusan bontjédk le, amit igazol a sok ,havi egyenl részletekben®
valo megallapodés, ami nyilvanvaléan azt jelenti, hogy a termelést6l és ra-
fuvarozasi lehetéségtsl elszakadva kotik meg kereskedelmi szerzédéseiket.
A havi és negyedév végi hajrak magyarazatat itt kell keresni.

Meg kell azonban azt is allapitani, hogy nem is alakult ki egydntetd
szallitistervezési metodika és nincs is olyan rendelet, amely ezt a mive-
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letet szabalyozna. Minddssze az a kotelezettség all fenn, hogy a termelési,
miivelési, szdllitdsi (rafuvarozasi) és egyéb munkakat le kell bontani erdé-
szetekre, erdészkerliletekre, rakodokra stb.

A szocialista kozlekedés és szdllitds tudomanya még nincs kialakulva,
fejloédés alatt all s eddigi ismereteinkre korantsem mondhatjuk, hogy vég-
legesek, befejezettek. Erdészeti vonatkozasban is csak egyes részteriiletek
vannak feltdrva. Ennek kovetkeztében 1954. évben t6bb erdégazdasag al-
kalmazta a 16t6] a feladoallomasig valé kozvetlen gépkocsiszallitast.

Nem vitathato, hogy az egyszeres szallitds adja a legkisebb onkoltsée-
get, de az is tény, hogy az erdészeti szallitdst nem az egyszeres szallitas
jellemzi. Amig a fa a vagastérrél kikeril a feladéallomdsra, igen sokszor
kézi kozelitést, csusztatast, csorlézést kell alkalmazni, vagy szekérfuvaro-
zas mellett még erdei vasutat és tehergépkocsit is igénybe kell venni. A
kozbeesd rakoddk rendszerét az erddgazdasagi fuvarozasok azon sajatos-
saga miatt, hogy tobbféle fuvareszkozt hasznal, mellézni nem lehet, de
nem mellézheté azért sem, mert a kis tertiletii vasuti rakodokon kell6
mennyiségl kiegyenlité készlet nem tarolhato. .

A valtozo idGjarasra érzékenyen reagalo utviszonyaink mellett kész-
letezés nélkiil nines sem olesd, sem biztos szallitas. J6 utviszonyok mellett
arra kell torekedni, hogy a legnehezebben hozzaférheté6 helyekrdl olyan
kozbeesé rakodékra keriiljon az anyag, ahonnan nehéz utviszonyok mel-
lett is olcson és tervszertien a feladéallomasokra fuvarozhato.

A legkisebb 6nkoltség elérésére szdllitéeszkdzeink kihaszndldsdt a le-
heté legegyenletesebbé kell tenni. Az onkoltség egyforman rosszul alakul
a fuvareszkézok gyenge, vagy a megengedettnél erésebb igénybevétele ese-
tén. Els6 esetben azért, mert az 4llando koltségek a szallitott mennyiség-
t6]l fliggetlenil valtozatlanok maradnak, méasik esetben, mert a szallitéesz-
kozok, lovak, gépek leromlésa a szlikséges pihentetés, karbantartas elma-
radasa miatt nagyobb s a munkabérek is magasabbak a tulérak miatt.
Egyenletes foglalkoztatottsag esetén kevesebb, de jobb allapotban lévd fu-
vareszkozzel, kisebb onkoltséggel is elérheté a sziikséges teljesitmény.
Az egyenletes fuvarozas esetén a rakodémunkas-kérdés is konnyebben meg-
oldhaté. Alapfeltétel a kozbeesd rakoddi rendszer helyes kiépitése. Ennek
kiépitésével lehet6vé valik a csoportos szallitas bevezetése, az egyes szal-
litoeszkdzoknek a neki legjobban megfelels tavolsag és ttviszonyok kozott
valé alkalmazdsa. A gépi fuvareszkozoket az utviszonyoknak megfeleléen
it lehet csoportositani. Ezzel biztositani lehet az egyenletes rafuvarozist,
se8 kedvez6 Utviszonyokat ki lehet varni.

Az egyenletes rafuvarozasok megtervezése a kovetkezd feladatok meg-
oldasat tételezi fel:

a) A negyedév alatt értékesitésre keriilé valasztékokbol hol és meny-
nyi all rendelkezésre és a hidnyzo6 mennyiségeket melyik vagasterii-
leteken és mikor lehet kitermelni.

b) A készleteket melyik feladoillomasra, az évnegyed melyik hénap-
jéban, milyen fuvareszkozokkel lehet rafuvarozni: mikor és mit le-
het az atvevének kozvetlentiil befuvarozni.

Az elébbiek alapjan megkothetdk az atvevikkel a kozvetlen szal-

litasi szerz6dések és elkészithet6k a negyedéves vasuti, hajozasi, gépkocsi-
fuvarozasi tervek.
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c) A szallitasi szerzédések és a negyedéves szallitasi tervekben lefek-
tetett litemezés szerint a targyhonapot megeldézéen havonta vagas-
teriiletenként el kell késziteni az tzemi fuvarozasi terveket. Ebben
meg kell allapitani a fuvarozas tervezett idétartamanak megfeleléen
a szikséges kozelité és fuvareszkozok fajtajat, szamat, a kozelités
és fuvarozds idépontjat. Ugyanitt kell el6irni a sziikséges rakodo-
munkés létszamot.

Az uzemi fuvarozasi tervek alapjan most méar el lehet késziteni a havi

vasuti, hajozasi és tehergépkocsi terveket.

d) El kell késziteni a fogatgazdasig, erdei wvasut, sekélyvizi hajozas
havi fuvarozasi terveit dekad és teriileti bontasban.

A feladoallomasi készletek alapjan elkészithettk a vasiti berakdsi ter-

vek és megrendelheték az uszalyok.
**s:

A feladat korantsem egyszerii. A tervezés egyes fazisai oly sokrétlien
Kapcsolédnak egymashoz térben és id6ben, hogy azoknak atlatasa, felta-
rasa s a gyakorlat szamara valdo leegyszerUsitése komoly problémat je-
lent. Feltételezi a helyi viszonyokban valo legteljesebb jartassidgot, a fu-
vareszkozok sajatossagainak teljes ismeretét, valamint nagyfoka = szerve-
zési készseget.

Véleményiink szerint a szdllitdstervezés metodikdjanak kidolgozdsa
iddszerii kérdés. Hidnyat az erddgazdasagok mar régota erzik. Mutatja ezt
az, hogy Gyapay Jend, a mecsek-keleti erdégazdasag fémérnoke mar 1952-
ben . Energia sziikséglet és kozelités-szdllitdssal kapcsolatos kézimunkaerd
tdblézatok™ cimmel igen figyelemremélté és értékes munkat készitett a
sziikséges szallitéeszkozok, kézimunkaerd és koltségek megallapitdsara.
Tudomasunk szerint Fuisz Jozsef, a nyiregyhdazai allami erd6gazdasag f£6-
mérnoke is allitott 6ssze hasonld célu tdblazatot s meg vagyunk gyoézédve,
hogy rajtunk kiviil még sokan foglalkoztak e kérdéssel. Az Erdémérnoki
Foiskola lizemeszervezéstani tanszéke 1954-ben szallitastervezési feladatot
adott ki Kerékgydrté Béla erddmérndkjeldltnek.

A szallitastervezés és szervezés kérdésétiazonban nem tartjuk megold-
hatonak rendeleti iton. Amint az erdérendezés tudomanya évszazados ta-
pasztalatokon alapszik és mai fejlettségét fokozatos fejlédés utjan érte el,
ugy lehetdséget kellene teremteni a rafuvarozés és szallités j, fiatal tu-
doméanyanak is a tapasztalatok megszerzésére.

Egynéhany, szdllitasi viszonyaikban eltérd jellegli erddgazdasagnal
meg kell kisérelni a fuvarozastervezés uj modjait s kikisérletezni a ma
meég ismeretlen, de jarhato utat.

A rafuvarozas mint munkateriilet nem részestlt eddig abban a figye-
lemben, amit fontossdganal fogva megérdemel. Ha az erdégazdasagok fel-
tarjak azokat a lehetdségeket, amelyeket a széllitastervezés és szervezés
nyujt, ezzel egy lépéssel elébbre jutnak a célkitlizés felé, amelyet
partunk és kormanyunk megjeldlt.
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