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Tolgy helyett ko

Az egykor ho vizii Téco patak keleti oldalan és a nyirségi tolgyesek dlelésé-
ben oltalomra talalé honfoglalaskori falvak (Debrezun, Szentlaszlofalva,
Szentmihalyfalva és Torna vagy Boldogasszonyfalva) a homokmagaslatokon
eresztettek gyokeret. lgy keriilték el a nyirvizek taplalta vizfolyasok, tocso-
gok, tavak keletkeztette nehézségeket. Nem sokaig. Az észak-dél és ke-
let-nyugat iranya kereskedelmi utvonalak talalkozasanal megiilt, honosodott
falvak népessége gyorsan novekedett, nem kevéshé kiterjedésiik is. A tele-
piilések hatarai egymasha ndttek, magukba élelve ereket, sokféle vizenyds
teriileteket, s kialakult a helység kerekded formaja, amit vizes arkaival év-

szazadokon at meg is tartott.

Debrecen mar 1405-ben jogosulttd valt
varosfal épitésére, arra azonban soha-
sem tellett a vdros kasszdjabol. Fal he-
lyett beérték széles és mély vizes arok
asasaval. Bels6 oldaldra hianytik az dsott
foldet és arra olyan keritést emeltek, ahol
a tolgyfa palankokkal egytitt a strd, at-
hatolhatatlan, szards, tiskés cserjék, lia-
nok adtak a meg-megujulé védelmet.
A dombra dllitott, 6rhellyel védett és bas-
tyahoz hasonlatos varoskapukat kiviilrol
csak hidakon at lehetett megkozeliteni.
Aki napjainkban érkezik a virosba,
mar azt is kétkedéssel fogadja, hogy a
Déri Mizeum és a Csokonai Szinhaz
alatti tertileteket egykor viz boritotta, a
Nagytemplom és a Megyehaza kozott
pedig itt-ott felszinre bukkané vizér
huzodott. Az viszont még az itt él6k
szamdra is hihetetlen, hogy a belviros
tertiletének zome vizenyés, mély fek-
vésl, mocsaras terlleten létesult.
Hogyan lehetett itt élni? Hogyan le-
hetett itt megmaradni? Nehezen. A la-

kossdg szamanak novekedésével, kény-
szerlGen csak a hiaz épitéséhez sziiksé-
ges terliletet probaltik feltolteni a hata-
sabb helyek foldjével, mdshonnan

Lisztes berkenye

tast vetettek a belépd kezében 1év6 iz-
zoan flstolgs szivarkara vagy pipara,
mert az a varosban tilos volt. Minden-
ki sietve, pironkodva oltotta el parazs-
16 dohanyit.

Ezzel szemben bent, a szalonna-
szagu telepilésen, a megszurt disznot
a havas utcan is lehetett szalmaval per-
zselni, csak kozben tilalmas volt doha-
nyozni...

Amit a tlzvész évszazadokon ke-
resztil maga utdn hagyott, azt hasznal-
ta a civis nép, mint alapot, arra Gjra €s
Gjra falakat rakott. Az erd6 meg latszo-
lag kimerithetetlenil nyujtotta az épi-
tésre alkalmas faanyagot. Veszedelem-

hordott tormelékkel.
Ahogy emelkedett a sarbdl,
valyogbdl strin egymas
mellé emelt egyszerd, fold-
szintes hajlékok szdma, a
,voros kakas” a naddal,
zsindellyel, venyigével
vagy szalmaval fedett tet6-
ket egyre tobbszor jarta. A
felcsapo  lingok olykor
egész varosrészeket elro-
pogtattak. Egymast érték a
tizvészek, 1719-ben egy
hoénapon beliil haromszor
szenvedte meg Debrecen népe.

Pedig voltak a varost 6v6 szaba-
lyok. A varoskapu 6rei sajatsigosan
fogadtak a dohdanyos idegenek tidvoz-
1ését, el6szor a nadfedelekre forditot-
tdk a tekintetiket, majd lapos pillan-

Debrezun

Szentlaszlofalva
Szentmihalyfalva

Torna vagy Boldogasszonyfalva
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Kézépkori falvak Debrecen teriiletén
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Varoshdza a Nagyhiddal

6l veszedelemre toltédtek fel az utcak,
a varost behdl6zo6 jaratok.

Jelenleg ezért kertlnek el6 3—-4 mé-
teres mélységbdl tolgyfa jardapallok.
Az 1726-ban elkésziilt Kistemplom
padldja a Piac utca tobbszori feltoltése
miatt a mostani jardaszint ald kerlt.
Ezért a templomba nem beléptink, ha-
nem a lépcsékon két métert ereszked-
ve leérink.

Kozben mi tortént a varost boritd és
a mindennapi létet megkeserité vizek-
kel? Eleinte kandlisokba, arkokba ere-
gették €s tavakba gytjtottek a folos vi-
zet, amit a varost Olelé sanc arkaba
igyekeztek ereszteni. Ez volt a sorsa a
haztartasokbdl, istallokbol, vagohazak-
bdl és az iparos muthelyekbdl az utca-
kra kiterelt szennyes lének is. A szinte
lejtés nélkuli felszinen rendre ,ottfelejt-
kez6” tocsik addig pangtak, bizoltek,
mig egy-egy égi aldds nemcsak felhigi-
totta, hanem egybemosta azokat. A sza-
gok ugyan elviselhetébbé, azonban az
utak szinte jarhatatlannd valtak. Nyaron
a rettenetes porfelhd, télen a fagyos go-
rongyok ,zongordja” (ettdl elol doglik a
lova és hatul széjjelhullik szekere) ne-
hezitette a kozlekedést. Az egészségligyi
és kozlekedési nehézségekre csak fold
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Tiizvész Debrecenben

alatti csatornahdlozat és burkolt utak ki-
épitése nydjthattak volna gyégyirt.
Ahogy a varosfal épitésére, ennek a ha-
talmas feladatnak a koltségére sem fu-
totta a kasszabol. Maradtak az olcsobb
és atmenetinek vélt megoldasok.

A k6 épitdanyagot nélkilozé varos
eloljarosaga a Debrecen sajit erdeibdl
konnyen megszerezheté tolgyfaval
gondoskodott az arkok, kandlisok tisz-
titasarol és védelmérdl, emberi és fo-
gatos atkeléshez egyszert gerendahi-
dak épitésérdl és fenntartasarol. A sajat
erd6knek koszonhets, hogy a tolgyfa
hosszt évtizedekre ennek az tigynek a
f6szerepl6jévé  valhatott. A varosi
acsok és molndrok palléburkolassal
lattdk el (,mejjékelték, megjarmoltak”)
a beoml6 fala arkokat.

A széles utakat a gyalogosoknak
rovid keresztgerendakra helyezett hossz-
irdnyu pallok fektetésével tették jarha-
téva és azt a meggondolatlan fogatosok-
tol, 1otancoltatd  tisztektSl  bedsott
faronkok (fabakterek) védték. Ami ma-
sutt kébal, téglabdl rakott jarda, az Deb-
recenben a pall6 volt. Saros id6ben si-
kosabb, cstiszésabb dolgot nehéz lett
volna taldlni, ez volt a ,virtusnak az &
osvénye”. Mondtik is, hogy legtobbet ér
a pall6 szaraz idében, mert akkor mel-
lette is nyugodtan el lehet sétalni.

A széles utcakon a szekerek jarasiban
a mélyebb kottyandkba vastagon szal-
mat, vagy erdei rézsét, gallyat teritettek,
arra pedig homokot hordtak, ezt a javi-
tasi modot hivtak | fasindzds”-nak. Addig
mukodott, amig a tomedék apréra nem
morzsolodott és a sir azt el nem nyelte.
Az utak, hidak javitdsdra az eloljarosag
Apafirol, Gutrdl hordatta a tolgyfat.

Debrecen leghosszabb és legszéle-
sebb utcaija szinte csak nyaron volt jar-
hat6. Tavasszal és Osszel az esotol
duzzasztott habarék fekete sartenger-
ként nyaldosta a Piac utcai hazak
labait. Nagyobb kihivds volt azon at-
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kelni, mint a zajlé Tiszdn. Csak azok
vallaltdk, akiknek a fuvarozds adta a
kenyeret, vagy akiket az elodazhatat-
lan feladat szoritott meg. Bizony sok-
szor el6fordult, hogy a sartenger szé-
lére vonszolt, g6z6lg6, kimertlt lovak
értetlentl meredtek ,gyiaz6” hajtoikra.
Gyalogosok csak vastag talpu sarci-
pokben vagy csizmaba tirt nadragban
vallalkoztak ra.

A Szent Anna utcan egy 6szi napon
a teherszallité szekér ugy beleragadt a
szugyig éré sarba, hogy hat 6kor sem
tudta volna onnan kihtzni.

1850 tdjan a Német utca elején a sar-
bol hat erés bivaly sem tudta kiszaba-
ditani a delizsanszot. Otthagytik, reg-
gelre belefagyott a sirba, abbdl
csakannyal vajtak ki.

A gyalogpallok és a fahidak készité-
sével és fenntartasival a varosi tandcs-
nak allandéan foglalkoznia kellett.
Folyamatosan érkezett a panasz, dllan-
dosult az 6rok kérdés, kinek mi dolga
a maga portaja elott.

1631-ben a viros nagy elhatarozas-
ra jutott az utak folyamatos jarhatosa-
ganak fenntartasa érdekében. Jelesul
az Apafija erdébol elrendeli, hogy har-
minc szekérnyi oreg tolgyfat a temp-
lom hidjanak javitasahoz hozzanak be.
Ennyi fara csak igen nagy hid javitasa
miatt lehetett sziikség.

Mir akkor dllhatott a templom ka-
pujatdl induld, a Piac utca sartengere
folé hosszdban dcsolt és a vdroshdza
elétti gyalogjaroig vezetd kiilonleges
épitmény (olyan hid, ami nem a
hossztengelyével, hanem az arra me-
réleges kereszttengelyeivel haszno-
sult). A Piac utcan készitett hid az ut-
can végigfuto vizlevezetd arok felett
hosszirdnyban épult meg és az utca
kozepén uralkodo sartengert hidalta at
a hazsorokkal parhuzamosan.

1703-ban Gjabb épitések és javitdsok
miatt a Piskolti erd6bdl (jelenleg Ro-
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mdnia, Szatmar megye) hozattak ezer
szalfat és azokat Guton hasogattik fel.

1721-ben a viros a Piac utcai és mas
hidak megrogyddott dllapota miatt a
vamospércsiekkel megalkudtak a Fii-
l6p-pusztai erd6 két oreg gallyas faja-
ra, amit I6porral(!) dontottek ki, széj-
jelhdnyatasukra (feldaraboldsukra) és
faragasukra kirendeltek 12 molnart és
24 faragot. A debreceni gazdik szeke-
reiket hidfa ala kuldték, a varos sziik-
ségére az dgakat is behordtak.

1732-ben is a pércsiekkel alkudtak
meg a javitisokhoz és az épitésekhez
sziikséges kilencszazharmincnyole da-
rab szalfara.

Az 1783. évi jegyzék szerint a varos
belsejében harmincnégy kisebb-na-
gyobb fahid gondozasa harult a varos-
ra. Els6 helyen szerepelt a Nagyhid a
maga tobb mint 610 méternyi hossza-
val és 6 + 1/3 méter szélességével.

A 18. szdzadbdl szarmazoé térkép
mutatja a hid nagysagat. A Hatvan ut-
cai torkolatbol indult és kisebb toré-
sekkel a Szent Anna utcdig huzodott.
A hid mellett allt a palinkas és a vasar-
bir6 fabol dcsolt bodéja. A Kistemp-
lomnal keskenyebb deszkazattal dga-
zott el. A nagyhid szélessége 3 és 3,2
ol kozott viltozott.

A Kishid a régi Szent Andras-temp-
lom keritésétl indult, a Csap6 utca
torkolatdban kiszélesedett a szekerek
athajtasanak segitésére. Szélessége 1 6l
volt. A Badogos utca sarkdan allé6 mé-
szarszEék elott ért véget és csatlakozott

Nagyhid a piac utcan
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A Nagyhid szerkezete

a gyalogjarda pall6ihoz. 1803-ban a
kishidat bovitették a Bajcsy-Zsilinszky
utca gyalogjarddjaig. A kishidon drulo
kirakodok, féleg a kdposztas kofik és
a mészarszékek feldl uszo illatpapla-
nok hatdroztik meg az utca ,djerét”.

A 18. szdzad végén kinevezett Geotz
Ferenc Uj kirdlyi biztos a debreceni va-
sarok latogatottsaganak élénkiilése miatt
folyamatosan szorongatta a varosi tand-
csot az utcdk tisztantartdsira és az utak
jarhatéva tételére, sét az erdék haszna-
latanak megvaltoztatasara is. A magiszt-
ratus 18 pontban foglalta 6ssze javasla-
tait, amit Meszena Sandor polgdrmester
latott el kézjegyével és vilt rendeletté.

A tobb helyes intézkedést tartalmazo
rendelet tobbnyire irott malaszt maradet,
viszont az drokhalézat az akkori térké-
peken mar rendezettebb képet mutat.

1802-ben az északi varosrészt pusz-
tité nagy tiz sem mult el nyomtalanul.
Leégett a Szent Andras-templom a ko-
rulotte levo épiiletekkel egytitt. Elbon-
tottdk a templom és a varoshdza kozott
a piaci satrakat, a palinkas boltot, a va-
sarbird bodéjat és a mészarszéket. A nagy
hid is atépult, lenyult egészen a Fehér
Lo szalloig, tengelye a kocsiut kozepét
kovette és ledgazott a Kossuth és Szé-
chenyi utca felé is. Epitését Faggyas
Gaspar, Olah Istvan, Bihari Gyorgy és
Mirkus Janos dcsmesterek végezték.

1811 tavaszan UGjra ,bekopogtatott a
voros kakas”, a szarazsagban és az erGs
sz€élben 3300 lakohdz, a varosnak tobb,
mint a fele valt a tiz martalékava.

Bek Pal mérnoki végzettségt kiralyi
biztos (comissarius) érkezése a problé-
mik kezelésének modjaban dont6 for-
dulathoz vezetett. 1817-ben a viros
legmélyebb pontjin O helyezte el
a boltozatos téglacsatorna alapkovét.

A boltozatos téglacsatorna

A kiralyi biztos altal kezdeményezett
lejtmérési munkdk el6rehaladtaval
mind vilagosabba vilt a csatorndzasi
munkak szukségessége, elkerilhetet-
lensége. Ez nyilvanvalova valt nemcsak
a magisztratus, hanem a civiskozosség
szamadra is.

Az a hid, amely olcsébb és atmene-
tinek vélt megoldasként épilt és két
évszazadon 4at szolgilta a varos népét,
amely ktlonlegességével Osszendtt a
varos féutcajaval és igy a varossal is,
betoltotte kuldetését. Mar nem tudta
segiteni a kozlekedést, a csatorna épi-
tésének pedig akadalyava vilt. Sorsa
megpecsételodott.

Komlossy Daniel szenatort biztak
meg a bontds irdnyitasaval, amit 1824
nyaran a Fehér L6 szadllonal kezdtek el
és Hatvan utcanal fejeztek be. A felsze-
dett gerendak és pallok mas utcakban
gyalogjardava valtak, vagy varosi ar-
kok, kutak, hidak, kapuk, ajtok javita-
sakor hasznosultak.

Az egész varosra kiterjed6 csatorna-
zas Bek Pal haldla (1827) miatt nem-
hogy lassan haladt, hanem egyszerien
megfeneklett. A fold alatti csatornak és
a felszini vizgyujtok Osszekotése elma-
radt. Ujra kialakultak a tavak és a ven-
dégmarasztalo tengernyi sar.

Debrecen kiilldnleges latvinyossagai
kozé tartoztak a talyigasok, akik a va-
roson belili fuvarozast, teherszallitast

Debreceni talyigds

Erdészeti Lapok CLVI. évf. 5. szam (2021. majus)

végezték. Létjogosultsigukat a debre-
ceni sarnak koszonhették. A hétkozna-
pokban s persze aztin vasirok idején
nélkilozhetetlenek voltak, hiszen kony-
nyu fogataik, hatalmas kerekeikkel
Lkonnyebben” megbirkéztak a mély
sarral vagy homokkal. Egyes helyeken
a kerekek a csatorndkrol elhordtik az
azt védelmez6 talajt. 1845-ben Detrich
Miklos kirdlyi biztos probalta menteni
a kialakult helyzetet, am a szabadsag-
harc kozbeszolt. Aztan Gj szereplok ér-
keztek, Gj elképzelésekkel.

A viaros uj, a debreceni kortlmé-
nyekben tdjékozatlan polgarmestere
vakmers kisérletezésbe, vallalkozdsba
kezdett. Utépitési anyagként Gjra meg-
talalta a varosi erdok fajat! A kérguktol
megfosztott, hat coll (15-16 ¢cm) magas
tolgytékéket mindenféle el6készités
nélkul Gtburkoldsra rakatta le. A latszo-
lagos eredményekt6l megtiltosodva
a vasuti indéhaztél a Nagytemplomig
a Piac és a ledgazd utcak tolgytdke
burkolatot kaptak. A t6kék azonban
4-5 év elteltével korhadni kezdtek és
néhany éven belil megsemmisiltek.
Azonkivil, hogy rendkivil koltséges
volt a probalkozis, a ,divatolds” mds
tapasztaldst is hozott. A debreceni er-
dékbél az erre alkalmas fik erGsen
megfogyatkoztak...

A viros a hibakat végre belitta, a
széles utcdinak burkoldsit 1863-ban
mar tartésabb anyaggal kezdte meg.
Megijelent a tolgy helyett a kockaké,
ami nemcsak az Ut burkoldsdnak prob-
lémajat oldotta meg, hanem ez tigyben
az erddkre nehezedd elvarasok terheit
is ,atvallalta”.

Gencsi Zoltan
okl. erdémérnok
NYIRERDO Zrt.
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