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InnoWaggonok a KEFAG Zrt.-nél

Régi-uj szallitmanyozasi technoldgia

A KEFAG Kiskunsagi Erdészeti és Faipari Zrt.-nek és jogeldd-
jeinek évtizedek ota legnagyobb és meghatarozé kereske-
delmi partnere az ausztriai székhelyii Papierhloz Austria
GmbH., az osztrak papirgyarak altal Iétrehozott faheszerzés-
sel foglalkozé vallalat.

A papirgyartas technologiai folyamatiban a lucfeny6hoz
mintegy 20 szazalékban erdei- és feketefenyét is kell adni. A
megfelelé mindségl alapanyagot mar hosszu ideje folyama-
tosan tarsasagunk, Magyarorszigon legnagyobb termelési
bazissal rendelkezé és allamilag is garantalt stabil beszallitd
partnere biztositja és szallitja az osztrak cég gyaraiba.

Az arinyok és a feladat nagysagat érzékelteti, hogy ebbdl
a valasztékbol orszagosan 4-500 ezer Grméter kiszallitasarol
beszéliink, amibdl fakereskedelmiink cstcsidGszakaban tar-
sasagunk elérte az éves 250 ezer Grmétert. Sarangolt fenyS
papirfabol pedig jelenleg is tobb mint 100 ezer Grméter az
éves feladas Ausztriaba!

Természetesen ezek a kiszallitott mennyiségek nemcsak a
KEFAG Zrt. vagyonkezelési teriiletérsl szarmaztak, jelentSs
mennyiségl vasarolt fat is tartalmaztak.

Kezdetben az erdészkertiletekhez legkdzelebbi vasatallo-
masokrol indultak a szallitmanyok hagyomanyos vasuti vago-
nokban, ami a mar emlitett mennyiségeket tekintve nem fizi-
kalisan, mint inkdbb ,szellemileg” volt megterhel§. Gondolok
itt elsésorban a MAV szigorG vagonkezelési el6irdsaira és
egyeb szallitmanyozasi szabalyzatara.

A zokkenésmentes kiszallitis €s a szerzdott mennyiség
teljesitésének szavatoldsa érdekében 1994-ben a KEFAG Zrt.
és a Papierholz Austria GmbH. k6zosen gy dontott, hogy az
egyre nagyobb mennyiségl fenys papirfaszallitisokat az
egyedi feladdsok mellett megprobdlja 0sszehangolni és Un.
iranyvonatok inditasaval kiszamithatobba és gazdasagosabba
tenni.

A MAV akkori vezetésével és illetékes kollégiival valo
tobbszori személyes targyalas utan igy indultak el Bacs-Kis-
kun megyébdl az elsé iranyvonatos szallitmanyok. A probak
bebizonyitottak, hogy mindharom félnek elényos ez a szalli-
tasi forma. A felad6 KEFAG Zrt. szamara biztonsagossa és ter-
vezhetGvé tette a vagonellatast, valamint segitette szallito-

Spaniferes irdnyvonat, 2010.

parkjanak koncentrilt kihasznalasat. A vasat munkéja tervez-
hetévé vilt, mellyel jelentds koltségeket tudott megtakaritani.
Végiil, de nem utolsésorban a vevé folyamatosan, egyszerre
nagyobb mennyiségi alapanyagot kapott, valamint fuvar-
kedvezményt a sajat koltségviselési szakaszan.

Egy irdnyvonatban egyszerre 16-20 négytengelyes nyitott
vasuti kocsi mozgott, elSre rogzitett menetrend alapjan. A
koltséghatékonysiag novelése miatt ivelt, un. ,pupos” rako-
dassal torténtek a feladasok. Az igy megrakott szerelvények-
nél az egyik legnagyobb gondot a biztonsagos munkavégzés
feltételeinek kialakitdsa okozta, amelyre kilonféle megolda-
sok, otletek szilettek, de ezek koziil egy sem volt egyszerre

Pripos rakodds, 2010.

szabdlyos, biztonsigos €s hatékony. Kedvezdétlen idgjaras
(jég, fagy) esetén a rakodas komoly nehézségekbe titkozott.
A masik folyamatos gondot a kotozGanyag, az Gn. spanifer
,népszerisége, kelenddsége” okozta. A kiskSrosi vasutallo-
mason el6fordult, hogy mire a dolgozok a szerelvény végére
értek a lekotozéssel, az elsG vagonokrol mar ,eltlint” a spani-
fer!

Minden gond ellenére a feladott irinyvonatok szama évrél
évre nétt és 2000-ben mar 88-at inditott a KEFAG Zrt. Auszt-
ridba, azaz voltak olyan hetek, hogy hirom szerelvényt is.

Az igy kialakitott szallitds sajatossiga, hogy gytjtGalloma-
sokon (tertiletinkon ilyen Kiskunfélegyhaza és Kiskunhalas)
rendezik Ossze a kornyezo feladohelyeken megrakott vago-
nokat irdnyvonattd és onnan mar egy szerelvényként, meg-
bontas nélkil megy a szallitmany a célallomasig.

A MAV-nil id6kézben végrehajtott dtszervezések, leépité-
sek, személycserék hatdsara azonban a folyamatos szallitas
egyre nehezebbé valt és a helyzetet tovabb rontotta a minden
évben megemelt (szerintiink indokolatlanul magas) fuvardjij.

Magyarorszagon jelenleg az RCH (Rail Cargo Hungaria
Zrt.) végzi a vasuti teherfuvarozds nagy részét, mely a MAV
Zrt.-bél kivalt Rail Cargo Zrt. megvasarlasaval jott létre 2009-
ben, s a tarsasag tulajdonosa a Rail Cargo Austria AG.

A problémak enyhitésére vevonk az altala bérelt vagonok-
kal probalta életben tartani ezt a szallitdsi modot, ami sajnos
minden erdfeszités ellenére 2009-re mégis megszint.

Az utdbbi években tobbszor felmertilt a vevénkkel torténd
targyaldsainkon, hogy jo lenne Gjraéleszteni az iranyvonatos
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szallitast. Az elhatirozas 2015-ben megvalosult, igy Gjra elin-
dultak a specidlis szerelvények, melyek kialakitasat komoly
fejlesztémunka el6zte meg.

Az Europa-szerte Gjdonsagnak szamitdé InnoWaggon sza-
mos szabadalmi bejelentéssel védett, konnylszerkezetd, uni-
verzalisan alkalmazhat6 80 labas konténerkocsi. A konténerek
befogadoképessége 46,4 kobméter, a konténereket szillito ko-
csik legnagyobb terhelhet&sége 54 tonna. A technologia a ha-
gyomanyos arukezeléshez képest jelentGsen roviditheti a be-,
illetve kirakodasi idét.

A Rail Cargo Group és az Innofreight Speditions GmbH. az Gj
vagon- &s atrakodasi megoldasok kozos kidolgozasaval és meg-
valositisaval a legkedvezSbb eurdpai vasiti forgalom kialakitasa-
ra torekszik. A sajat fejlesztésd, specialis konténerek kialakitasa le-
het&séget teremtett szimunkra az irinyvonatok Gjrainditasara.

Bizunk benne, hogy nem fognak megismétlédni azok a
gondok a szillitmanyozo tarsasignidl, amelyek kordbban

Innofreight vagon megrakva

(2008-2009) gazdasagossagi szempontbol lehetetlenné tették
az ilyen formdja rakodasokat.

Kezdeti tapasztalataink rakodasi szempontboél nagyon
kedvezsk a konténeres vagonokrol. A rakomany nem nyulik
a kocsiszekrény folé, ezaltal nem kell ,papozni” és lekotni
sem a vagonokat. Ez lényegesen leroviditi a rakodasi idét és
kiktiszoboli a szinte allando vitakat a kocsiatvevdkkel, vala-
mint megsziinteti az utdlagos igazitisok sziikségességét, igy
jelentSs koltség-megtakaritast eredményez.

RemélhetSleg a bevezetett rendszer ésszertsitését és elG-
nyeit a szallitmanyozo tarsasig (RCH) is érzékeli és timogat-
ja, mert hosszabb tivon csakis ebben az esetben lesz jovGje
az Gj tipust iranyvonatos szallitasoknak!

Koczka Zoltan

termelési vezérigazgato-helyettes, KEFAG Zrt.
Mézes Lajos

kereskedelmi irodavezets, KEFAG Zrt.

Mini forwarder a Szilvasvaradi Erdészetnél

2015. 4prilis 14-én az EGERERDO Zrt. Szilvasvdradi Erdésze-
te gépbemutatoét tartott, ahol az ALSTOR 820-as kihord6 kis-
gépet munka kozben lathattak az érdekl6ddok.

A rendezvényt kozel 80-an latogattak meg, koztik egyéni
vallalkozok, a Bukki Nemzeti Park munkatarsai, a Matra Er-
dészeti, Mez6gazdasagi és Vadgazdalkodasi Szakképzd Isko-
la és Kollégium didkjai és az EGERERDO Zrt. munkatarsai.

A Szilvasvaradi Erdészet épulete el6tti megnyiton Papp
Gyula erdészetvezets, €s Antal Jozsef, az erdészet gondnoka
koszontotte az egybegytlteket. Rovid tijékoztatisuk utin
gépjarmuvekkel indultak a latogatok a terepi bemutato hely-
szinére, ahol Schandl Béla, a
gép hazai forgalmazoja, a
Timberwald Kft. vezetGje mu-
tatta be az erdészeti kihordot,
mely mar évek 6ta dolgozik a
Pilisben. A rovid, de anndl
tartalmasabb ismertetGje utan
a Szalajka-volgyben, a Villa
Negra vendéghaz melletti er-
dérészben munka kozben is
szemugyre vehett€k az ALS-
TOR-t a megjelent vendégek.
A jobb szemléltetés érdeké-
ben olyan terepi adottsigok-

Alstor 820 munka kozben
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kal rendelkez6 szalalo vagasos, kozépkoru erdérészletet va-
lasztottak ki az erdészet dolgozoi, ahol a 8 x 8, azaz a nyolc
kerék meghajtasta kisgép hegyvidéki viszonyok kozott is
megmutathatta kivalo terepjard képességeit. A jol felszerelt
(csorl6vel, daruval, oldaltamasztokkal) ALSTOR magara hal-
mozva a fat, a visszamarado torzsek, novényzet és a talaj ki-
meélésével, vonszolas nélkiil, gumikeréken juttatjia ki a fa-
anyagot az erd6bdl a kivant rakodora.

A bemutato végén Schandl Béla ismertette a gép teljesit-
meényét, tulajdonsagait, majd kozos beszélgetés alakult ki a
hasznalhat6sagarol, tovabbfejlesztésérdl, beszerzésének fi-
nanszirozasarol.

A résztvevok megillapitot-
tak, hogy az ALSTOR 820 a
nevel6vagasok, szalalo vaga-
sok, szalalasok kiméletes, ter-
meészetkozeli veégrehajtasa-
nak gazdasiagosan tizemeltet-
het6 vezérgépe, amely a fia-
tal, kozépkort erdSkben, és
a hegyvidéki viszonyok ko-
zott is megallja a helyét.

Bardos Bence
erdémuvelési elGado,
EGRERDO Zrt.



