2. Erdei vasut a zalai dombok kozott

»Csomodeéri erdei vasuthalozat
torténete

A csomodéri erdei vasut épitését gazda-
sagi és katonai érdek tette sziikségessé.
A nagy kiterjedést, feltaratlan zalai Es-
terhazy erd6kbdél nem lehetett gyorsan
és gazdasdgosan nagy mennyiségd fa-
anyagot kiszallitani. A XX. szazad elején
a fat még nagy tavolsagokra, vagy a leg-
kozelebbi vasatallomasig is szekereken
fuvaroztak. Az elsé vilaghabora hadigé-
pezete részére — kozel volt az olasz
front — nagyon sok feldolgozott faanyag
kellett. A Banokszentgyorgyi és a Szent-
péterfoldei Erd6gondnoksag erddit tar-
ta fel az erdei vasut.

1916-ban Scheffer Rezso csaktornyai
és Mayer Miksa zagribi kereskeddk,
katonakincstari szallitok az Esterhazy
hitbizomany Banokszentgyorgyi Erds-
gondnoksaganak tertiletén, a kivagisra
tervezett erdSk mufajat (ipari fa) meg-
vasaroltak. A kivagott faanyagot a
Szentpéterfolde és Pordefolde kortli
erdskbdl kellett a csomodéri vasatallo-

mashoz juttatni. Ezt g6zlizemu erdei vas-
at épitésével oldottak meg, Csomoder
és Budnya kozt 14 km hosszan.

1916. majus 16-an megkaptik az en-
gedélyeket, és rohamléptekkel épitet-
ték a vasat palyavonalat. A habora
miatt a f6 szempont a gyorsasig volt,
ezért sok helytitt hianyos volt az alapo-
zas, amit késébb kellett potolniuk.

1917. év elején megérkeztek a szent-
I6rinci Orenstein és Koppel cégtdl a vas-
ati kocsik és a mozdony. Nyarra elké-
szilt a palya is. A mozdonyt kiprobaltak,
és a vasut mukodését is engedélyezték
ideiglenes jelleggel. A kornyék lakossaga
LSoffer vastutként” emlegette.

Az elsG vonal elkésziilte utan, 1920-
ban az Esterhazy hitbizomany elhataroz-
ta, hogy a Scheffer-féle vasat Torosznek
allomasatol a Marki erdébe, 17,6 km
hosszt gb6zlizemU erdei vasutat épittet.
Az épitkezés Utemére jellemzs, hogy a
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kovetkezé év jalius 14-én mar ideiglene-
sen engedélyezték az anyagforgalmat.

1922-ben az Esterhdzy hitbizomany
atvette a Scheffer-féle vasat Csomodér
és Budnya kozotti elsé 14 km-es szaka-
szat és 23 év alatt, fokozatosan egy vas-
athalozatot épitett ki.

A vasathalozat terveit Buzsaky Janos
és Laszlo Tibor mérnok készitette. Az
épités szervezésében kiemelkedd mun-
kat végeztek Polnisch Arpad, Rimler
Pal, Doleschall Aladar, Pall Miklos és
Nasfai Nidermann Arpdd erdSmérno-
kok. A vasutiizem vezetdje a két vilag-
habora kozott Henye Lukdcs volt.

Az erdei vasut a faanyagon kiviil olaj-
ipari berendezéseket is szallitott Bazake-

rettyére a MAORT részére. Allami tulaj-
donba 1945. szeptember 29-én kertilt.

1945-ben a vaganyhossz: 9,5 kg/fm
sinekkel 46 738 m, 7,0 kg/fm sinekkel
13 304 m. Az dsszes sin: 60 042 m.

A g6zmozdonyokat — Tatra, Pal,
Hany Istok, Antal, Muki, Karcsi — fel-
valtva hasznaltak a csomodéri és a lenti
vasutnal. Az anyagszallitast 78 kocsival
végezték.

Evente 25 00040 000 m’ fat tudtak ki-
vinni az erd6bdl. A vasutiizem személy-
zete 20 f6bal allt, amelybe nem tartoztak
bele a palya- és rakodomunkasok.

A csomodéri vasathaldzatbdl an. re-
pulé vaganyok” indultak ki a kdzelben
levé vagasokhoz, amit a kiszallitas utan
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gyorsan at lehetett telepiteni mashova.
E mozgékony szallitasi modot kitinGen
alkalmaztak és alkalmazzak még ma is.

Az erdei vasut bévitésénél legelGszor
Pall Miklos erdomérnok nevét kell meg-
emlitentink, aki mar 1945 el6tt felvetette

a csomodéri és a lenti vasut 0sszekoté-

sét, valamint meghosszabbitasit Nagy-
kanizsdig és Zalalovig. 1946-ban Ma-
das Andrds erdémérnok mar részletes
terveket készitett, de csak egy szarnyvo-
nal valosult meg Szilvagynal. Pall Miklos
erdémérnok 1947-ben Gjbol beterjesz-
tette a két vasut Osszekotését, valamint

tovabbi vonalhosszabbitasokat, 0Ossze-
sen 27,5 km hosszan. Tervei szerint a
beruhazas 1 237 500 forintbol megvalo-
sithato. Akkor nem, de késébb elképze-
lésének egy része valora valt.

Ezen idSben Milaticsek Antal, majd
Fiirst Laszlo a vasutizem vezetGje, az
Osszes erdei vasut szakellenére a me-
gyében Péter Brunoé erddSmérnok volt.

1955-1957 kozt a Hosszarét, Kove-
cses, Feketeberek, Bankirtos, Zsido-
hegyhat szarnyvonalat bdvitették,
hosszabbitottak. E jelentSs beruhdzas
tervezését és kivitelezésének iranyita-
sat, nagyrészt Bosze Aladar és Zdagoni
Istvan erd6mérnokok végezték.” *

A személyszallitd vonatok ma mar 32
km hosszban kotik 6ssze a térség kiran-
dul6helyeit. Személyszallitasra 6 db zart
és 4 db nyitott kocsi all rendelkezésre.
Menetrend szerinti kozlekedés mdjus
elejétsl szeptember végéig tart, de kii-
lonvonat egész évben rendelhetd.

Lentibdl kiindulva gyonyorkodni le-
het a zajdai erd6kben, elérhet6 a csomo-
déri horgaszto, a bazakerettyei termal-
firdd, valamint a ,Kistolmacsi Szabadidd
Kozpont” fiird6- és horgasztoval.”
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