ORBAY ISTVAN: Kozuatfasitas, hofogé, erddsiavok

A vizszintes és magassigi értelemben jél megtervezett és kivitelezett ut az utas-
ban a kozlekedés-biztonsag érzetét kelti, mert az idealis térbeli vonalvezetés, a tileme-
1és nagysaga, az éles ivek kikiiszobdlése, a rahajté és keresztezd forgalom korlatozésa,
a burkolat mindsége elharitotta a primér baleseti veszélyt. Ugyanakkor azonban ezek
elgidéznek egy szekunder veszélyt, mely a sebesség novekedésével all el6. Az ok és
okozat tehat sokoldalu és minthogy sok ember élete, testi épsége, valamint anyagi kar
forog kockan, nem szabad semmilyen eszkoz igénybevételét sem elmulasztani annak
érdekében, hogy a kozutat igénybevevlk balesetmentesen kézlekedhessenek, A kozvet-
len geometriai és egyéb miszaki megoldasokon feliil a kozvetett megoldasok koziil els6-
sorban az tttajék novényzettel valé ellatisa — roviden kozatfasitds — johet szdmitasba
a balesetek megel6zése céljabol.

Az eredetileg allati vontatasu forgalomra épilt utjaink mellett kizardlag sorfasi-
tis volt. Ezen elavult és az egyre gyorsabb forgalom mellett hatdarozottan veszélyesebb
fasitasi médszerrel ellentétben ma mar a korszeriibb ut-tajék kialakitasandal a ligetszerd
fasitast kell hogy alkalmazzuk, Ez a fasitdsi modszer az utat beilleszti a kornyeztbe, ez-
altal biztositva az ut és kérnyezet harmonikus egységét, a gépjarmi vezetdjére pedig
nyugtatolag hat, ezzel elGsegitve a balesetmentesebb kozlekedést.

A balesetmentes kizlekedés érdekében nemesak az it miiszaki értelemben vett kor-
szer(isitésérsl kell ezért beszélniink, hanem azzal egyiitt, vagy akar azt megel6zve az
utak fasitasi szempontbol vald korszerGsitését is meg kell valdsitani. Az elavult elvek
szerint az Gtpadkan, vagy az utkorona kozvetlen kozelében telepitett sorfak rendkiviil
nagy balesetveszélyt jelentenek. A fanak ltkozés ugyanis rendszerint haldlos kimene-
teld balesetet okoz.

Erdemes e helyen megjegyezni, hogy rovid két hénapon beliil két kitlind tolla ujsag-
iré homlokegyenest mas véleménye jelent meg lapjainkban éppen errél a kérdésrol.

Idézek a cikkeikbél: ,,... az uttest kozelében 4llé fik, egyes vélemények szerint,
baleseti veszélyt jelentenek. Lehet azonban ezt az dllaspontot ellenérvekkel és példakkal
cafolni. Aki gyorshajtas, szabalytalan el6zés, vagy akar maszaki hiba folytan kivagédik
az 1trél, az a harom méterre dcsorgo jegenye torzet éppugy telibe taldlja, mint az egy
méterre liltetett eperfat, ha rossz sorsa gy hozza magdaval.”

A masik:

»Az orszagutak szélén hiuzodo fasorokat ki kell irtani! A széplelkeket meghorzaszt-
hatja ez a mondat; kétségkiviil hangulatosabb az ut, ha fak 6sszehajlé lombkoronaja
alatt kanyarog. De ezek a bardtsdgos, békés fak évente a vilagban ezer és tizezer ember
életét kovetelik! Ritka eset, hogy a fanak rohant gépkocsi roncsai alél élve szedik ki
a vezetét és az utasokat...”

Magam is tapasztaltam most Németorszagban, hogy a szépen fasitott autépalyéakrol
letérve még a fohalozati utak mentén is a padkédban vannak az évszazados fadriasok.
Nem véletlen a kiovetkezd statisztikai adat: Alsé Szaszorszdgban 1964. és 1965. évben
77 785 kozlekedési baleset tortént, a személyi sériilések 9Y/,-at a fadnak rohanas okozta,
a szerencsétlenségek nyomaén életiiket vesztett dldozatoknak mar 18%-a halt meg az
orszagit mentén levd fak tévében ... Egy masik osszehasonlitds: 1000 kozlekedési bal-
esetre 66 halott jutott, viszont minden 100 olyan kozlekedési balesetre, amely fanak tit-
kozéssel végzodott, kétszer annyi, pontosan 125 halaleset!

Visszatérve a hazai padkan levé fasorokra, a leghatarozottabban meg kell kovetelni
azok siirgds eltavolitdsat els6sorban a balesetmentes kozlekedés érdekében, de nem utol-
sésorban a korszerti ligetes kozutfasitas érdekében.

Itt kell megemlitenem, hogy nem zarkézunk el mereven a fasorok ttarkon kiviili te-
lepitésétdl, azonban csak igen rovid atszakasz mentén engedélyezziik és csak ott, ahol
annak létesitése esztétikai, vagy egyéb meggondolasokbél indokolt.

A ligetes fasitas egyik — mondhatni esak vélt — akadalya a teriiletigényesség. Ez
latszélag igy is van, azonban a rendelkezésre allé arkon kiviili 2—3 méteres teriiletsavon
a facsoportok telepitésére is van lehetéség. A ligetszerid kialakitas érdekében a cserje-
foltok telepitésérdl sem szabad megfeledkezni.

A kozatfasitas egyik kerékkotoje a kozuttal parhuzamosan haladé légvezetékek kilo-
métereinek szazai, Ezeken a helyeken régebben a vezetékek ala telepitettek ugyan fa-
sorokat, azonban ezeket dllanddan esonkolni kell. Ez részben esztétikailag kifogasolhato,
részben évenként visszatéré kiadds. Mar ez évben megkezdtilk és jovore fokozottan
folytatni fogjuk a légvezetékek alé6l a fak kivagasat. Helyette cserjefoltokat telepitiink,
amivel elérjlik, hogy az ut tovabbra is megfelelé kisérénévényzettel lesz ellatva.

Akik figyelemmel kisérték a kozutfasitast, azok lathattdk, hogy a masodik vilag-
habordig majdnem kizarélag eper- és akacfasorok szegélyezték utjainkat. A nyartele-
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pitési kampany kozutainkon is nyomot hagyott. Az elsékiviteli fasitds és a pétlas ki-
zarédlag nemesnyarbdl keriilt ki. Az Stvenes évek végefelé a juharkorszak kezdodott.
Ez még sok erdégazdasag teriiletén jelenleg is tart. Ma azonban mar a hars-korban
éliink. Az ez év januarjatol bevezetett ij technolégiai rendszer nagyobb ellenérzést biz-
tosit a kozatfasitas tervezésében, valamint a terv szerinti kivitelezés atvételénél. Ennek
eredménye az lesz, hogy csak olyan terveket hagyunk jéva, amelyek a valtozatos fafaj-
tak alkalmazasanal a ligetes fasitas irdanyelveit kielégitik. A jévahagyott tervtdl eltérd
kivitelezést nem fogjuk atvenni.

Az Uj gazdasagi mechanizmus kiiszobén felmeriilt sokakban a kérdés, hogy sziik-
ség van-e a kozutfasitasra? Erre egyértelmien csak igennel lehet valaszolnunk. Nem
szabad olyan szemszogh6l vizsgalni a kérdést, hogy egy esztendd alatt mennyi forint
hasznot eredményez, hanem a kozvetett hasznot kell nézni, amit forintban kifejezni
nem is lehet. Csak Amerikdban él az a nézet, hogy annyit ér egy ember élete, amennyire
biztositottdk. A balesetmentes kézlekedés érdekében nekiink minden lehet6 eszkdzt meg
kell ragadnunk.

Szorosan a kozutfasitas kérdéséhez kapesolédik a hévédd erddsavok telepitése is.
A kozuti szolgédlat egyik feladata, hogy az utak forgalmat minden idében megfeleléen
biztositsa. A téli forgalmi akaddlyokat ugyanis els6sorban a héfuvasok okozzdk. A for-
galom szempontjabél elsérendid fontossagu tehat, hogy minél tébb hévédé erdésavot
létesitsiink, mert azok az utakon okozott hétorlaszok kialakulasa ellen védelmet nytj-
tanak. Altaluk t6bb, mint tizmillié forint héeltakaritasi koltség, ennek hiromszorosa a
forgalomkiesésbdl szarmaz6 hatraltatasi koltség, ami megtakarithaté egy hofuvasi pe-
riédus alatt. A kornyezd mezdgazdasagi teriiletekre gyakorolt hatdsa messze felillmulja
a telepitésével jaré koltségeket és az altala okozott terméskiesés értékét.

A kozutak korszerd fasitdsa a balesetmentes forgalom biztositasdnak egyik legfon-

tosabb feladata. Ezért az ezzel farad6 dolgozék részére a tarsadalom minden rétegének
mind anyagi, mind erkdlesi tAmogatasat biztositani kell.

VARGA IMRE: A Balatonkornyék természetvédelmi kérdéseirol

Az erddk tébboldali hasznositasanak fogalomkorébe tartozik az erdében taldlhatéd
ritka természeti értékek és a kiillondsen szép tajképi részletek megovasa, fenntartasa is,
azaz a természetvédelem jelentos része. Az erdd természeti koriilményeit kevésbé za-
varta meg az ember beavatkozdsa, és igy sok olyan természeti érték maradt fenn a fak
védelmében, amely mashol, az erdén kiviil tébbnyire régen elpusztult. Szamos, ma mar
ritka novény- és allatfaj, geologiai érték stb. koszonheti 1étét, elsdsorban a kornyezd
erdék védo hatasanak.

Nem véletlen tehat, hogy Magyarorszagon éppen az Orszagos Erdészeti Egyesiilet
volt a ritka természeti értékek intézményes megdvasa gondolatanak egyik kezdemeénye-
z6je szazadunk elején, és tobb évtizeden at egyik legaktivabb harcosa maradt a terme-
szetvédelem gondolatanak.

Egyesiiletiink e régebbi ténykedésének hatasos megujulasat jelenti az, hogy az erdok
kozjoléti szerepével foglalkozo szakosztaly révén elsé izben keriilt ez a kérdés is a van-
dorgytlés napirendjére.

Hazigazdank, a Keszthelyi Erdégazdasag tertiletén a természetvédelmi kérdések fo-
kozott hangsullyal jelentkeznek. A Balaton északi partvidéke kiilonosen gazdag termé-
szeti ritkasagokban, és szép tajképi részletekben. Az utébbi idoben a Keszthelyi Erddo-
gazdasag a Balaton teljes északi partjanak erdészgazddja lett. Igy kereken 1000 hektar
természetvédelmi teriilettel rendelkezik, és az Erd6gazdasag korzetében talalhato hazank
mindkét jelenlegi tajvédelmi korzete is (Tihany-félsziget, Badacsonyhegy), és a Kis-
balaton hatalmas tferiiletd védett vizvilaga. Az Gsszes erddgazdasagok koziil a Keszthe-
lyinek van legszertedgazébb és legnagyobb természetvédelmi feladata. Kiilén megnehe-
ziti az Erddgazdasag helyzetét, hogy e kényes munkéat az orszag idegenforgalmilag leg-
expondltabb teriiletén, a Balatonkérnyékén végzi, Orommel allapithaté meg, hogy alta-
lanos megelégedést valt ki e munkéajaval,

Engedjék meg, hogy ez alkalommal mondjunk nyilvanos készonetet a volt Balaton-
felvidéki Erdégazdasag dolgozoinak, akik a Balaton északi partvidékének értékes ter-
mészetvédelmi teriileteit eddig kezelték.

A természetvédelem Balaton-kornyéki erdészeti problémainak részletes ismertetése
soran id6 hidanyaban csak a tajvédelmi korzetekrdl nyujthato rovid tajékoztatas.

Tihany-félsziget: 1952-ben lett tdjvédelmi korzetté nyilvanitva, rajta 8 szigoruan
vett természetvédelmi teriilettel, A félsziget erdeit parkerdd gyanant kezelik. Most ké-
szl az egész félsziget részletes rendezési terve, amelyben jelentds szerep jut a tajfasi-
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