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évre egy és ugyanazon volgyben egymds mellé, amely ilyképen
rovidesen kiiiriil, avagy ugyanezt a 200 holdat évenként 20.000
holdon elszérva 20 vagy még ennél is tobb helyen vigjuk. Ahol
gazdasigunk, bir egymds mellé is sorakoztatia a vigdsokat, leg-
aldbb annyira jutott, hogy azok a 10 holdat egy helyen nem
haladjdk tul, ott nagyobb arvizkirok az idén sem fordultak el6.

Szillitéeszkozeink ma mar kevés helyen oly fejletlenek,
hogy a vigdsok tetemesen jobb elosztisit meg ne engednék s
ahol még hidnyzanak, ott, ha tényleg gazdasdgot akarunk foly-
tatni, nem gyarmatszeriien kizsarolni az erdé t6kéjét, tobbnyire
pénziigyi hatriny nélkiil épitheték ki ugy, hogy a végisok czél-
szeriien legyenek eloszthat6k.

Egészen roviden jelezve, ezek azok a legf6bb teenddk, amelyek a
jovGre a mostanihoz hasonld drvizkatasztréfikat ha nem is megakadd-
lyozni, de igen lényeges mértékben enyhiteni alkalmasak s amelyek
remélhetéleg — a szenvedett kdron okulva — nem is maradnak el.

2% af a8

Tanulmanyut Krassoszérényben.

Irta: Dénes Zoltdn.

rassGszorény virmegyének két hatalmas erddbirtokin: a
H szabadalmazott osztrdk-magyar dllamvasuttdrsasdg teriiletén

és az orsovai m. kir. erdShivatal keriiletében zajlott le a
IV. éves erd6mérnokhallgatéknak 1913. évi u. n. nagy tanulmdanyutja,
melyen Kovesi Antal, Krippel Mdéricz, Fekete Zoltdn tandrok, Kelle
Artur és Dénes Zoltdn tandrsegédek vezetése alatt 18 fdiskolai
hallgaté vett részt.

Junius 8-4n érkeztiink Resiczabdnydra, hogy a kovetkez6
napokon az A. V. T. mintaszerii erdégazdasdginak hatalmas beren-
dezéseiben gydnyorkddve, itt is bebizonyitva ldssuk azt, hogy
csakis hézilagos kezelés, a sziikséges berendezéseknek, fSleg szdlli-
tasi berendezéseknek a czélnak megfelel6 létesitése eredményez-
heti az erdSben rejlé t6kék teljes kihaszndldsit, a birtok nagy
jovedelmét.

Az A. V. T. igazgatésiga nemcsak paratlanul el6zékeny fogad-
tatdsban részesitett benniinket, hanem koriiltekinté gonddal, farad-
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sagos munkaval el6készitette utunkat, részletes utmutatéval, utunkat
jelz6 térképpel, a ferenczfalvi vizgyiijtégitat s a resiczai vizi-
miiveket ismertetd fiizetekkel*) litott el és legnagyobb készséggel be-
mutatott mindent, amibdél tanulhattunk, tapasztalhattunk.

A 4 erdShivatalra és 18 erdégondnoksigra tagolt s minden
részében és vonatkozdsiban kizdrdlag hézilagos kezelés alatt 4ll6
uradalomnak elGszor a resiczabdnyai keriiletében jirtunk, neve-
zetesen a resiczabdnyai, ferenczfalvi és krasséviri erdégondnok-
sdgokban.

Ezen 3 erdégondnoksignak jelenben is az a feladata, hogy
a resiczabdnyai vasmiiveket ellissa mii- és épiileti fival, faszénnel,
az uradalom e vidéki bényiszatit binyafdval, a ferenczfalvi fiirészt
ronkdvel s a kornyéket 40—50 ezer #rm* biikktiizifival. A vas-
miivek az utébbi id6ben a faszén haszndlatirél nagyobbrészt ugyan
lemondtak s a koksziizemre térlek 4t, mindazondltal a faszitkséglet
ezzel kordntsem csokkent, mert ugyanezen idében — 1906-ban és
1007-ben — létesiilt a resiczabdnyai falepdrlégydr, mely évenkénti
100.000 érm® 1. rendii biikkhasibfira kotott szerzddést.

A régi id6kben itt is alkalmazott vadusztatdssal és fuvarozdssal
ez a nagy fasziikséglet természetesen nem volt biztosithaté ugy,
hogy mar évtizedekkel ezelStt a széllitisi berendezések fejlesztése
valt szitkségessé, ami nem is maradt el.

Resiczabdnydn eldszor a kuptorevolgyi rakodét tekintettiik
meg, mely 2 részre tagozddik. Rovidebb (500 m) és szélesebb
alsé része a tulajdonképeni tiizifarakodé. Ide jut minden dorong-
és galyfa, valamint a hasibfinak az a mindségben gyengébb része,
melyet mint falepdrldsra alkalmatlant a felsé részben nem rakta-
roztak s ami Osszesen 40—50 ezer irm®-t tesz ki évenként.

Ezt a famennyiséget az erd6hivatal sajat apritomiihelyében
felapritja, mely miivelettel nemcsak a fafogyaszté kozonség kényel-
mét biztositja, hanem eléri azt is, hogy a mar csak IL és IIL rendii
tiizifdib6l még mindig atlag 20°, L osztdlyu apritott fit nyer.

Az apritémiihelyben 4 apritégép, megielel6 szimu korfiirész
s néhany paternoszter felvondszerkezet végzi a munkat. A fa kis
kocsikon keriil a rakodérél a mihelybe, ahol korfiirészekkel fel-

*) Mindezek jelen leirdshoz is felhaszndltattak.
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daraboljdk, az apritébaltik alatt pedig felapritjdk. Ez utébbiaknal
torténik az apritdst végz6 munkés dltal a fa osztilyozdsa. A felapritott
darabok paternoszter szerkezetekkel olyan magasan 416 valyuszer-
kezet tetején gordiilé kocsikba emelddnek, amely valyuszerkezet ald a
szekér odadllhat. A vélyu 1 vagy 2 drm® nagysidgu rekeszei alul
nyithaték s igy tartalmukkal a fuvar fennakadds és az anyagnak
mérése nélkiil gyorsan tolthets meg. Az aprité teljesitménye napi
400 firm?.

Az emlitett rakodd felsé része a faleprlégydrat szolgilja; 2 km
hosszu, 75—80 m széles s egyik oldaldn a resiczabdnyai vizimivek
gyiijténév alatt ismert berendezés legalsé szakasza huzdédik végig.
A rakodé ezen hosszukéds alakja lehetévé teszi egyrészt a nagy-
esésii csatorndban gyorsan jove fa uszds kdzben és hosszu vonalon
valé osztilyozdsit, azaz a lepérlds czéljainak megfelel6 hasdbfa ki-
partoldsit s a tobbinek az apritéba valé engedését, mdsrészt ezen
munkdnak sok munkdssal, az egész vonalon valé végzését és azt,
hogy a csatorna irdnydra merdleges, a rakodé egész szélességében
végignyulé 1'8 m magas sarangokba val6 rakdsoldshoz a kipartolt
fit nem kell messzire hordani.

A csatorna egyes helyeken kiszélesedik. Ezek a kiszélesedett
s egyuttal mélyitett u. n. zsikok nemcsak a kipartoldst teszik
konnyebbé, hanem szitkség esetén, a zsikok als6 végén par
doronggal képezhets tarol6, felfogé gerebekiil is szolgédlhatnak.

Amikor e rakodén a kipartolt biikk hasibfinak a falpirlé
részére torténG idokénti dtvétele a koriilmények folytdn szitkségessé
vilik, mindkét fél képviselGje eldszor is az 4tvenni szdndékozott
sarangok drm?® tartalmit 4llapitjdk meg. Ennek megtorténte utin
dtlag 4000 irm3-bsl 20—20 drm*-t kivdlasztanak, amely azutin
xilométerezve lesz. Ha a xilométerezés eredményének étlaga az
iirm*-ként megkivant s kikotott 0075 £m*-nél nagyobb, akkor a
xilométerezés koltségén kiviil a faleparlégydr a kobtartalomtébbletet
is megfizeti, ellenesetben pedig levonja. Az étvett famennyiséget,
mely kipartolds utdn s felhasznélds el6tt 3—4 honapig rakdsolva
4ll, 16 drm?d-rel terhelhetd iparvasuti kocsik viszik a rakodé alsé
vége mellett épiilt falepdrléba, hol elGszor is 23 drm® tartalmu
leparlé kocsikban fiist, nem kondenzdlhaté gédzok stb. melegitd
hatdsa alatt mintegy 36 Ordig mesterséges szdritisnak vetik ald.
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Innen a fa fenti kocsikkal egyetemben a hatalmas leparlé
retortikba jut, melyekben a fa szdrazsigi stb. viszonyoknak valto-
zdsa szerint a lepdrlds 22—42 Ordig tart.

A 120 C-ra valé hevités kozben fejlédé gdzok elvezettetnek,
a lepérolt s most mér szénnel teli kocsi pedig a retortibdl ki-
vonva vizzel zirt és locsolt fedét kap, hogy a még forré széntdl
a levegét elzarjdk s langralobbandsit megakadalyozzk. Csak
20 6ra elteltével kezdédhetik a mintegy 4000 kg szenet fartal-
maz6 kocsi kiiiritése a kocsi feldontése és 2 hl =40 kg-t tartal-
mazé szogletes, kétfiili kosarakba valé lapdtoldsa 4ltal, mely
munkat mar a faszenet 4tvevé tdrsasigi erddhivatal végezteti el
E kosarakban a szén az erd6hivatal kozeli emeletes, nyilt szén-
pajtdjdba keriil, hol szintén e kosarakban 72 6ran it hiil s csak
ezutin indul az idetolt M. A. V. kocsikon az orszdg és a kiilfold
killonbozé részeibe. A kosarakba lapdtolds, szénpajtiba széllitds,
M. A. V. kocsiba rakdsolds munkijaért a munkdsok M. A. V.
vaggononkint 19 K-t kapnak.

A szenités gézalaku termékei alkalmas berendezésekkel konden-
zdltatnak, amely kondenzilt folyadékbdl az egyes alkotérészeket
a nekik megfelelé hofok mellett lepdrldssal vilasztjdk el. Igy illan
el ebb6l mar 100%n alul a faszesz, melynek gézait ismét vizzel
abszorbedltatjdk, hogy ennek kiilon berendezésekben valé lepdrlasa
utdn a tiszta faszesz maradjon vissza.

A kondenzélt folyadék tovabbi desztillicziéjanal faeczetet, végiil
kétrinyolajokat, kdtrdnyt nyernek.

A faeczetet kiilfoldre eczetsavasmész alakjdban szdllitjdk, mely-
nek elallitisa végett a faeczetet égetett mészszel telt kddakba
vezetik, hogy a faeczetnek még mésztejjel is elGsegitett lekdtése utdn a
folyadékbdl szilird anyagot llitsanak el6. Ez utébbi miivelet el6-
szor duplafenekil kidakban valé hevitéssel torténik, hol is a kad
két feneke kozott dramlé meleg, gdz, fiist stb. a folyadékot 60%-ra
siiriti. Fzen a most mar kdsaszerii anyagon egy mozgé és melegi-
tett emeletes alkotmdnyban nagy utat tevé végtelen dréthdlot
vezetnek 4t, erre a pép redragad, utjiban megszdrad, mignem
végezetiil hengerek kozdtt végighaladva, a dréthdld likacsaiban
por alakjiban kinyomdédik.
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A lepérlds végén nyert napi 9000 kg kétrdnyt tiizelésre hasz-
naljak fel.

1 dirm® fabol lepérlissal — bemondds szerint — nyernek dtlag
150 kg faszenet, O kg faszeszt, 30 kg faeczetsavas meszet, 1 kg
aczetont, 2 kg kitrdnyolajokat és 20 kg kétrinyt.

A lepérlogydrat elhagyva, a fent leirt rakodéba futé sodol-
volgyi facsusztaté mentén a f6csatorndt értiik el, megnéztiik ennek
alsé végén levé viziGjét, majd a villamos erékdzpontot és a hatal-
mas gydrtelepet. A kovetkezé két napon 4t a vizimiivet tanulmé-
nyoztuk.

A resiczabdnyai vizimii kettGs czélt szolgél. Elszor is a mind-
inkdbb kedvezbtlenebb munkdsviszonyok kovetkeztében drigin
termelhet6 resicza vidéki készéntdl fiiggetleniil olcsé és Oridsi
er6forrishoz juttatja a vasgydr iizemét, amennyiben a f6csatorna
als6é végén levo vizi6 nyomdémedenczéjébdl az dtlag 3:34 m® mésod-
perczenkénti vizmennyiség két 900 mm 4tméréjii kovicsvascss-
vezetéken a 216 m-rel mélyebben fekvd, csinosan és moderniil
berendezett villamos erékézpont iker Pelton- és Zodel-Voith-rend-
szerii turbindira zuhanva, ott mdsodperczenként 4tlag 7500 HP-t
allit eld.

Ez az Oridsi energidt termelé vizimii nagyobbrészt a Berzava
volgyében épiiit s a befektetés rentabilitisihoz nagyban hozzi-
jarult a vizimi mésodik, el6bbinél nem kisebb czélja: a fausztatis,
kiilondsen azért, mert a vizieré felhaszndlé helye Gsszeesik az
erdShivatal nagymennyiségii tiizifijinak el6bb vizolt fogyaszté
helyével.

A vizimii legielsé része a 4'7 km hosszu, 0135 m® szelvény-
teriiletii, trapézkeresztmetszettel foldbe asott és 3-5%00 eséssel épiilt
Zagona-csatorna, amely a hasonnevii patak vizét a Mudrilla patak
természetes medrébe hozza, hogy ennek vizével egyiitt a 233 km
hosszu, u. n. szemeniki csatorndba folyjon, mely 1:-6—1:8%/00 eséssel,
eredetileg 150 cm felsd, 60 cm alsé szélesség és 80 em mélységben,
ujabban — mert kedvez6bb — 150/30/100 em keresztszelvényben,
foldbe 4sva, biikkfapallébdl épiilt, akként, hogy a pallék a
2—2 m-ként lerogzitett s biikkfab6l késziilt csatornaprofilhoz
szogeztettek. Ez a csatorna a Prislop-nyeregnél éri el a Berzava
volgyrendszerét.
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A tarsulat 4ltal kincstdri és vagyonkozségi erdGkben termelt
az a tiizifamennyiség, mely a szemeniki csatorndn alul fekszik, a
szemeniki erd&6ri lak mellé usztattatik le, honnan kotélpdlya vonja
fel a Demel-nyeregre, hogy itt a csatorndba gurittassék be.

A szemeniki csatorna évenként mintegy 100.000 drm® thzifat
tovabbit a Priszlop-nyergen at s eddig valé leusztatisdhoz
300—400 litert igényel mp-ként. Az adott engedély értelmében
azonban ezen nyergen it a Temes vizrendszerébdl a Berzava
volgyébe mp-ként csak 100 litert szabad dtvenni, a {6l6s vizet
pedig vissza kell vezetni. Ezt végzi a szemeniki csatorna alsé végén
lev6é u. n. priszlopi osztémil. Ez az osztémii az usztatécsatorna
utolsé szakasza fenekének ricsozat mdédjira valé kiképzése dltal
létesittetett, mely rdcsozat felett a 100 / viz tfolyik, mig a t6bbi
azon athullva egy koriilbeliil 150 m hosszu féldalatti csatorndn 4t
visszafolyik a Temesbe torkolé egyik mellékvolgybe.

A Priszlop-nyeregrdl a fa 3:7 km hosszu, felsé révidebb részén
330%00, alsé részén dtlag 105%p0 eséssel épiilt facsatorndn jut le
az u. n. fels6 csatorndba., Ez a facsatorna csaknem teljes hosszu-
sigdban pall6bdl késziilt, fm-ként anyag nélkiil 32 K-ba keriilt és
erfsen igénybe vett helyein vaslemezekkel van boritva; a felsé
csatorndba valé betorkoldsa 90 cm felsd, 60 cm alsé szélességii, 80 cm
mélységii keresztszelvénynyel, fm-ként 15 K-ért mér betonbdl épiilt.
A fa utjit benne nem teszi meg megszakitds nélkiil, hanem a
csatorndbdl kozben kibuktatjdk s ismét vizbesitik, hogy az alsébb
részek esetleges {izemzavarai, tovdbbd az a koriilmény, hogy a f6-
csatorndban d. u. 4 6ra utdn usztatni médr nem szabad, a szemeniki
csatorndban vald usztatdst ne akadélyozza.

Az imént emlitett felsé csatorna, mely alaguttal kezdddik,
Ferenczfalva kozség alatt a Berzava patakbdl indul ki, az itt 1étesi-
tett beton-duzzasztémiibél, hossza 36 km, lejtése dtlag 1%00 s 160 cm
fels6, 100 em alsé szélességgel és 120 cm mélységgel egész hosszd-
ban terméskéfalazat médjira épiilt, 5—6 em betonburkolattal és
portlandcementsimitdssal. Harom, terméskdbdl 1étesitett aquadukton
és Osszesen 341 m hosszban 4 alaguton halad 4t, mely utdébbiak
tojdsdad keresztszelvényiiek, jarhatatlanok.

A fels6 csatorna a brazovai vizfénél végzédik s mig innen
a viz, miel6tt az u. n. f6écsatorndba jut, 38'1 m magassdgon 50 cm
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atmérdjii  kovicsoltvashengerben zuhanva le 400 HP-s Francis-
rendszerii turbindt hajt, addig a fa kevés vizzel egy vaslemezek-
kel boritott fapallécsatorndn rohan le a f6csatorndba.

A f6csatorna szintén a Berzava patakbdl indul ki s a mir
fentebb leirt resiczai vizf6ben végzddik, 14:2 km hosszu 1% esés-
sel, 30 m*® szelvényteriilettel bir, foldbe van siilyesztve és termés-
k6b6l és betonbdl épiilt. A Berzava patakbdl felvett s a fels6
csatorndbdl nyert vizének tiplildsira még két visszavezets csatorna
is létesittetett, bevezetve a csatorniba a Berzava alsébb mellék-
volgyeinek a vizét is, mely kiilonben teljesen értékteleniil folyna le.

A fécsatorna hosszu aquaduktokon és alagutakon halad 4t. Az
aquaduktok — szdmszerint 5 — vasszerkezetii, feliil fedett csatorna-
hidak, melyeken kozlekedni is lehet. Az alagutak pedig — szdm-
szerint 6 — oOsszesen 47 km hoszuak, jirhaték, szelvényiik tojds-
dad alaku, egyik oldalon 60 cm-es padkaval, melyen 50 ¢m nyom-
kozii 16iizemii vasut vigdnya van lefektetve. A leghosszabb alagut
1761 m s annyibdl is nevezetes, hogy a Berzava egy mellék-
volgye alatt halad at, melynek vize 40 m mély fiiggéleges furdson
it a csatorndba zuhan.

Bér ezen fbcsatorna tdpldlasira — amint az az itt vazoltak-
bél is némileg kivehet6 — a Berzava volgyének vize a legideélisab-
ban van felhaszndlva, mégis a volgyrendszer vizmennyisége annyira
ingadozd, hogy az ebbdl folyd hidnyok kikiiszobolésére vizgyiijts-
gatak Iétesitése bizonyult sziikségesnek a hirtelen lerohané csapadék-,
innep- €s vasdrnapi vizek stb. tdrozdsa czéljabdl,

Ilyen cz€lt szolgdl a Klause nevii volgyzird git, mely koriilbeliil
180.000 m?® vizet tdroz, amely a patak medrében tett 8 km hosszu ut
utdn a fels$ csatorndba vezethetd, és a ferenczfalvi vizgyiijt, mely
mintegy 12 millié6 m® viztartalmu s amelylyel, helyzeténél fogva
kozvetleniil a {6csatorna tdpllhatd.

A f6csatorndn leuszott fa a kurmaturai fakiterelénél hagyja el
ezt s mig a viz tovdbb folyik a viziig, addig a fa kevés vizzel a
sodolvolgyi facsatorndn a kuptorei tiizifarakoddéra szalad le.

Az egész vizimi mentén telefonhdlézat van s amig egyrészt
a csatornit télen egész hosszdban — keresztbe fektetett hasitvdnyo-
kon atfektetett hasdbfdkkal — befddve tartjik, hogy a hé és hideg
a vizet be ne fagyassza, addig mdsrészt kiilénés gonddal toreked-
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nek arra, hogy a turbindkhoz csakis iszaptdl s az usztatistol eredé
igen nagymennyiségii kéregtormeléktol megtisztitott viz jusson.
A viznek ezen tisztitdsa szdmos iszapfogéval torténik, melyek-
nek lényege az, hogy a csatorna e helyeken toszeriivé kiszélesedik,
melyek feneke a csatorndéndl jéval mélyebb s az iszaplebocsito
zsilip felé lejtéssel bir. Ezen iszapfogéba foly6 viz sebessége
0201 m-re esik le, minek kovetkeztében iszap, kéreg stb.
tartalma lerakédni kénytelen, a viz pedig megtisztulva folyik tovdbb.
J6 volna még, ha ezen iszapfogékban a be- és kifolydst dsszekots
egyenes vonalat beépitett sarkantyuval megtornék, hogy a viznek
az egyenes vonalban valé dramlédsit megakaddlyozzdk s a téban
nagyobb ut megtevésére kényszeritsék. Az iszapfogék hetenként
egyszer a csatorna vizének felhaszndldsdval kitakarittatnak.

Az itt leirt impozéns vizimiivet tanulmdnyozva, a fGcsatorna-
menti utunk egy részét az ennek egyik oldaldn végigvonulé 50 em
nyomkoézii 16iizemil kis iparvasuton tettik meg. E kis vdginy —
mely eredetileg a jelenlegi ferenczfalvi volgyzirégat helyett elészor
12 millié m® viztartalomra tervezett vizgyiijté épitéséhez sziikséges
mindenféle anyag szillitdsa czéljdbdl villanyerdre tervezve épiilt —
teszi lehetévé a resiczabanyai erdégondnoksdg télen termelt koris-,
juhar-, tdlgy-, szilmiifijinak, illetve egész éven 4t termelt biikkmii-
és mindenféle banyafijinak az u. n. szekuli kikotGbe valé szalli-
tAsat, honnan a mfifa a M. A. V. kocsikon a boksdnybédnyai tdrsulati
fiirészbe jut, a bényafa pedig az itteni banydszatnak adatik at.
A fécsatorna mentén elteriilé szép lombfadllomdnyok kozott
haladva, alkalmunk van az itt ,arsicza“ néven ismert, legeltetés
iltal megviselt, szélnek Kkitett, déli-délnyugati fekvésii kavicsos,
homokos teriileteket s ezeknek vigds utdn fileg feketefenydvel
valé sikeres felujitdsdt is latni, ami talan még sikeresebb, illetve
olcsébb volna, ha a teriileten levs siliny egyedek védelme alatt,
azaz alitelepités alakjiban torténnék.

A szemeniki csatorna mentén fokozatos kihasznilds alatt ll6
sbiikkosokben, majd tarvdgds utjan kihaszndlt s részben lucz-
feny6vel mesterséges uton szép eredménynyel felujitott Molid nevii
fiatalosban vitt utunk, mignem a Demel-nyeregnél az emlitett
kotélpalya lerakédllomasét érjiik el. Uzemének tanulményozdsa
utdn a pélya mentén 1911-ben tarol6vigis alatt 4llott lombfa-
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fiataloson keresztiil, mely a vetdvdgds kitakaritdsa utin mesterséges
uton. iiltetett szép jegenyefenydcsoportokkal tarkdzott, a pdlya alsé,
felrakédllomdsdhoz jutunk.

Ezen kotélpdlydnak mdr emlitett czélja az, hogy a szemeniki
csatorna alatt termelt és a felrakdéillomdshoz leusztatott fit a
szemeniki csatorniba emelje fel.

A kincstdri Tilfa és a vagyonkozségi Bradu Mosului erdé fel6l
jové Dbiikkpall6csatorndk a kotélpdlya felrakédllomdsan magasan
a fold szine i6lé vannak emelve s mindkét oldalt szdmos Kkiiirité
szakaszban végzdédnek, melyekb6l a maglydkba halmozddott tiizifat
emberi erd rakdsolja a sineken gordiil6é kotélpalyacsillékbe, amelyek-
nek 'a' 180 m szintkiilénbségen 1200 m hosszu kotélpalydn valé
felvondsit a fels6 lerakédllomason levd 52 HP-6s gbzgép eszkozli,
Az alsé dllomdson hatalmas laddkba rakott kovekkel megfeszitett
tarté-' és vonokoteleket a pdlyaalapra épitett, kétszeresen karboli-
neumozott magas fajiroméllvinyok tartjdk, a 067 drm®-rel
terhelheté csillék tovdbbszillitdsit pedig Bleichert-rendszerii kap-
csoldszerkezet biztositja a vonokotélre 85—85 m tivolsigban red-
erésitett vasgyiiritkk segélyével és mert e kapcsoldsndl a vasgyiiriik
helyén a kdtél nagyon igénybe van véve, a torés ¢s kopés elkeriilése
végett a' vasgyiiritk idénként mds és mds helyre helyeztetnek at.

Megijegyzendd, hogy a kotélpdlya, melyet e helyen 52.000
K koltséggel létesitettek s amelynek felvond képessége évi 60.000
iirm® biikktiizifa, nem uj, hanem azon régi 8 km hosszu kotél-
pilya részeib6l dll, amely a szemeniki usztatécsatorna épitése el6tt
a tdrsulatnak a Temes foly6 volgye felé hajlo tiizifdjat a Priszlop-
nyeregre vonta fel.

A szemeniki kotélpalydt elhagyva, a Strimba-csatorna mentén
a Bradu Mosului vagyonkozségi teriiletet értiik el, melynek teriilet
szerint visdrolt fatomegét a tirsulat termeli ki s amely teljesen
betekinthet6 véigisteriilet, a rajta végigkigyézé usztatéesatornival,
ennek mellékereit képez6é kozelité csusztatdkkal, a kis volgyele-
tekb8l a csatorndhoz kozelitett hatalmas tiizifamiglydkkal és az
ezeknél folyé szorgos vizbesitési munkdlatokkal nagyon szép
vagasképet mutat.

Ezen vizbesitési munkdlatokndl az usztatécsatorndkat kis térold-
gitakban éjjelenként felfogott vizzel tipldljdk.
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A mintegy 2000 m® viztartalmu tirolégdtak a kovetkezOképen
épillnek. Egymidstél 1 m tévolsignyira fiiggéleges dlldsban, a
fenékbe vijt lyukakba 9 m-es sineket betonoznak be, ezeket egy-
méstél 00 em tivolsigban vizszintesen haladé kiselejtezett kotél-
palyakotéllel 4tfonjik, az egészet még bontott kotéldrétokkal
keresztiil- kasul hdlézzdk, végiil pedig az egészet alul 50 em, feliil
20 ¢m vastag betonnal bevonjik. A 1étesitett dréthdlézat mar maga
annyira tart6képes, hogy a betonréteg inkdbb csak vizathatlan-
sdgot kolcsonoz a gatnak.

Junius hé 12-én elészor a ferenczfalvi vizifiirészt tekintettiik
meg; ennek mozgatGereje a feliilesapott 35 m széles vizikerék,
mely 18 HP-t képes kilejteni s amelylyel két sokpengés keret-
fiirészen és 1 korfiirészen hézi sziikségletre napi 20—25 m® feny6-
és lombmiifaanyagot dolgoznak fel.

Fzutdn kocsira iiltink s miel6tt a tarsulat automobilutjdn
végleg elhagytuk volna a Berzava volgyét a 714 m tengerszint
f. m.-ban fekvé vaddszlakndl dlltunk meg.

Itt el6szor a ,Klause® kdszekrényes vizgyiijtét néztiik meg,
majd Tavy Gusztdv miniszteri tandcsos, jészdgigazgaté ur kedves
el6zékenységgel személyesen mutatta be a csinosan, ritka kénye-
lemmel berendezett vadészlakot, a mellette levé s 30.000 pete
kikoltésére kaliforniai koltGedényekkel berendezett pisztringkdolto-
h4zat, a haltartét stb.

A vaddszlak koriil természetes uton felujult lombfafiatalosok
mellett biikkel csak kis részben elegyedett lucz- és jegenyefenyvesek
teriilnek el. Ez utébbi teriiletek kihaszndlisuk el6tt szintén Os-
bitkkdsik voltak, de ugy itt, mint a kovetkez6 napokon is sok helyt
lathatiuk azt, hogy a vet6vdgds utin mesterséges uton, csemeték
iiltetésével végzett alitelepitéssel s az aldtelepitett fanemek gydmo-
litdsdval végzett fokozatos ritkitdssal a kiilonben itt bujdn n6vo
bitkk visszaszorithaté és ott, hol indokolt, gonddal, szakértelemmel
tetszés szerint nemesebb fanemekkel cserélhet6 fel.

A szépen vezetett automobiluton elérve a Berzava- és Karas-
volgyek vizvilaszt6jat siirii fiatalosokon, vet6vigis alatt dllott
teriileteken 4t a krass6véri erdégondnoksdg érintésével a stdjerlak
aninai erdéhivatal keriiletébe jutottunk.

Fz az erd6hivatal elsGsorban az aninai hinydszatot l4tja el a
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sziikséges mii-, épiilet- és banyafival, ami mellett tekintélyes részt
ad 4t a kiilkereskedelemnek és fedezi a hasonnevii kozség sziik-
ségleteit. Nagymennyiségii flirészarujit az Anindn levo négykeretes
villamos erére berendezett fiirésze termeli, egyuttal itt fut Ossze
a hivatal tiizifatermelése is, melybdl ugyan més vidékre el is szilli-
tanak, jelentékeny mennyiségben mégis elszenittetik.

Mig a Berzava volgyében a viziberendezések az uralkoddk,
addig ezen hivatalnak nagykiterjedésii, Osszefiiggé erdéségében,
annak terepalakulata ilynemii berendezések létesitését nem engedte
meg, amiért is itt mir régi id6 Ota kiterjedt uthdlézat fejlédott
ki, illetdleg a legutébbi években mintegy 60 km hosszu, tobb
irdnyba eldgazé erdei iparvasuthdlézat épiilt ki.

A Karasvolgy legfelsé részén elteriilé s kat. holdanként 366 m*
fatdmegii Gsbiikkosok utdn jegenyefenydvel szérvdnyosan elegye-
dett és ardnylag régi: 1902., 1897., s6t 1804. évbeli vetévigdsokon
robogunk keresztiil. E régi vetévdgdsoknak azonban kordntsem
a sikertelen felujitds az oka, hiszen a koriilbeliil 0's—0 siiriiségii
hatalmas biikkdsok alatt embermagassdgu, teljes zaréddsu fiatalos
tenyészik, melynek erételjes fejlédése érdekében, mds nyomés
okok nélkiil, a tarolévigis bizonydra mir megtortént volna. Oka
ellenben a kohdszatnak a faszénrél a koksz felhaszndldsira valé
ittérése kovetkeztében mddosult erddgazdasagi czélokban kere-
send6, mely mds kihasznéldsi sorrendet, fuvarerd helyett, a kihasz-
naldsi sorrendnek megfeleléen fokozatosan fejlesztett iparvasut-
halézatot teremtettek, mely hdlézat csak a jové évben éri el e
teriileteket, illetve a Karas legfelsé részét.

A vet6vigisok utidn természetes és mesterséges uton szép
sikerrel jegenye- és luczfenyvessé dtalakitott dllomdnyokon keresztiil
visz utunk, mignem az Anina vasgydr vizsziikségletét szolgiltato s
1908-ban foldbdl épiilt 05 millié m? viztartalmu ,Bohni-gdt« érin-
tésével a mar emlitett iparvasuthdlézat margittasi dllomdsdra jutunk.

A vasuti hdlézat f6vonala az anima-pauleaszkai 29 km hosszu
vonal, melyb6l a 34 km-es marillai-, a krivinai erd66ri laknal a
12 km-es ménesvolgyi szarny dgazik el, Anindtdl északfelé pedig
egy 10 km-es vonal a Karasvolgybe fut, melynek meghosszabbitdsa
most van folyamatban.

Az iparvasut, mely az aninai bdnyészatot is szolgdlja 700 mm
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nyomkozii, 12—13 ¢ sulyu mozdonyai 40—70 HP-sek, vasuti
kocsijainak terhel6képessége 16 iirm? tiizifa, vagy 6—7 m*® miifa.

A margittdsi dllomdsrél iparvasuton az aninai elektromos erdre
berendezett go6zfiirésztelephez jutottunk.

A fiirésztelep mozgatGerejét kdbel utjdn az aninai gyartelep
erékozpontjitél kapja, mely 150 FP-s elektromotor utjin 4 fiirész-
keretet, 5 korfiirészt, 2 gyapotgyalugépet, 1—1 faapritékoriiirészt,
koszoriil6gépet, esztergapadot, exhaustort miikodtet, mely utébbi
a fiirészport kiszivja, a cziklonban lerakja, honnan M. A. V. vasuti
kocsikban a gydr er6kodzpontjiba jut, hol fiitésre haszndltatik fel.

A fiirésztelep napi munkaképessége 80—00 m?, melyhez
havonkénti kilovattéra fogyasztisa 14000—16000. A biikk, de mds
széles 4ru hulladékit is, deszkavégeit gyalugépeivel fagyapottd
dolgozza fel, mely gépek napi munkaképessége — tekintettel arra,
hogy csak hulladékot dolgoznak fel, melyek vastagsiga nem veszi
igénybe a gyaluk egész szélességét — 300 kg. A fagyapot g-jdnak
elallitasi koltsége ezen telepen anyag nélkiil dtlag 10 K.

A telep megtekintése utdn az aninai gydr- és munkdstelepen
keresztiil a Predett-rétre, onnan pedig Marilla-fiirdére mentiink,
utba ejtve tobbek kozott a most csaknem teljesen sziinetel$ Bibel-
féle kébanyat, majd a Valleé nevii erdérészt, melynek kihaszné-
lasi mddja baritsdgos vita targyat képezte.

Ez az erd6rész biikkds volt, szérvanyosan el6forduld jegenye-
fenyGvel, mely utébbiak segélyével, timogatva munkdjukat mag-
vetéssel, a teriiletet teljesen elegyetlen jegenyefenydéfiatalossé sikeriilt
4talakitani.

Teriilet 164:81 kat. hold, kihasznilds kezdetekor 60 éves, 17550 md-re
becsiilt készlettel

ihasznaldsok| | n
@?ﬁm . F‘ Miifa | Hasidbfa | Dorongfa| Galyfa | Hulladék| Osszesen

<
% gve || md m? mé ms i | m?

S il s o) o i —
L) 1887,’1888.“ 12{F 3700 5332-37] 26265 7548 | 567362
L 100[,’1902.| 4574-13| 1650 6451+16f 335-05 121-10 || 11497-94
3.1 1907/1908.| 4219-49] 12-00 1773-49 5540 | 6060-38

4./ 1911/1912.| 2444-96| 17-85 1044-71 = 19:10 | 352662
Osszesen ___|| 11238-70| 49-35 14601:73| 597-70 | 271+08 | 2675856
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Ezen haszndlatok alkalmdval az elsé ketté egyenletes volt, a
3-ndl kimélték a jegenyefenydt, az utolsé alkalommal pedig még
mindig hagytak vissza szérvinyosan 4llé egyedeket oly czélzattal,
hogy azok a mdr teljes zir6ddsunak mondhaté fiatalosnak a szél,
nap és fagy ellen védelmiil szolgiljanak és éppen az volt a vitis,
vajjon nem lett-e volna czélszeriibb az utolsé kihaszndldskor mdr
ezeket is kiszedni, illetve sziikségiik van-e még védelemre a fiatal
egyedeknek ?

Junius 13-d4n Marilla-fiird6rél iparvasuton szép és viltozatos
dllomdnyokon dt a pauleaszkai erd66éri lak érintésével a hasonnevii
gorpdlydhoz értiink.

E pélya, melyen az iires kocsikat egyenként lovakkal vontat-
jak felfelé, jelenleg 50 km hosszu, 700 mm nyomkézii, 1 kitérével
€épiilt, melyen a kocsik megengedett maximdlis gordiilé sebessége
11 &m. (Tervbe van véve a pdlya meghosszabbitisa motorikus
vontatderdre.)

Ugy ezen gorpdlydhoz, mint dltaldban az iparvasutakhoz a
termelt faanyag kozelitése, vagy fuvarral torténik utakon, vagy
csusztatékkal, avagy mindkettGvel is,a vigisteriilet kisebb volgyeletei-
nek dsszetorkoldsdig csusztatdkkal, onnan fuvarral.

A gorpdlydnak alsé vége a ménesvolgyi szlatinaréti tiizifa-
raktirhoz vezetett Plavi nevil szdrazcsusztaté felsé végénél, a tol-
csérszeriien kiképezett bedobénal van, hol a 12 drm®-rel terhelt
kocsi 4 emberrel mintegy 5 percz alatt drithets ki

A csusztaté 1090 m hosszu és gyéritési anyagbol késziilt.

A faanyag gyorsabb és folytonos kiiiritése, valamint a zavar-
talan rakdsolds elérése végett a csusztatdo a szlatinai rakodén 3
zdrhaté és nyithaté eldgazdsban végzGdik. Ezek utolsé szakasza
oldalgerenddk nélkiil ellentétes irdnyu lejtéssel és mozgathaté vas-
lemezfenékkel késziilt.

A csusztatén lejové tiizifamennyiséget a ménesvolgyi ipar--
vasuton és kis részben usztatécsatorndn szintén ide szillitott
tomeggel egyetemben a ménesvilgyi falepdrléban szenitik.

A falepdrléban — eltéréleg a resiczai leparlétél — a fa 85 m?®-t
befogadé kemenczékbe egyszeriien csak be lesz hanyva, letapasztva,
lepdrlds utdn pedig folytonos locsolds mellett kis kocsikba lapétolva
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A falepirolé megtekintése utin e részeken megtekintettiik
még a zelistyei 1912. évi taroldvigdst, az itt folyé usztatdst, kiiiri-
tést, a hasibfinak iparvasuti kocsikra terhelését s a dorongfinak
50—60 m3-t tartalmazdé boksdkban vald elszenitését.

Ezzel tanulminyutunk az A. V. T. teriiletén befejez6dott s
Oraviczabdnydn az igazdn el6zékeny fogadtatist mégegyszer meg-
koszonve, junius 14-én Orsovdra hajéztunk.

Utkdzben Drenkovdndl Tompa Kdroly folyamhajézdsi féiel-
figyel$ tintette ki a tdrsasdgunkat csatlakozdsdval s a Duna szabé-
lyozdsira, utvonalunk nevezetességeire kiterjedé élvezetes magyard-
zataival tanulsigossd tette kellemes hajéutunkat. De ezzel egyuttal
az orsovai m. kir. erdGhivatal keriiletébe jutottunk, melynek fénoke,
Vdrnay Oddn m. kir. erd6tandcsos nem kisebb odaaddssal munk4l-
kodott azon, hogy tanulminyutunk mdsik része is tanulsigos,
élvezetes legyen.

Orsovdn a vdros megtekintése utdn Ada-Kaleh szigetét, a
Korona-kdpolndt, végiil pedig a petréleumgydrat néztiik meg.

Junius 15-én Herkules-fiitrdén voltunk.

Itt a Fehérkereszt-kildt6hely, Damokled-forrds, Erna-magaslat,
Széchenyi-réten 4t szép korutat tettiink, gydnyorkddve nemcsak
a kilatisban, de kiiléndsen a fiird6t koriilvevé hatalmas mészkd-
szikldk, pirkdnyok viltozatos flérdjdban.

Természetes uton tenyészé Carpinus orientalis, Syringa vul-
garis, Rhus cotinus mellett vastag torékmogyorétorzseket lattunk,
egyben megcsodiljuk a feketefeny6t, mely ezen &s elSforduldsa
helyén, a meredek szikldk puszta pdrkdnyain, azok repedéseiben
elernyésodott korondval szépen tenyészik s természetes uton
ujul fel.

Mésnap Ruszkabdnydra utaztunk, utkozben Iardnsebesen a
Stadtmiiller-féle kaptafagydrat és a Bibel-féle mdrvanyfinomitét
tekintve meg. .

A kaptafagyir ronkok, vagy miihasdbok alakjiban beszerzett
évi mintegy 1200 m® biikkidbdl, 600—800 m® gyertyiniibdl,
300 m® hérsidbol és szitkség esetén kevés égeridbdl dllitja el
kiilonféle gydrtmdnyait.

A faanyag a rakodérél 4 HP-s biitiléfirészen 4t jut a tulaj-
donképeni munkagépek ald. A biitiil6fiirész aldl kikeriilt s a
64

Erdészeli Lapok
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czélnak megfelelé hosszu, hengeralaku darabokbdl szalagfiirészek
segélyével 3 vagy 4 felé fiirészeléssel kéregnélkili hiromszog-
alaku hasdbokat formélnak, melyekbdl mds munkds, szintén szalag-
fiirészen a kaptafa durvan nagyolt alakjit idomitja ki.

A hdromszdgalaku hasibokat, vagy az iménti nagyolt alakokat
tovdbbi feldolgozis el6tt gdzolésnek vetik ald. A gbzolés folya-
mata 2 légkori nyomdsu gézzel 2—21/> 6rdig tart, melynek befe-
jeztével a hasdbokat természetes uton, a nagyolt alakokat pedig
mesterséges uton — 25—30° mellett a biikkot 2, a gyertydnt
5—6 hétig — szdritjak.

A nagyobb alakok teljes kidolgozdsit azutin egyes, vagy kettds
masolé mardégépek végzik, melyek a tengelyiik kozé helyezett
minta utdn naponként 56—60 — illetve a kettés gépek 100—120 —
part dllitanak el6. Ezutdn a simitds, lyukasztds, fényezés, némelyeknél
viaszkolds s végiil az Osszedllitds kovetkezik.

A gydr naponként a feldolgozott 7—8 m?®-bél mintegy 33%
kihozatallal 500—600 par kaptafit 4llit eld.

A mirvanyfinomité — hovd a kaptafagydr megtekintése utin
jutottunk — a ruszkiczai mirvinybanyatdl kapott évenkénti mint-
egy 200 m® nyersanyagot munkalja meg asztal stb. lapokra, sirkdvekre,
emlékmiivekre. Ez a megmunkdlds adott rajzminta utdn faragis,
gyalulds, horzsolds, majd viz hozzdaddsa mellett habkdvel valé
csiszolds és fényités dltal torténik.

Ruszkabdnydn elszilldsolds utin Scholfz Gyula m. kir. f6erd6-
mérndk (a kalani banya- és kohdtirsasig volt erddtisztje) Ruszkicza-
telep keletkezésérdl, torténetérdl, a kincstdrnak 1832-ben Mader-
spach csaldddal (a késébbi kaldni tdrsasidggal) 80 évre kotoft
szerzGdésérél, a szerzédés hatalya alatt dllott erdék kihasznaldsardl
tanulsigos és érdekes felolvasissal kedveskedett. Egyben téle halljuk
Ruszkabdnya azon nevezetességét, hogy a févolgynek a kozségbdl
eligaz6é egyik mellékvolgye homokkd altalajibdl 1911-ben Tuzson
Janos 148 darabban egy 160 cm magas, éptorzsii, gytimdlcscsel is
megrakott teljes korondju pdlmdt dsott ki, amely most a Foldtani
Muzeumnak képezi gyijteménytérgyit.

Junius 17-én utunk el&szor a ruszkiczai, bérlet alatt 4llé
kincstdri marvinybanyiba vezetett, melynek nemcsak anyaga, de
jelenlegi berendezése is bitran eurépai nevezetességiinek mondhato.
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A régebben csak robbantdssal végzett anyagtermelés ma mar
a legmodernebb fejtégépekkel torténik.

Munkédban lattunk: 3 szdlbdl késziilt 3, 5 vagy 6 mm vastag
végnélkiili acéldrétokbdl 4116 u. n. belga sodronyfiirészeket, g6z-
zel és siiritett levegdvel dolgozé vésdgépet, mely ideiglenesen
lefektetett sinpdron elére és hdtra mozog s véséjének gyors fel-
és lemozgdsdval végzi a tombok fejtését, Broncho-gépet, mely
allandésitott rudakon mozog s gézzel dolgozik s végiil Gibson-
féle elektromos fejtégépet.

Ezen gépekkel fliggbleges irdnyban lefejtett koriilbelil 1 m
vastag, 6 m magas s még tobb méter hosszu tomboknek vizszintes
irdnyban valé elvélasztisa siiritett levegdvel dolgozé Temple-furé-
gépekkel torténik, melylyel a sziikséges vonalban egymdstol
6—12 cm-nyire 4116 lyukakat furnak, a lyukakba egyenletesen
ékeket vernek, melyek feszit6 hatdsa a tombot a [6tomegtol el-
vélasztja, még pedig anndl szebben, mennél egyenletesebben
szemcsézett a koé.

A nagy tomboket legfelijebb 15 £-d4s darabokra részelik és
daru segélyével a telep sikldjdnak kocsijdra helyezik, honnan vagy
a fuvaros szekerére keriilnek, vagy ezt megel6z6leg még a fiirész-
gépek ald,

Ezek a fiirészgépek viziturbindval hajtott s vizszintes sikban
ide-oda mozgé keretfiirészek 4—7 mm vastag, 14—16 cm széles,
életlen, fogaknélkiili hengerelt vaslemez pengékkel, melyekbdl a
szitkségelt méirvdnylapok vastagsiga szerint 25—45 drb. van egy
kerethen s amelyeknek ide-oda mozgdsa a keret automatikus
siilyedésével s a vigott résbe ontott vizzel kevert aczélpormassza-
nak segélyével naponként 60 cm mély rést képesek a tombdkbe
vagni. Vannak keretek, melyeknél automatikus vizlocsoldssal aczél-
por helyett kvarczport haszndlnak, ezek munkaképessége azonban
még a fentinél is ardnytalanul kisebb.

Legujabban, hasonlé munka teljesitésére egy gyémantkoszori-
gépet is bedllitottak, melynél a tircsa 5 mm vastag peremén el-
helyezett 176 drb. gyéméntké végzi a fenti munkat.

Innen a hétforrds felé haladtunk, mely utunk alkalmaval ugy
oda-, mint visszajovet igen szép lucz- és jegenyefenydfiatalosokat
1athattunk.
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A ruszkabdnyai erd6gondnoksig jelenlegi fenydfiatalosai biik—
kosok voltak s bdr a kihaszndld s egyuttal a felujitds eszkozlésére
kotelezett kaldni tirsulat a szerzédés értelmében csupdn a ter-
mészetes felujulds bekovetkezésének sikeres eldsegitésére volt kite-
lezve, erdétisztiének — a gondnoksdg jelenlegi vezetGjének —
lelkes munkdssdga, mesterséges allomdnyatalakitdssal, értékesebb
erdék keletkezését tette lehetdvé.

Az dllomanydtalakitds tarvidgis utjin, a kitakaritott vagis-
teriileteknek 5éves csemetékkel, siirii haldzatban valé iiltetésével, majd
a fiatalosban felburjdnzé biikkegyedek gyiiriizésével végzett tisztitds.
ltal tortént.

Az erd6gondnoksag kevés gyertyanmiihasibfa és jegenyefenyd-
drinica mellett féleg biikktiizifat termel, nelyet a ruszkiczabédnyai
vasontéde tdszomszédsigdban levé rakoddjan szénné éget el.
Médunk volt az ezen alkalomra czélszeriien el6késziteit szenitést
is tanulminyozni, melynek az dltalinosan ismert tét, német, illetve
olasz szenit6mddndl haszndlt gyujtéaknitél némileg eltérd szer-
kezete van.

Frdemes még megjegyezni, hogy a munkds a bokséba rakds,
szenités és szétszedésért l-kénti 8 fillér bére mellelt, ha 47%¢-nal
nagyobb kihozatalt ér el, bérének 10%-dt prémiumként kapja.

A kovetkezé napon a biszterei erdégondnoksdgba kocsiztunk
at, hol gorpdlydn folytatva utunkat, elszor a szdszavolgyi ki-
haszndlist néztilk meg. E részek kihaszndldsa szintén a kaldni
tdrsasdg kezében wvolt, s 1012, évi utolsé termelésitk most van
kiszallitds alatt.

Az évenként 125 m hasdbhossz mellett termelt 85.000 Zirm?3
biikktiizifit vdltozatos berendezések juttattik: rendeltetési helyiikre.
Ugyanis a vdgdsteriiletek kis vdlgyeléseib6l, oldalairél az esésnek
megieleléen olasz rendszerii vizes vagy jeges csusztaték juttattik
az anyagot a févolgyben végig kigyézé 760 mm nyomkodzii s
7 km hosszu, hasibokra fektetett gorpdlyikhoz. E gorpdlya ismét
a Szdsza pataknak a Bisztra patakba torkoldsdnél koriilbeliil 27 m
magas hdny¢ tetején végzddik, itt a kocsikat Kkiiiritetiék, a fa le-
gurult a hdny6 aljdn elteriil6 s csatornikkal behél6zott udvarra,
mely csatorndkon a fa a Bisztra természetes medrébe jutott s
hitra levé 8 km hosszu utjit szabadon uszva teite meg.
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A gorpalya 16 drm®-rel terhelheté kocsijait lovakkal von-
tattik fel.

A Szisza torkolatatél 760 mm nyomkdzii, gbziizemii iparvasut
vitte fel a térsasigot a biszterei M. A. V. dllomast6l 18 km-nyire levé
Almafatelepre, melynek két fiirésztelepe van. Az egyik Holzner
fakeresked6 czégé és vagyonkozségi teriileten termelt faanyagot
dolgoz fel fiirészdrura, a mdsik kinestdri tulajdon és a Winkler
Testvérek czég bérli a kincstdrtdl teriilet szerint vdsdrolt 3323 kat.
hold fenyéfijanak feldolgozdsa czéljdbol.

Ez utébbi telep 4 keretfirészt, 1 kettds hasité keretfiirészt,
3 korflirészt, gyalu- és esztergapadot stb. foglal magdban s mozgaté
erejét 150 HP-6t produkdlé Francis-turbina adja.

A viz mozgatdereje 1évén munkakifejtésre felhaszndlva,a telep
fiirészpora értéktelen, felette kellemetlen és gondot okoz6 hulladék,
melyt6l a czég akként szabadul, hogy levezeti a Bisztra patakba,
pedig a fiirészpornak — mely igy nagy hdtrdnydra van a patak
szép piszirangidllominyanak is — annyiféle szépen jovedelmezo
feldolgozisi médja van, hogy a j6 fekvésii Almafatelepen ily czélu
gépek feldllitisa indokolt volna.

A fiirésztelepen feldolgozott anyagot 6 km hosszu felsGvezetékes
villamos vasut juttatja ide, amely vasut gépjének  teljesitménye
azonban, mert 25—28 FP-jével felfelé csak 2 iires kocsit képes
felvontatni, mert fizemét éppen ezért I6vontatdssal kell kiegésziteni
s emellett 2 gépészt igényel, gazdasdgosnak nem. igen mondhato.

Tanulminyutunk utolsé napja Kardnsebesre vitt, ahol a vagyon-
kozségi erddhivatal tisztikara nem vart kedves iogadtatésban része-
sitett, bemutatta a védros nevezetességeif, a fest6i szép, villdkkal
tarkdzott s modern kényelemmel berendezett nyaraléligetet s a
Munk és Radé-féle fafeldolgozételepet, melynek 300 HP-6s kom-
pound-géppel és egy 40 HP-6s turbindval egyiittmiikédve hajtott
szdmos munkagépe évi 45000 m® félgydrtmanybdl hordédongat,
zsiradék tartdsdra és szallitdsira horddkat, butordiszitsléczeket, tolgy-
és biikkparkettet, gyiimoleslddat, téglaszdritokereteket stb. termel.

Ezzel tanulméinyutunk gazdag s tanulsigos programmja befeje-
zést nyert s tapasztalatokkal, kedves emlékekkel gazdagon ellitva
junius hé 20-dn hazatértiink.
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