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L'importance des surfaces des discontinuité de 'atmosphere
pour la météorologie sylvieole, par le Dr L. Aujeszhy.

L’Auteur explique en tenant spéeialement compte des points
de vue sylvicoles la nature des deux genres de surface de
discontinuité: le front qui est la source des précipitations,
et 1a surface de subsidence qui donne au temps un caractére de

rayonnement serein. -
*

The Meaning of Atmospherie Surfaces of Discontinuity in
Forest Meteorology. By Dr L. Aujeszhy.

The two kind of surface of discontinuity: the front and the
surface of subsidence and their character as source of precipita-
tion and bearer of clear sunny weather respectively are diseussed
with special reference to forest cultivation.

Az erdei vasut
az erdoifeltaras szolgalataban.

frta: Medrovich Ferenec.

Az erdei vasit az erdéfeltaras terén alig 60—70 éves
multra tekinthet vissza. A teljesség kedvéért azonban meg
kell emlitenem, hogy nyompalyat a hazai erdészet mar a
vasutaknak nagyobb mérvii elterjedése elétt is épitett az
erdében. Igy tudjuk, hogy Coburg herceg jolsvai erdébirto-
kan man 1842-ben épiill meg az elsd, alkalmazasi helyérdl el-
nevezett fapalya,! amelyet 1.08 m. tavolsagbhan parhuzamo-
san futd és helyenkint kozos aszokfakkal alatamasztott, a
kozGti jarmiivek kerekei részére belill kivajt szalfak alkot-
tak. A palyat egész hosszisagaban kaviesolta®. Esése a.
teherszallitas iranyaban 7% koriil mozgott. Jaromiivei az e
vidéken szokdsos kozinséges lovontatasi erds szekerek vol-
tak; egy-egy koesira 3000 kg. hasznos silyt lehetett
terhelni. A palyat 11 évi iizem utdn 1853-ban felszesték.
1865-hen nagy feltiinést keltett, a br. Lo Presti allamvasiti
mérmok feltaldlta s szabadalmaztatta (réla el is nevezett)

1 Bxner: Das moderne Transportwesen im Dienste der Land- und
Fortswirtschaft. Weimar 1876. és 1880, (2. kiadas). 118. o.
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vaspalya.? Az elsé ilyen palya az el6bb idézett évhben
Ausztriadban épiilt meg, majd hazankban 1859-ben, a dids-

gyori kinestari uradalomban. A palya 13”7 (342 mm.) széles,

mindkét oldalon laposvassal szegélyezett gerenda voli,
amely egymastol 9" (2.845 m.) tavolsaghan aszokfakon nyu-
godott. A palya hosszisaga 3671.1 béesi 61 (6962.17 m.), leg-
kisebb esése 9.9°/w, legnagyobh esése 146.6°w, legkisebb ka-
nyarulati sugara 12.51 m. volt. A palyan kiilonleges szer-

“kezetli 4 kerekii koesik jartak, amelyeknek rakodd széles-

sége 3, vagyis 94.8 em. volt, és 5 t. terhet birtak. Az tires
koesikat emberi vagy allati erdvel vontattdk fel, mig a meg-
terhelt koesik a nehézségi erd hatasara gordiiltek lefelé.
A sebességet dorzsfakkal lehetett szabalyozni. A nagy
reklam ellenére sem tudott ez a palya elterjedni, mert nem
volt eléggé iizembiztos, sem pedig teljesit6képes. Sechriti-
wieser didsgyo6ri m. kir. gépészeti mérnok 3 a palya hianyain
segiteni akarvan, es6palyat szerkesztett, 24”7, vagyis 63.2
em. tavolsagban futd, két labankint tiizifahasabbal, mint
dszokfaval alatamasztott vascsovekbdl. Jarémiive targonea
volt, két kerekén homori vajattal; egy targoneara kb. 1
iirm. tuzifa fért ra. Tgen jol lehetett fékezni, s ezért még
24% esésben is biztosan jart. A targoneakat kézi erdvel tol-
tik, és ezért inkabb a tiizifinak a vagisokbol valé kihoza-
sara lett volna alkalmas. Egyszerli fel- és leszerelés miatt
a hordozhaté vasutak @sének tekintheté. Hlterjedni nem
tudott.

A tulajdonképeni erdei vasutak hasznalatatdl eleinte
az aranylagos nagy épitési koltség riasztotta el az erdd-
gazdakat. Még 1870-ben is talalkozunk oly véleménnyel,
hogy: ,,. . . tulajdonképeni vaspidlyat magas sinekkel az
erdén nem fogunk soha épiteni, mig a fa bdvében, olesod
arak mellett vas helyett fat hasznalhatunk . . . sth. és
hogy esak a fapalydknak van jovéjik az erdGgazdasiagban.t
Az id6 igen hamar racafolt erre a megallapitasra, mert egy

® Wagner Kdroly: A Lo Presti pilya, mint erdei szallitisi eszkoz.
Selmee, 1870. 21. o.

RSN 20,

4 A 8 a, idézett mii 21. o.



729

évvel kés6bb Weiss horvatorszagi fakereskedd fasines pa-
lyat épit Szokolovacon, de ennek fasinjeit mar a kovetkezd
évhen, 1872-ben, vassinekkel cséréli fel. Ez a 100 m. nyom-
kozli, 15172 km. hosszi palya volt hazankban az elsé goz-
iizemd erdei vasit. Ugyanebben az évtizedben épiti meg
Peldn erdémester sajat tervei alapjan a Kdrolyi gr. hit-
bizomany fizérradvanyi uradalmanak 70 em. nyomtavol-
sagi l6iizemii enlei vasitjat, amely még ma is iizemben
van.® Bedié nagy statisztikai miivében® a kinestari erdé-
birtokon 1878-ban 13.3 km., 1885-ben 15.25 km. és 1896-ban:
mar 9835 km. erdei vasutat mutat ki. De az erdei vasutak
erdteljesebb elterjedése nem is annyira a kinestari erdd-
birtokokon indult meg, mint inkabb a nagy fakereskedé és
fatermel$ cégek eszmélnek ra, hogy az erdei vasutak mi-
lyen elényisen hasznalhatok fel a nagy tomegben kitermelt
fanak gyors és olesé kiszallitasara. Az erdei vasutak nagy-
fokli elGtorését legjobban jelzi a kereskedelemiigyi m. kir.

 minisztériumnak hivatalos kiadvanya,” amely szerint Ma-

gyarorszagnak, — Horvvatorszag kivételével — erdei vasiti
halézata 1916. év végén a kovetkezd volt:

50975 km kesk. vagdnyn erdei vasit korldtolt kozforgalommal,
178698 ,, It 2 iparvasit a esatl, vasutak kezelé-ében,-
27996 ,, ., X magénhas<zndlati vasit sajat kezelés—
TR ben, Gsszesen:

1657669 , N 5 erdel vasit géziizemmel,

57490 , 5 o 5 ,  villamosiizemmel,

927-038 ., ke ! o ,,  loiizemmel,
34671 |, “ . 5 ,»  hordozhaté léiizemi, -
02947 -, 3 B . ,  kézilizemt,

1 vagyis Osszesen: .
2749815 km keskenyvaginyt erdei vasit és ehhez jarul:
45741 km szabv. nyomté,volségﬁ iparvasut illetve iparvidginy.

3 Sobd Sdndor: Ut-, vasit- és hidépitéstan. Selmecbanya, 1899.

3 8 Bedi Albert: A m. kir. allamerdfk gazdasdgi és kereskedelmi
- leirdsa. Budapest, 1878,, majd 1885. és 1896.

© 7 Adatok a magyar vasutak 1916. évi é.llapotérél 63 iizleti ered-
~ ményeirdl. Budapest, 1919,
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A felsorolt vasutaknak azonban ecsak igen kis ha-
nyada esik a ‘ftrianoni Magyarorszag teriiletére, és pedig,
amennyire az el6bb emlitett hivatalos kiadvanybol meg
tudtam allapitani, mindossze csak mintegy 60 km. 16- és
33 km. kéziiizemfi erdei vasit.

A vilaghabora utan a esak lassan megindult gazda-
sagi 0jjaépités soran csonkahazink erdei vasiti halézata
ssakhamar erételjesebben kiépiil; 1932-ben méar 388.7 km.
g6z-, 16.5 km. benzin- és 28.2 km. l6tizemii, Osszesen 433.4
km. erdei vasat szolgdlja a magyar erdégazdasigot® Ez a
mennyiség az erddterillethez viszonyitva koriilbeliil meg-
felel a megesonkitatlan orszag el6bb kimutatott halozat-
stirtiségének.

Az erdei vasutaknak a jelen szazad elején vald, elébb
vazolt hirtelen elterjedésében része van eldszor is annak,
hogy erre az id6szakra esik hazankban a nagy ipari fel-
lendiilés, a fakereskedelem és fakivitel nagy elGtorése, és

evvel kapesolatban a faarak gyors emelkedése. Kzek a gaz-

dasigi jelenségek mind nagyobb erdéteriiletnek hasznalatat
vontak maguk utdn. Masrészt a viziszallitds ardnylagosan
nagyobb mennyiségi és minGségi apadékanak esokkentésére
valo torekvés, de f6leg a gyors, biztos, az idGjarastol fig-
getlen és amellett oleso kiszallitds lehetdsége terelte a figyel-
met az erdei vasutakra.

Nem szabad elhallgatnunk, hogy az erdei vasutakat

eleinte inkabb csak fakitermel$ és fakereskedd cégek épi-

tették, és igy természetesen vonalvezetésiikné] és kiviteliik-
nél inkdbb esak az a cél lebegett szemilk el6tt, hogy a fa
olesé kiszallitasa mellett az erdei vasutakba fektetett ardny-
lagosan nagy tdéke minél hamarabb torlesztessék. A jovo
erdégazdasig érdekeivel azonban nem sokat tordédtek ter-
vezdik 6és épit6ik. Még a kinestari erdSbirtokokon épiilt
erdei vasutak gyorsabb amortizacidja végett is szokésban
volt a vAgasteriileteknek az Osszevonasa egymas mellé so-
rakoz6 mnagy Osszefogd teriiletekre, ami épenséggel nem

9 Erdészeti Statisztikai Kozlemények. 1932, 1933, és 1934, IV.
fiizet, Foldmivelésiigyi minisztérium kiaddsa. Budapest, 1935.
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szolgalta sem a felajitas, sem az erdévédelem, sem a késGbbi
gazdalkodéas érdekeit. Az idésebb kartarsak koziil bizonyéara
tobben emlékeznek pl. a gorgényi kinestari enlébirtok nagy
terjedelmi vagasaira és azok felijitisi nehézségeire. Koz-
vetlenill a wvilaghabord el6tt azonban mér ezen a téren is
erts javulas volt érezhetd, kiillonosen a kinestar torekedeti
mar arra, hogy az erdei vasithalézat megfeleljen tulajdon-
képeni erdégazdasagi szerepének, és az erdébirtok feltarasi
hélozatanak gerince legyen. Ez id6bdl szarmazik a magyar
erddkinestarnak mintegy 600 km. erdei vasiat épitését fel-
olelo tervezete, amelynek kiilonosen a viziszallitast kellett
volna kiszoritani, és az erdéket feltdrnia. A habord azon-
ban meghitsitotta ennek a tervnek a megvalosulasat.

Az erdei vasit csak kivételes esetben szokoti az
egyediili szallitd berendezés lenni, és tébbnyire inkdbb az
erdot feltaro kozlekedési halozat féiitGere, amelybe a leg-
kiilonbozobb mas szallitd palyak gyiijtéereként torkolnak.
Sik vidéken, konnyii terepen kivételesen a gyiijtésre is
ideiglenes horlozhaté vaganyokat hasznalnak, amelyek
tobbnyire kiszo valtokkal esatlakoznak a févonalhoz; nehe-
zebb terepviszonyok mellett, kiilondsen hegyvidéken a f6-
kiszallité alkalmatossagot jelent6 erdei vastithoz a leg-
valtozatosabb mas berendezések hozzik a fat.

Epiil néha erdei vasit egyszerre kitermelt nagy to-
megl fanak, mint pl. széltorések fajanak a gyors és olesod
leszallitasara is; ezt a vasutat a szdllitds befejeztével tobb-
nyire le is bontjak.

Vonalvezetés 'tekintetében a kettd kozott nagy a
kiillonhség.

. Elvitathatatlan, hogy a korszerd, szinte az egész
erdébirtokon folyé gazdalkodas sokkal nagyobb igényeket
tamaszt a feltirdssal szemben, nagyobb és siiriibb kozleke-
_ dési halozatot kivan. Emellett az egyes vonalak teljesitd
képességét majdnem soha sem lehet egyenletesen kihasz-
nélni, és igy a befektetett épitSkéltség sem torlesztédik oly
hamar, mintha osszefiiggd nagy teriileten kell nagy meny-
nyiségli fatomeget ardnylag rovid id8 alatt leszllitani, Eat
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a hatranyt az egyes szallité palyak vart teljesitményének
megfelel6 modon valé kiépitésével tudjuk némileg esikken-
teni, és épen ez oka annak is, hogy az ardnylag nagyobb
befeketetést kivand, de teljesitGképeseblh erdei vasit tébb-
nyire inkabb esak f6gyiijté vonala lesz az erdébirtoknak.

A feltaré halézat gerincéiil szolgdlo erlei vasutat
mindig agy kell vezetni, hogy az az erdfgazdasignak 'tér-
hen és id6ben mozgé iizeméhez minél jobban alkalmazkod-
Jék, vagyis a hasznalatoknak térbeli haladisat kovetve
meghosszabbithato, esetleg kidgazo szarnyvonalakkal bévit-
heté legyen. A vasitnak nemecsak a rakoddkon, vagy a
gyiijtéerek betorkolasanal, de lehetfleg az erdében vezetd
egész hosszusdgaban is, ahol esak az emelkedési viszonyok
megengedik, az erdei termékek rakodasara alkalmasnak
kell lennie. Az erdei vasiil necsak a jelen, vagy kozeljovd,
hanem a tdvolabbi idék gazdasdgi igényeit is elégitse ki,
illetve tegye lehetévé kielégitésiiket. Tpen ezért a vonal-
vezetésnél mindig a jove gazdasag varhaté kovetelményeit
is figyelemre kell méltatni. 4z erdei vasitnalk, a hozzd csat-
lakozo gyiijtd berendezésellkel egyiitt, szerves egészet kell
alkotnia; ezt a célt pedig esak ugy érhetjik el. ha nemcsak
az erdei vasutat, hanem a gyiijté erekiil szolgdld mds szdl-
lité berendezéseket dltaldnossagban wmindig az egész erdd-
birtokra nézve egyszerre tlervezziik meg, mig a részletes
tervezés csak azokra a vonalakra szoritkozik, amelyek a
kozeljovében épiilnek ki. Csak igy miikadik majd feltdré

hdlézatunk szerves egészként, és csak igy lehet alkalmas
arra, hogy a jovében is wmindig Osszehangzoan kovesse az

erdigazdasag menetét.

Az erdei vasutak masik neménél mar inkabb esak az
a ¢é] a donté, amely épitésiikre sarkalt; de minthogy ezek-
nek a palyaknak alépitménye a felépitmény lebontisa utan
szinte kinalkozik dtpalydnak, nagyon kivanatos, hogy az

ilyen erdei vasiit vonalvezetésénél is — bar kisebb sily- -
lyal — az erdégazdasig kés6bbi igényei is méltanylast
talaljanak.

A feltards célja, hogy az erdé minden részébe a
hozzaférhetés biztositdsa mellett, els6 sorban az erdei ter-

R T
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mékek oleso, gyors, lehetéleg az idGjarast) figgetlen, minél
kisebb mennyiségi és mindségi vesztességgel valo kiszal-
litdsa gazdasdgosan megoldassék, és pedig amennyire lehet,
barmely valasztékra nézve. 4 gazdasdgos kiszdllitds lehe-
tisége pedig foleg a vasit helyes miiszaki és gazdasdgi
vonalvezetésétil, a célnak megfelelé kivitelétél és éppen
annyira, a lervszerii iizemvezetéstél is fiigg. Az erdei vasit
vonalvezetésében a gazdasagi érdekek és a miiszaki nézé-
pontok éppen az el6bbick érdekében mindig szorosan gy~
masba kapesolodva jelentkeznek.

A miiszaki és gazdasagi nézGponotk a vonalvezetés
minden mozzanatiaban elvialaszthatlanok egymastol, de hata-
sukat kiilon-kiilon akkor tudjuk legjobban érzékeltetni, ha
az egyik tényezd vizsgalatinal a masikra nézve egyenletes.
viszonyokat tételeziink fel. Kzen a téren még ma is érvé-
nyesek a' Lawnhardt 50 évvel ezeltt irt miivében ? lefekte-
tett elméleti megallapitasok az Gtak és vasitak a. n. keres-
kedelmi nyomjelzésére vomatkozolag, de a szlikre szabott
~ hely nem engedi meg, hogy ezekre is kiterjeszkedjem. Itt
inkabb esak az erdei vasitak myomjelzésével kapesolatosan
szeretnék néhény jellemz6 vonatkozast kiemelni, melyek az
emlitett miiben, annak altalanosabb iranya miatt, természe-
‘tesen nem taldlhattak méltatasra.

(1azdasagilag helyes annak a vasiitnak a vonalveze-

tése, amely a maga elé kit{izott célt, — tehat erdei vasut
esetéhen az erdd feltardsat, az erdei termékek gazdasagos
szallitisat — a miiszaki lehetéség és eélszer(iség hatarain
beliil minél jobban megkozeliti.

Az erdei vasaton valé szallitis — keves kivétellel,

mint pl. az el6bb mar emlitett konnyl terepen -elteriiid,
ideiglenes hordozhaté vaganyokkal behdlozott -« sikvidéki
erdd, vagy olyan gazdilkodas esetében, amikor a haszndla-
tok kozvetleniil a vasit mellett folynak — tulajdonképen két
mozzanathél all. T.i. az erdei terméket eldszor a termelés he-
8 Launhardt: Theorie des Tracierens, Hft, i, Die- kqﬁnmqg‘i;ile
Tracierung. Hannover., 1887. ) ) i 5 ':
: gy
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lyérél az erdei vasit mellé kell kihozni, majd az oda gyiij-
tott anyagot a vasiti koesira rakva tovabb szallitani. A szal-
litasi koltséget is tehdt e két mozzanatnak, a kihozdsnak és
a vasuti szallitisnak koltségisszege adja meg. A gazdasa-
gossiag kovetelménye, hogy ez a koltségosszeg nemesak a
Jelenben, hanem atlagosan a jovében is minél kisebb legyen.

A kihozasi koltségek nagyjira ardnyosak a tavolsag-
gal és éppen ezért esokkentésitk érdekében torekedni kell a
vonallal a termelési helyet minél jobban megkozeliteni oly-
képen, hogy a kihozis lehetéleg feliilrdl lefelé torténijék.
De természetesen vigyazni kell arra, hogy ez a nézdpont

egyoldalii el6rehelyezése ne rontsa az erdei vasdt vonal

vezetését.

A vasiti szallitas koltségét a vasiat miiszakilag helyes
vonalvezetése, megfeleld kidpitettsége, felszerelése — a
céltudatos lizemvezetéssel kardltve — szabja meg. Egyéh-
ként pedig az épitési koltség torlesztési hanyadabdl,
a fenntartiasi koltségh6l és wvégiill a vontatisi koltséghol
tevidik oOssze. Az els6, az épitési koltség nagysaga maga-
tol értetédileg fdleg a miiszaki kivitel fiiggvénye, éppen-
ugy a fenntartasi koltség is. Az elébbi lehetdleg rovid,
nyujtott, nyugodt vonalvezetést és olesobb kivitelt kivan,
mig utébbi inkabb jobb kivitelt igényel, és éppen ezért a
két koltséghanyad esokkentése érdekében az elébb emlitett
két nézépont kozott Gsszhangra, viszonylagos egyensilyra
kell torekedni. Mindig szemiink elétt lebegjen, hogy a vonal

a szikségelt igénybevételnek megfelel6 — minden felesle-
ges fénylizést6l mentes, — de az épitmény allékomysigat

biztosité kivitelben épiiljon. De a miiszakilag helyes vonal-
vezetés és kivitel magara a vontatasi koltségre is elényos
befolydssal van. Minthogy pedig az tizemi koéltség évrol-évre
visszatér6 jaradéknak is foghaté fel, az épitési koltség pedig
csak egyszeri kiadds, amelynek kiillonosen az alépitményre
esG része hamar torlesztddik, nagyon téves éppen a gazda-
shgossag nézGpontjabol az épitdkoltségben vald talzott
takarékossag, mert az esetleg éppen az iizemi koltségek
novekedésében boszulhatja meg magat. Lehetéleg nytjtott
vonal, kiegvenlitett emelkeddk esékkentik a vonderdszitkség-

shaabioh ooy Lo
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letet, tehat a tiizeld- és kenoanya,gfogydsztast sot nem kis
mértékben a palya fenntartdsi koltségét is. A vonalveze'tés-
ben tilzasba vitt sziikkebliség allandé tizemi kolts\egtobb—
letet Jelent.

Az elébb emlitett kovetelmeny, va,tryls a klhOZdSl és
wasiti szallitdsi koltség viszonylagos egyensilyara vald
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A vontathaté teher véitozé;sa az emelkedd szerint

-~ torekvés tudja csak blztoeutam a kivant emhnényt Bar-
~ melyik koltségtényezének elGbbrehelyezése rontja a gazda-
~ sagossagot. Nem helyes tehat az a megoldas, ame]v a vonal-
- vezetés nyugodtsiganak, az épitmény biztonsdgéinak rova-
sara csak a jelen termelés he]yet kozeliti meg miné] job-
- ban a kihozasi kiltségek lefaragésa érdekében. de masrész-
- 6l éppen olyan kéros, ha esak a vasiiti vontatds koltsé-
3.
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geinek egyoldali apasztdsdt tartva szem el6tt, a vonal
minél nytjtottabb, miiszakilag tokéletesebb, a palya bizton-
sagét legjobban szolgalé vonalvezetésre toreksziink, ha evvel
ugyanakkor ardnytalanul megneheziil a finak a vastat mellé
valé hozasa.

A miiszaki jellemz6k kozil talan az erdei vasat gaz-
dasagos lizeniére az emelkedd helyes megvalaszidsa és ki-
egyenlitett eloszlasa van a legnagyobb befolyissal, amelyet
a gyakorlati élethen azonban, sajnos, nem méltanyolnak kel-
l6leg. Az abra szemléltetdleg mutatja, hogy az emelkedd
novekvésével ‘milyen rohamosan esokken a vontathato teher.
A mozgd vontatd gép, a mozdony t. i. vonderejének jelen-
tékeny és pedig annal nagyobb részét hasznalja fel Gnmaga
vontatasara, minél nagyobb az emelkedd, és esak a fenn-
maradd kis rész érvényesiil a teher vontatasanal. Az 6ssze-
fiiggés a vontathatd teher és az emelkedd kozott, mint azt
az aldbbi egyenlet is mutatja, nem linearis, hanem hiper-
holikus

¥ —L{pte 270. N
i L
Vma.z"_— 6 e "“?‘T

(): a vontathatd teher; V: a mozdony kifejtette vonderd; I: a moz-
dony szolgalati silya; e: az emelked6; Ne: a mozdony munkateljesitménye
loerdkben ; g, : a mozdony fajlagos menetellenallasa (kg [tonnal); u: a koesi-
vonat fajlagos menetellenallasa (kg [tonnal); és v: a menetsebesség (km-Gra).

CUsakhamar ©elériink tehat az emelkedének = ahhoz a
hatarértékéhez, amelyen a mozdony mar esak onmagat tudja
felvontatni, ‘ami természetesen az iizem nézdpontjabol tel-
jesen értéktelen (motoros koesikon, amelyekre kozvetleniil is
rakhatd teher, ez a hatarérték még esetleg jelenthet vala-
mit). Igaz, hogy a sebesség esokkenésével emelkedik a vono-
eré és igy a vontathaté teher is — bér ez is a teljesitmény
rovasara — de esak bizonyos hatarig és pedig gdézmozdo-
nyokndl addig a sebességig, amely mellett a hajtott kerék
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méasodpercenkint egyszer fordul kériil. mert kisebb sebes-
sbg esetén — mindig hosszabb szakaszrd] van szé — mar
- sem a rostély, sem a kazan goézfejlesztéképessége nem ele-
~ gend§ a szitkségelt gbzmennyiség termelésére és igy a moz-
- dony loerételjesitménye rohamosan leszall. Az dbrabol le-
- olvashatd, hogy milyen jelentds befolyasa van az emelke-
- dének akkor is, ha az csak az iiresjarat irinyaban van és
- a terhelt vonat mindig esak lefelé jar. fgy pl. az dbra alap-
- jdul szolgalt 17.6 t. %zolg"élati stilyi mozdony 20 km/éra
. sebesség  mellett 25%-ban mar csak 22 t. .nehéz vonatot,
vagyis esak 4 drb iires tiizifas-pdrekoesit vagy 5 drb szalfa-
s7allito tires ikerkoesit tud felvontatni; lecsokkentve sebes-
ségét 15 km/Orara, ugyanezt a vonatot 35%w, 10 km/6rara
- pedig még 55°%w emelkeddn is felvontatja, de természetesen
- masfélszer, illetve kétszer akkora id6 alatt.

3 Félreértések elkeriilése végett sziikségesnek tartom
~ megjegyezni, hogy a vontatisi koltségek valtozdsa az emel-
~ ked6 szerint nem all egyszerii forditott arAnyban a teljesit-
- mény csokkenésével, ill. novekvésével. Az emelkedd meg-
~ kivanta teljesitménytobbletet tébb vonatjarattal, vagy tobb
- mozdony heéllitdsival, avagy nehezebb mozdony alkalma-
- zdsdval is el lehet érni; ez azonban egyttta] tobbnyire
“nehezebb felépitményt, tehdt épit6koltség- és sajnos, szam-
~ helileg alig kifejezhetd fenntartisi koltségnovekvést is
- jelent. Masrészt figyelembe veendd, hogy a vontatasi kolt-
~ ségek csak részben valtoznak a nagyobb vonderdsziikséglet-
. nek megfeleld nagyobb tizel6anyag- és kendanyagfogyasz-
téssal, mig jelentds részikk kozel dllandé marad ugyanazon a
- pélyan. Az emelkedd okozta vontatisi koltségnovekedésre
- mérsékl hatdssal van az a koriilmény is, hogy az erdei
vasitakat a legtobb esetben nem hasznaljik ki teljesits-
képességiik szélsé hatdrdig. Az emelked6nek a vontatési
- koltségekre vald hatasit, kiillonosen erdei vasitakon, szinte
" minden pélydra nézve kiilon lehet esak kikutatni. Erre a
ﬁrérdesre kés6bb kiilon tanulminyban fogok kiterjeszkedni.

; A vontathaté teher megallapitdsara irdnyad6 emelke-
A6t mertékads emelkedének nevezzik. Tgen fontos szerepe
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van a vasut nyomjelzésénél, mert kozvetlunul osszeflige a
teljesitéképességgel.

A mértékadoé emelkedénél nagyobb emelkeddt alkal-
mazhatunk rovidebb, legfeljebb 500 m. hosszii  szakaszon;
ezen a vonat kelld nekifutassal nyert kinetikai energia-
tobblet felhasznalasaval fel tud szaladni a terhelés esokken-
tése nélkill. Ez az 4. n. rohamos emelkedd. Ezt mindig a
mértékadéndl kisebb emelkedésti szakasz elézi meg és
koveti, hogy a vonat felgyorsulhasson. A rohamos emel-
ked6 mindig esokkenti az iizembiztonsagot és ezért allando
jellegti, de kiilonosen févonalakon keriilendd.

Nem szabad arrél sem megfeledkezni, hogy a vonat-
nak ivben valé haladisa is t6bb. vonderét igényel, mint
mint egyenes szakaszon; ez a tobblet, killonosen élesebb
ivekben mar tetemes lehet és ezért éles és hosszabb ivek-
ben az emelked6t megfelelGen esokkenteni kell.10

Az erdei vasutak altalanos vonalvezetését a legtobb
esetben mar a gazdasagi és a terepviszonyok, a piacok, a csat-
lakozasra alkalmas kozforgalmi berendezések (at, vasat,
vizi ut sth.), a feldolgozasi helyek fekvése tobhé-kevéshbé
meghatiarozzak. A feltard halozat f6szallité dtja gyanant
épilé erdei vasttnak a kozeljové erdei termékein kiviil a
tavolabbi jové fatermését kell gazdasiagosan leszallitania.
Az altalanos nyomozasnal tehat mindig szem elétt kell tar-
tani a jové gazdasag menetét és ezért itt a gazdasagi tizem-
terv igen értékes szolgilatot tehet, minthogy abhdl olvas-
hatjuk ki a fatermésnek idé- és térbeli megoszlasat és meny-
nyiségét.

: A vonalvezetést a terep, de kilonosen a magassigei
viszonyok, masrészt a gazdasagi terv szabja meg; igen 1'3
szolgalatot tesz a tervezdnek, ha a gazdasagi adatokat a mii-

gy pl. 76 .em. nyomtivolsdgn vasiton a 100 m. sugart iv vonoé-
erdiobllet tekintetében megfeiel 4%, a 80 sugara iv 5%, a 60 n.
sugara 7%, a 30 m. sugara iv pedig 17.5% emelkeddtibbletnek;- 60 cm.-es
nyomtavolsag esetén ugyanezen értékek sorra: 2, 2:7. 3:6 és 8%/, a 20 m.

350 200
=10 M TEos

sugari iv pedig 10°, emelkedétobbletnek, Réekl: k_

ismert egyenletei szerint,
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szaki. megoldasra legnagyobb befolydssal bird terepviszo-
nyokat egy térképen abrazolja, Erre a eélra jol felhasznil-
haté barmely, elég nagy léptékben késziilt rétegvonalas tér-
kép, pl. a katonai 4. n. felvételi lap, vagy topografiai tér-
kép 1:25000 léptékben, ha arra a gazdasdgi vonalakat — a
gerincek és volgyek szerint tajékozva és nmem egyszeriien
gépiesen pantografalva, bar esak megkozelité pontossiggal
is, — ravezetjiik, esetleg halvany szinezéssel megjeloljilk
még a forduldszaki teriileteket, tovibba beirjuk a vagaskor
virhato fatémeget is. Ha a gazdasagi térkép az 1920. évi
eléirdasnak megfelelen a rétegvonalakat is feltiinteti, ennek
masolatat hasznilhatjuk fel az dltalanos nyomkereséshez.
Nem hangstilyozhatd elégszer, hogy mindig célszerii altala-
nosan az egész feltard haldézatot, tehat a fdszdllité vonala-
kat és a gyiijtdereket egyszerre megtervezni, mig a részle-
tes nyomjelzés esak a kozelebbi jovében kivitelre kerils
vonaiakra szoritkozhatik. Csak igy érhetjik el, hogy a fel-
tard halozat szerves egészként miikodik és nemesak a jelen-
ben, de a jovOben is biztositarni tudja a leggazdasagosabb
kiszallitast. ! :

Sikvidéki erddkben, konny{i terepen igyeksziink a
vasit vonaldt a gazdasdgi hatarvonalakhoz simulva vezetni,
s6t, ha esak lehetséges, a gazdasigi hatdrvonalakat alkotd
nyiladékokat egviittal a kiszallité pdlydk épitésére is fel-
hasznaljuk. Az idedlis eljaras az volna, ha mar az erddéren-
dez6 is bizonyos fokig alkalmazkodnék a gazdasigi hatar-
vonalak kitlizésénél a kiszallitds igényeihez. Itt jegyzem
meg, hogy pl. sikvidéki erd6ben a szokdsos derékszérii nyi-
ladékhalozat csak akkor felel meg a gazdasigos kiszallitas
érdekeinek, ha az erdei termékeket nagyjara egyenlé arany-
ban kell két ellenkezé fdivdnyban kiszallitani, mig ha a
kiszallitas tilnyomé részben egyiranyd, a kiszallitds féira-
nyira hegyes szoghen torkolld parhuzamos melléknyiladé-
kok hidlézata a célravezetSbb. Ebben az esetben nagyobh
teriiletnek a miivelés aldl vald elvondsif — ami amigy sem
szamottevé — esetleg a melléknyiladékok keskenyebb kiva-
gasaval lehetne ellensilyozni.
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Hegyvidéken a nyomjelzésnél sokkal nagyobb szere-
pet jatszanak a mfiszaki kovetelmények, éppen a gazlasa-
gos kiszallitas érdekében. Es minél nehezebbek a terepvi-
szenyok, anndl inkdbb el6térbe nyomulnak a miiszaki nézd-
pontok. Igaz, hogy ilyen nehéz terepen a gazdasagi beosz-
tas is tobbnyire mar a kiszallitds irdnyara vald tekintetiel
készil. Hegyvidéken —. tekintet nélkul az erddn kiviil esd
vonalszakaszra — tobbnyire a févilgyben, mint a termé-
szetmutatta vonalon vezetjiik az erdei vasutat, amelyhez
igy mindkét oldalrdl kénnyen kihozhaté a faanyag akar
kozvetleniil a hegyoldalakrdl, akiar pedig a mellékvilgyeken
keresztiil, azok betorkoldasa alatt. Ha nagyobb fatomegek
érkeznének egyes mellékvolgyekb6l és ezért &z lzemi
viszonyok ilyen helyen kitérd épitését tennék sziikségessé,
azt mindig a mellékvélgyek torkolata alatt helyezzik el,
mert ez biztositja a legegyszeriibb és legolesobb kozelitést,
de egytttal szikség esetén a mellékvolgybe kiagazd szarny-
vonal forgalminak lebonyolitasit is. Ha a févilgy emel-
keddje a célszerinél nagyobb, a vonalat a hegyoldalban.
lehet6leg a mellékvolgyek kihasznalasaval fejlesztjiik, hogy
azutdn ismét mielébb visszatérhessiink kézel a volgyfenék-
hez. Hegyoldalban éles forduléval valé vonalvezetést — a
tobbnyire igen nagy foldmozgositas elkeriilése végett -—
estesfordulét pedig az lizem erds megnehezitése miatt esak
akkor alkalmazzunk, ha mas megollas alig lehetséges. A
volgyfenékhez kozel valdé vezetés azonban nem azt jelenti,
hogy a sziik, sokszor minden légjarast nélkiléz6, allandéan
nyirkos volgyfenékre kell fektetni a vonalat, ahol azt ezen-
kiviil esetleg még az arviz karositisai is veszélyeztetik,
hanem ellenkezéleg, a vasutat — sajat biztonsaga érdeké-
ben — inkdbb a hegy ldba ald kell helyezni. Kiilonosen a
févonalnal nem hanyagolhatd el a vonal biztonsagarol vald
elérelatas, mig ideiglenes mellékvonalaknal esetleg a bizton-
sag kevébbé jatszik szerepet, de ilyenkor természetesen a
vasutat el6re nem lathaté arvizkarositisok is fenyegethe-
tik. amelyek azutin a megtakaritist joval feliilmilé kiada-
sokat is okozhatnak. Hosszabh, 1—2 km.-es kihozasi tavel-
sdgnal a volgyfenék felett, a hegy labandl vezetd wvasit
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mellé a fa minden koltségemelkedés nélkill hozhatd, még a
volgy masik oldalardl is, és pedig szintén felillr6l lefeld,
esak a patakot kel] kissé magasabban a vasiti rakodd felett
athidalni. Legfeljebh kézvetleniil a tulsé hegyoldalrdl valo
eregetésnél jelenthet a kozbiill mélyebben fekvd patak némi
nehézséget, de ezt is tébbnyire a pataknak szalfarosttal
vald ideiglenes dthidalasaval aranylag konnyen lehet le-
gybzni :
A vonalvezetésné] lehetdleg inkabb a déli, a napsii-
tésnek kitett hegyoldalt kell valasztani, amely ‘tébbnyire
nyugodtabb, kevésbbé tagolt is, mint a vizdasabb északi
kitettségli. Szlik volgyben célszerli a vasiti vonalat lehetd-
leg az tttal ellenkezd hegyoldalon vezetni, a biztonsag ked-
véért. Oldalvolgyekbe, enyhe esési hegyoldalakra esak
akkor érdemes az erdei vasitrol kidgazast be- ill. felve-
zetni, ha ott nagyobb fatomeg varhatd, vagy ha a kidgazas
kis koltséggel oldhatd meg, egyébként inkabb mas tton hoz-
zuk a fat a vasiit mellé.
Vizvilaszté szelte erddbirtok esetén mindig gondos
szamitist kell végezni arra mézve, vajjon nem gazdasigo-
sabb-¢ a fat a vizvalaszton at, esetleg mérsékelt ellenemel-
kedésben is, a févélgybe hozni szarnyvonallal, ha ez elsd
~ tekintetre kissé nagyobb nehézséggel jarna is. Az egységes
~ halozat tizemvezetése, a fa egységes kezelése igen sokszor
gazdasagi elénnyel jar még abban az esetben is, ha pl. a
- fanak szallitdsa a vizvalaszton tal fekvd kozforgalmi vas-
{ti allomédsra nem is volna dragabb, mint a vizvalaszton
~ at a f6vilgy - vonalain, mert elmarad a kiilon rakald fel-
~ digyeleti és fenntartisi koltsége. Természetesen igen fontos
az atkel§ nyereg helyes megvalasztidsa. A févonalbo] ki-
~ 4gazd mellékvonalat ebben az esetben legtobbszor erre alkal-
- mas mellékvilgyben vezetjiik — ismét, ameddig lehet
kozel a volgyfenékhez — majd feljebb kihasznaljuk az
~ adodo oldalvolgyeket a vonalfejlesztésre és emelkedésre a
~ nyeregig. A nyergen — a hofuvis veszélye miatt — soha-
sem vezessilkk a vonalat kis bevagésban, hanem vagy mély
 hevigasba, vagy 'kisebb téltésben, hogy a hd lerakodasira
. a vaginyon kiviil biztositsunk helyet. Vizvalaszton at erdei
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vasiit alagitban nem igen szokott athaladni, de legkevéshé
hosszti, mély fekvésii alagiton, mert egyrészt a vasiti vo-
nalnak a nyeregig vald felfejlesztése is a jobb feltdrast
szolgdlja a kihozasi koltségek apasztiasa révén, masrészt az
alagiit meglehetdsen draga.

Végiil még arra is ra szeretnék mutatni, hogy a gaz-
dasigossidg és a miiszaki célszerfiség helyes egyiittes érvé-
nyesitésével nyomjelzett és épitett erdei vasit gazdasagi-
lag elényos eredményt csak akkor tud felmutatni, ha az
lizemuvezetés is céltudatos. Bizonyos, hogy nem az erddé van
a vasttért, hanem forditva; de a vasit esak akkor tudja
hiztositani az olesd szdllitdst. ha a vasiati tizem terv szerint
honyolédik le. A vasit mellett fekvé rakodokhoz vald ki-
hozdas munkéja, tobbé-kevéshhé fiiggetlenitheté a vasiti’
iizemtdl, ha a rakoddk nagyobb mennyiségii fanak tdrola-
sdra elég tagasak, de mar a vontatasi kéltség, s6t a vasat
teljesitéképessége erds Osszefiiggésben all a vasiti forga-
lom helyes lebonyolitasaval. Ha nem is gondolok a kozfor-
galmi vasitakhoz hasonlé menetrend perenyi betartdséra,
de azért mégis a hely szerint szerte fekvd rakoddkhoz a
kell6 szami iires koesik kiallitdsa, megrakasuk utin pedig
elvontatasuk feltétleniil tervszerii elGkészitést igényel. A
rakoddkon a vasiti koesiba vald beraké, a kezdd vagy csat-
lakozd, esetleg a feldolgozd helyre, faraktarba sth. vezetd
leraké Allomdson a lerakdé munkanak gy kell torténnie,
hogy minden felesleges iires jarat és tdlsagos virakozds el-
keriiltessék. A fel- és lerakashoz mindig elegendd, de nem
feleslegesszam munkds dlljon rendelkezésre, tovabba a fel-
rakd ‘dllomason a kénnyebb rakodas végett lehetdéleg magas
rakodd (rakodd ponk) legyen, végiill — kiilondsen a ronkdk
felrakésdhoz — alljon rendelkezésre kotéldob, gajmo és
més segédeszkoz Flirésztelepeken vagy masutt is nagy for-
galom mellett esetleg portd] vagy més dari alkalmazisa
is gazdasigos lehet. A rakodémunkénak tokéletesen simul-
nia kell a eéltudatosan irdnyitott vasiti forgalomhoz.

Az eladottakbd] kitlinik, hogy az erdei vasiit a téle
vart kedvezé gazdasigi eredményt esak akkor érheti el, ha
mdr a nyomjelz€snél és az épitési kivitel minden egyes moz-
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zanatandl mindig szemiink elétt lebeg az erdégazdasdgi  és
— éppen az el6bbick érdekében — a miiszaki = kiovetelmé-
nyeknek helyes egyiittes érvényesitése és ha nem kisebb
figyelemme] vagyunk a tervszert, céltudatos izemvezetésre.
Az erdégazda hasznalja fel a miiszaki létesitményeket, de
mindig természetitknek megfelelden és akkor a gazdasagi-
lag jol tervezett. megfeleléen kiépitett létesitménynek
helyesen megszervezett iizem mellett a jovedelmezdség emel-
kedése lesz a gyilimdélese.

Die Waldbahn im Dienste der Erschliessung. Von Prof.
F. v. Modrovich.

Die Waldbahn erschien in Ungarn erst in den 70-er Jahren,
verbreitete sich aber nachher ziemlich raseh, hauptsichlich in
der Vorkriegszeit. Die - Zerstiickelung des Landes bedeutete
auch in dieser Beziehung schwerste Verluste, aber schon nach
einem Jahrzehnt gewann die Waldbahn ihre frithere Stellung
in der-ungarischen Forstwirtschaft zuriiek, =

Die Waldbahn ist meistens die Hauptsammelader der
Erschliessung, in welche die verschiedensten Forderanlagen ein-
miinden; nur selten wird sie zur Abfuhr gelegentlicher Holzmen-
gen (z. B. eines Windbruches) gebaut. Diese zwei verschiedenen
Ziele machen sich auch bei der Trassierung erkenntlich.

Als Hauptader muss die Waldbahn mit den Nebenforder-
anlagen ein organisches Ganzes bilden, das sich zu den rium-
lich und zeitlich anwachsenden Bediirfnissen der Forstwirtschaft
anzupassen vermag. Eben desha'b ist das Fordernetz des zu er-
schliessenden *Waldgebiets immer zuerst im Ganzen und Allge-
meinen zu entwerfen; die Einzelplanung hiilt mit den Bedirf-
nissen der Niichstzukunft Schritt. L ,
- Das finanzielle Ergebnis der Forderurg hiingt von der
wirtschaltlich und technisch richtigen Linienfiihrung, von dem
zweckméssigen Ausban und von der gut geregelten Betriebs-
fithrung ab. Die wirtsehaftlichen und technischen Anforderun-
gen sind untrennbar verbunden; letztere gewinnen umsomehr
an Gewicht, je schwerer die Terrainverhiltnisse sind. Die
Gesamtkosten der Forderung ergeben sich aus den Kosten der
Bringung wund des Bahntransportes, es soll also immer die
kleinste Summe beider angestrebt werden. Von den technischen
Faktoren beeinflusst die Steigung die Wirtsehaftlichkeit der
Forderung am meisten, sogar aueh dann, wenn sie nur in der
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Richtung der Lehrfahrt vorkommt. Bei der generellen Trassie-
rung ist immer die rdumliche und zeitliche Ordnung der Nutzun-
gen, d. h. der Wirtschaftsplan, massgebend; dagegen zeigt die
Hohenverhiiltnisse eine topografische Karte am klarsten an. Es
ist zweckmiissig in diese Karte die wirtschaftliche Einteilung
einzuzeichnen und auch die wahrscheinlichen Ertrige der ein-
zelnen Flidchen bzw. Hiebe einzuschreiben, damit die wirtsehaft-
lichen und technischen Anforderungen vereint dargestellt werden.
Diese Karte ist auch znm Entwurf der allgemeinen Linienfithrung
am besten geeignet.

Eiene weitere Hauptbedingung der wirtschaftlich befrie-
digenden Forderung ist die richtig geregelte Betriebsfithrung.

.. ke chemin de fer forestier au service de l'exploitation, par
9 Pwlf F. de Modrovich. : :

. Le chemin . de fer imestlel artére principale de I'exploita-
tlon, doit constituer avee le reste du matériel de transport un
tout lorganique. Il faut s’inspirer de cette regle non pas unique-
‘ment pour les installations techniques, mais encore pour I'etablisse-
ment de: tousles projets généraux et détaillés: des travanx dans
I'intérét «d’'une exploitation économique.

®

The forest railway in service of opemng-up “By Prof. F.
de Modromch.

As main artery of opening-up, the forest 1zulwa) must, at
all times, constitute together with the other means of transport
an organic unit. This principle has, not only in tehnical respeets,
but also in all sorts of general and detailed planning, strictly to be
kept in view, in order to satisfy completely the demands of
£eonomy.






