VISEGRADI EMLEKEK

A Godolléi m. kir. Erd6hivatal Visegradi Erdégondnoksagaban Chabada
Géza akkori fferdétandcsos beszdmoldja szerint (Erdészeti Lapok. 1920. 378. ol-
dal) 1920-ban kezdték meg vasat épitését. A vasut f6 célja — a szerzd szerint,
aki annak idején a kinestari erdészet épitkezéseit iranyitotta — az apatkuti
kébanya anyagdnak dunai uszdlyrakodasra valo szillitisa volt., A k& a felvi-
déken kiesdé kdbidnydk anyaganak poétlasara kellett, A vastt természetesen er-
dei termékeket is szallitott. Nyomtavolsaga 760 mm volt, a vonalhossz 7 km. A
vasut teljes neve: ,M. Kir. Erdészeti Kobanya Vasut-lizeme”. A vasutiizem
torténetérél Madas Ldszlé kolléga, késbbbi pilisi erdéigazgaté segitségével si-
keriilt szdmos adatot beszereznem, melyet sajat emlékeimmel kiegészitve irok
le.

Az épités 1921-ben Kdves Jdnos erdémérndk vezetésével folyt és az lizem-
behelyezés 1922-ben tortént. Vonalvezetés: a dunaparti uszdlyrakodoérdl kiin-
dulva a kozségen keresztiil egy ivvel a mai papréti ut szélére kanyarodott.
Nagyjabol az Ut vonalvezetését kovetve az apatkuti patakot két ékelt gerenda-
tartos fahiddal athidalva jutott el a kébanyaig. A régi fahidak helyén ma
egy-egy vasbeton-lemezhid &ll (1. abra), melyeket én terveztemn 1954-ben és az
erdogazdasdg vitelezte ki (Horvdth Sdndor erdémérntk). Az eredeti terv az
volt, hogy a vasutat tovabb fogjak épiteni Pilisszentlaszlo kézségig és korlato-
zott személyforgalmat inditanak, de a ,Szakadas”-nal a megépitett féldmivet
foldesuszamlas semmisitetie meg és ezért a tovabbi épitésrél lemondtak.

Madas Léaszlo kozlése szerint az aldbbi adatok jelentds része Sajé Aladdriol
szarmazik, akinek édesapja — Endre — volt a vasut mozdonyvezet6je. O maga
is szolgalt a vasutnal, egy ideig mint fit6, majd mozdonyvezetd. Késobb a
LAEV-hez keriilt és onnan ment nyugdijba. A wvasit személyzete: Rohossy
(Rohoska) Semu okl, erdémérndk, lizemvezetd, Sejé Endre és Aladdr mozdony-
vezetGk, Répdsi Ferenc erdész, irodavezets, Zeller Péter és Farkas Jézsef Acsok,
Schiilt Ferene és Kormos Kdroly lakatosok. A forgalmi személyzet: Bergmann
Istvdgn vonatvezetd, Robusek Jdnos, Vojtek Ferenc és Schmidt Béla fékezdk.
Ezen feliill még 10—15 palyamunkas dolgozott, valtozo létszammal.

A vonders két gézmozdony, melyeknek fontosabb adatai az alabbiak:

A. B.
gyarté cég MAVAG ORENSTEIN ES KOPPEL
gyartasi év 1919 1917
kazanszam 4725 8435
teljesitmény (LE) 94 45
tengelyelrendezeés ODO OCO
szolgdlati suly (tonna) 18 9

Az A. mozdonyt 1954-ben Gyongyodstn daraboltak fel. A B. mozdony (egyéb-
ként ,Muki” néven szerepelt) Sajo A. szerint 1938-ban Lillafiireden tizemelt és
feltehetfen 1950-ben mult ki Felsétarkanyban. Hozzatartozik a teljességhez,
hogy Hohn osztrak erdeivasut torténész adatai szerint a 8435 kazdnszaml moz-
dony kés6bb Kiralyrétre keriilt. A gordiilléanyag 10—12 db, trukokra hazilag
szerelt, acsolt faszekrényii kocsibél allott (2. &bra), melyek legnagyobb teher-
birdsa 10 tonna volt. A 6—8 kocsibél all6 szerelvény naponta két forduldt tett
meg. Volt egy ideiglenes személykoesi is.
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1. abra. Kétnyildsi vasbeton lemezhid a pilisi Magda-forrds alatt.

2. abra. Készdllité szerelvény

3. sz. kép. Az iizem dllomdsa.
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MACZKO ISTVAN (1896—1949) kivdlé tervezo-
mérnok volt. Az dékoldgia, 6konémia és a technika
hdrmas kivetelményét terveiben szdzszdzalékkal ér-
vényre juttatta. Annyira avatkozott bele .a természet-
be, amennyire elkeriilhetetlen, a terveket wminimdlis
kéltséggel készitette a technika akkori szintjén. Szol-
gdlatdat a lillafiiredi épitéseknél kezdte és az dllam-
épitészet a Lillafiired—Fels6tarkdny 1t épitésének ter-
vezéséhez kilcsénkérte az dllamerdészettol. 1945 utdn
a MALLERD Kizpont miiszaki féosztalydn dolgozott
haldldig. Az 1945 utdn megindulé erdészeti itépitések
kezdeményezésében is jelentés szerepet toltott be.

A vasutat 1930-ban leallitottak, leszerelték és az anyagat 1931-ben Lillafii-
redre széllitottak. Sajé Aladar, aki a mozdonyokkal egyiitt Lillafiiredre kertilt,
igy ir a vasutrél: ,Emlitésre mélté még a visegradi kisvasut allomésa, amely
nagyon szép volt, 3—4 sor vadgannyal. Az iroda a mozdonyvezetéi lakassal egy-
beépitve, kozepén veranda. A veranda tefején nagy tabla, rafestve jol eliits
betlikkel: ,,KINCSES KOLOZSVAR?” (3. dbra), tovabba az irodatél kissé lejjebb
a tulsé oldalon, a hegyben beépitve pince. A mozdonyok részére olaj és anyag
tarolodott benne. Az allomas bejaratandl volt a fiitéhaz és a lakatos-mihely. A
mihely el6tt egy nagy raktar, a palyamunkasok szerszamai, talicskai és egyéb
alkatrészek voltak benne. A raktar el6tt kerekes kut, a vize nem volt ihato”.

Elészor 1936-ban keriiltem mint gyakornok Visegradra, ahol Vasvdry Ldszlé
kollégaval az ujonnan épilt cserkészutakat mértiik be és illesztettiik a térkép-
be, Két honapot toltottem akkor ott. A vasit mar fel volt szedve, de nyomai,
valamint a hidak még léteztek. Az erddhivatal vezetdje Telgdrthy Jend okl.
erdémérndk volt. Mar ebben az évben megkezdték a Visegrad—Papprét ut ter-
vezését, melynek kezdete a vasut 7 km-es nyoman haladt. A tervezést a Go-
dolléi Allami és Korona-uradalmi Erdéigazgatosag épitésvezetdje Maczko Ist-
vdn okl. erdémérndk végezte. ‘

1937-ben keriiltem ismét Visegriadra, ugyancsak gyakornokként. Ebben az
esetben az utépitéshez, Maczkd Istvan kezei ald. Két honap alatt igen sokat ta-
nultam téle. Az épitésvezetSség személyzete Szddi Istvdn erdész kollégabdl és
belélem &llott. Az épités teljesen kézi munkaval folyt, a f6ldmozgatas talicska-
val. A kovet kézzel torték és a padkan szabvany prizmakba raktak, melyet at-
vételkor mésszel fecskendeztiink be, jeléil, hogy at van véve. A péalyaszerkezet
rakott k& alap volt. A két nagy patakhidat meghagytuk, csak a vasuti pélya
helyett tolgypallé boritdst kapott, Ezek a hidak 1954-ig tizemeltek. Akkor nem
gondoltam, hogy csaknem 20 év mulva én fogok helyilikbe jat tervezni. Mun-
kam legnagyobb része a foldmunka elszamolasa és a tervek alapjan a foldmi
kitlizése volt. A munkdasok bérezése a kobozott foldmunka alapjan tortént, ezért
a felmérést igen pontosan kellett végezni. A mérést a brigadvezetSk ellendriz-
ték. Sokat tanultam az idénként megjelend Maczké Istvantol, de Szoditél is.
Gyakorlati fogasaik kiegészitették a féiskolan tanult ismereteket. Meg kell em-
lékeznem banyamestertinkrél Bergmann Jdnosrdl is. Nagy segitséget jelentett
az ut felépitményének, a tamfalak elkészitésének munkéiban és a kétermelés-
ben.

Véleményem szerint a Sajé A. altal el6adottakon tulmenden a vasttnak a
végsd dofést a papréti vadaszhaz adta meg. Ez Horthy Miklés kedvenc tartoz-
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kodasi helye volt és a godolléi m. kir. Vaddaszhivatal vezetéje Nemeskéry-Kiss
Géza akkori vadaszmester kijarta a szlikséges beruhdzasi hitelt. A kész uton
azutan Horthy és kisérete gépkocsin mehetett a vadaszhazhoz. Az ut természe-
tesen erdészeti érdekeket is szolgalt és szolgdl mai napig. Folytatasaként épiilt
meg 1939—40-es években a Paprét—Szentendre Ut. Voltaképpen ezekkel az ut-
épitésekkel kezdbdott meg az a feltdrdsi munka, mely azutdn odavezetett, hogy
a Pilisi Allami Parkerdégazdasdg vezetése manapsag orszagunk egyik legjob-
ban feltart erd6komplexuman gazdalkodhat.

Az épitésvezetéség az ,Istvan-kunyhd”-ban volt elhelyezve, mely teljesen
kopéar helyen &llt. Két helyisége volt, az egyikben én laktam. A kunyhé képezi
a mai vadaszhaz magjat, természetesen ma koril van véve szép egzétdkkal, A
kunyhé terméskébél épilt és Barkdczay Istvdn féerddtanacsos épittette. O volt
a visegradi és nagymarosi erddéhivatalok feliigyeleti tisztje és szivesen tartéz-
kodott a kunyhoban.

Pankotai Gabor

Franciaorszagban elsonek a vilagon megvalositottik a bilkk és a tolgymakk
nagyiizemi tartés tareolasat, amint azt a nemzeti erdészeti hivatal lapjanak 1984.
évi januari szama kozolte. A kutatdsi kozpontban az 1968—1974. kozott végzett
kutatasok eredményeinek a felhasznaldsaval a Jura megyei La Joux kozségben,
osszesen 11 millié frankbdl* létesitett szaritélizemben 1982-ben megkezdték a bukk-
és tolgymakk nagyiizemi — minimum hdrom éves — tdrolasat, A hivata] 50 koz-
pontja 173 erdérészletb6l 181 tonna tolgy- és 87 erdoérészleth6l 21 tonna bilikkmak-
kot szallitott az {izembe.

Az ilizem 2965 m? netté alapteriiletd, rétegelt-ragasztott faszerkezetes épiiletben van

— egy kezeld terem, mely magaba foglal egy szétvalogatd kozpontot, egy 10 tar-
talyos blokkot a termoteripiis kezeléshez, és 4 kiilonboz6 kapacitasu szaritét;

— egy 4 hitokamras blokk, melyb6l kettd, egvenként 150 t kapacitisu tolgy-
makk taroldsra, egy 30 t kapacitasu biikkmakk tarolasra, egy pedig a dormancia
megszintetésére szolgal;

— egy javitémihely;

— irodak és egy magvizsgalati labor;

— és végiil egy 140 m’-es pince, melyben egy hdékozpont, egy transzformator, és
szamolva minden eshet6séggel egy helyi aramfejleszté aggregat van,

Ami pedig a létszamot illeti, a maghegy(ijtés, a kezelés, a tarolds és a forgalma-
zas lebonyolitdsiara rendelkezésre 4ll: egy vezetd, 2 erdésztechnikus, egy titkar és
egy laborans, valamint harom allandd munkas a berendezések lizemeltetésére és
javitdsara, akiket a munkacsicsok idején 8—12 alkalmi munkds segit ki, a mag-
gytjtéshez egy 15 f6s famaszdé és maggyhjté munkascsapat, akik a makkon kiviil
gyljtenek egyéb lombfamagokat és fenyoétobozt is.

Az eddigi iizemeltetés soran az épiilet, valamint a gépek és a berendezések
megfeleltek a varakozasnak. A mag- és csemeteszolgdlat maris foglalkozik a ta-
rolt kéris és cseresznye mag dormancidjanak a megsziintetésével. Rovid idén be-
liil megoldjak a tarolt biikkmakk vetésre vald elGkészitését is.

A biikkmakk tarolisara mar egy évtizede hazankban ig folynak kisérletek ¢és
sziilettek olyan eredmények is, melyeknek alkalmazdsaval tiobb erdégazdasag ta-
rolt, majd vetett sikerrel biikkmakkot., A francia tapasztalatok megismerése és
hazai alkalmazisa eldsegithetné a télgymakk téroldsianak megolddsat, valamint a
hatndnk a hazai bilikk és tolgy csemeteelliatias biztonsagat. Egy kozponti magkeze-
16 és magtirolé megépitésével nagyot léphetnénk elére. A taroldét valamely meg-
1évé szaporitéanyag-termelé bézison volna célszerfi létrehozni. A moddszer és a
tapasztalatok tanulményozésa érdekében mielébb szakértéket kellene kikiildeni a
La Joux-i szarito lizembe,

Ref.: Keresztesi Béla

* mintegy 71 millié forint
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