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A ViZi SZALLITAS
ES RAKODASGEPESITES
Nidgy Andris FEJLESZTESE GEMENCEN

A Gemenci Allami Erdé- és Vadgazdasig — annak jogelédje a Dunadrtéri
Erdégazdasag — teriileti elhelyezkedésénél fogva a Duna és mellékdgai adta
oleso vizi szallitas lehet6ségét mar kordbban is igyekezett kihasznalni. Ez a to-
rekvés jelenleg is és a jovében egyre intenzivebbé valik. Utobbi idében ugyanis
a figyelem orszdgosan is a vizi szdllitds adta lehet6ségek fokozottabb kihasz-
naldsara irdnyul. Ezen a téren jelenleg nagyobbak a fel nem tart tartalékok
mint akar a kozuton, akar a vasuton torténé aruszallitdsnal. A Dunanak mint
a nemzetkdzi vizi Utnak a jelentGsége mar a kozeljovében is megnovekszik.
Ezt az adottsdgot kozép- és hosszutava tervek elkészitésénél messzemenden fi-
gyelembe kell venni. Az Erd6é- és Vadgazdasag teriletét atszové vizi utak (Duna
és mellékagai, Sio-csatorna) hosszisaga meghaladja a 120—140 km-t, a vizi utra
gravitalé erdei faanyag mozgatasat hivatott sajat hajopark kialakuldsdra mégis
a viszonylag lassu fejlédés volt a jellemz6.

A technikai bézist a ,,Vadas Jené” 90 LE vontaté motoros és két db 60 tonnas
uszaly — 1956-ban tortént — lizembe helyezéséig fadereglyék jelentették. 1960-
ban mar két db motoros vontaté (a méasodik a ,,Kiss Ferene”) és 6t db 60 ton-
nas uszaly végezte a vizi széllitdst, elsédlegesen erddgazdasagi teriileten. (MA-
HART uszdalyok is szallitottak természetesen kozvetleniil a megrendelének.)

Az uszélyberakas technolégidja az ,,616” Duna és holtdgak menti allando, il-
letve provizérikus uszalyrakoddékon (pl. gemenci, feketeerdei, nyari legelsi stb.)
azonos. Eltérés csak a rendeltetési hely és a szallitott valaszték minéségében
mutatkozik. A sarangolt anyag vizi uton valé szallitasara jellemzébb a MAHART
uszalyokban torténé szallitas-tovabbitas — az értékesitési lehetoségektsl fig-
gben —, mig a ronkanyag zome Baja—Duna-part atraké allomésra kertil be-
szallitdsra és itt terhelik 4t a MAV vagonokba. A szallitasi folyamatban fontos
vényében — évtizedek keserves munkaja alakitotta ki. A nehéz fizikai munkéat
kikiiszobolve az atraké allomdéson, Bajan mar megtorténtek az elsdé lépések a
rakodés gépesitésének fejlesztésére és a gépi rakodasi technologia kialakitasara.

A rakodas gepesitésének komplex fejlesztése a 70-es évek elején keriilt napi-
rendre. A szallité hajopark kapacitdsanak jobb kihasznalasa, a jarmifordulok
novelése, valamint szocialis és gazdasagossagi szempontok, az élémunkaval tor-
téno ésszerl gazdalkodds egyarant stirgették a megoldast, a gyakorlati megvalo-
sitast. A komplex fejlesztés — a vallalat anyagi eréihez mérten — tobb lépesé-
ben valdsult meg és 1976-ban fejez6dott be. A fejlesztési elgondolasok megvalo-
sulasat eldsegitette az a tény, hogy uj rakodétér kertilt kialakitasra Baja—Duna-
parton a vasuti és kozuti hid labanal. Uj iparvagannyalis béviilt, ez volt a fej-
lesztés elsé lépesdje, itt valésult meg az atrakas gépesitése. Ezutan kovetkezett
a legnehezebb feladat, az uszaly-berakas miiveleteinek gépi megolddsa — uUszo
rakodo berendezések lizembe helyezésével.
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A rakodas gépesitésének elso lépcsioje

A korszerlibb gépi rakodasi technologia Baja—Duna-parton, mar az uj telep-
helyén valdésult meg, els6sorban ronk atterheléssel. A régi technologia lényege:
2 db lancos keresztszallito transzportér segitségével, jelentds élomunka réafordi-
tassal és fizikai erdkifejtéssel emelték ki a ronkoket az uszalybél és tobb sza-
kaszban mozgatva ,atdobaltdk” a vagonba. A miiszakban (8 6rai) dolgozé 1ét-
szam 16 f6, az atrakott mennyiség 60 m* volt.

A baijai dtraké berendezés

A transzportérok mfiszaki allapota — erkdlesileg és fizikailag is elhasznéléd-
tak. Ez, valamint a vazolt szocidlis tényezék siirgeté hatdsa és az adottsdg, hogy
az Uj telephelyen a partél és az iparvagany kozotti tavolsdgot a transzportéros
megoldassal nem lehetett dthidalni, 1j emel6 és atrakoé berendezés kialakitdsat
tette sziikségessé. Igy keriilt megtervezésre és megvalositasra az uj 5 MP emels-
képességli stabil atraké berendezés, mely a Duna f6lé 14 m-re konzolosan ki-
nyulva athidalja az iparvagany és rakodé ut feletti teret.

Ez a berendezés lehetGséget nyujt a vizen beérkezd fa (méretes ronk vagy
az egységesomagban érkezd kotegelt rovid valaszték) vagonba torténdé atterhe-
lésére, vagy éppen tarolasdra, s6t osztilyozasi miiveletek is végezhetdk vele.
Futémacska 4altal kiszolgalt, daruzott téglalap alaku terlleten bonyolithatok le
a vazolt munkamiiveletek. Biztositott ugyanakkor a koziuton, tengelyen beérke-
zett 4ru leterhelése.

Az dtrako fébb mﬁszg‘ki adatai:

A futémaecska tipusa: ,, T 1063” Bolgar
emeldképessége: 5 MP
teheremelé magassaga: 12 m
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palyahossza: 70 m
" sebessége emelésben: 8 m/perc
haladasban: 30 m/perc.

Az alap vasbeton tartépillérek mély alapozassal, helyszini készitéssel. A tarto-
szerkezet hengerelt idomacélbol készilt rdacsos konzolos fétartd, tamaszokkal.
A teheremeld berendezés mozgatasa stabil villamos csorlével, végtelenitett drot-
kotél segitségével, fokozatmenetes inditasd. A vezérlés helye a futomacskaval
egylitt mozgd darufiilke.

A rakodas akar vizi, akar szarazfoldi jarmi leterhelésérdl van szé, valaszték-
16l fliggben rakomanyonként o6lelé kotélrendszer segitségével torténik. Kiszol-
galo személyzet mind rakoddsi, mind osztidlyozisi miiveletekben miiszakonként
1 f6 darukezel6 és 3 f6 kotoz6, a miiszakteljesitmény 120—160 m?®.

A vizi jarmivekb6él — uszalyokbdl torténé kirakds esetén az uszédly folytonos
Uritése a jarmii vizen torténdé elmozditasaval biztositott. Technologiai miivele-
tek: az uszdlyban egységrakomény elkiilonitése (gyakran elére is torténik),
dlel6 kotélrendszer elhelyezése; a teher — egységrakomény — futémacskaval
torténé mozgatasa a palya mentén fliggbleges és vizszintes irdnyban; a teher —
egységrakomany — atterhelése, leengedése vagonba (maglyaba), kotelek elta-
volitdsa. Jellemz6 teljesitmény adatok: 1974. évben 35 000 m?, 1975. évben 29 000
m? és 1976. —X. héban 26 000 m3 Atrakas.

A rakodéberendezés tizembe helyezése 1973. augusztus 1-én tortént, azdta
folyamatosan és lizembiztosan lizemel. A korabbi folyamatos anyagmozgatast
szakaszos anyagmozgatas valtotta fel, de joval kedvezébb — kisebb fizikai eré-
kifejtést igénylé — és gazdasagosabb kirilmények kozitt. A rakodoberendezés
tizembe helyezésével az atrakés gépesitése elsddlegesen ronkanyagra, megoldo-
dott.

A masodik 1épesd

A tervezésbhen és kivitelezésben szerzett tapasztalatok felhasznaldsaval és az
akkor javasolt miiszaki megoldasok figyelembevételével kezdett hozza az Erdé-
és Vadgazdasag a kovetkezd rakodds-gépesitési feladat megolddsahoz. Igy keé-
szult el a fejlesztés masodik lépeséjében ,,Szallitoszalagos uszalyrakodo gépceso-
port”, amely a ,,Daru IL.” nevet kapta. Ezzel a technikaval indult meg a saran-
golt anyag gépi be- és kirakasa. Ugyanis a sarangolt anyag mozgatasa, értékesi-
tése nagyobb volumend munkat jelentett mint a ronk gépi uton torténé moz-
gatéasa.

Hogyan is tértént addig a sarangolt anyag uszalyba torténé berakasa? Ter-
mészetesen kézi erével, tragacesal, imbolygé fapallon tolva a faanyagot az
uszaly és a part kozott. Ez a munkafazis a kovetkezé munkamiiveletekbél tevi-
dott Ossze: kézi anyagmozgatds a parton tragacsra torténd felterhelés utan;
a tragacs mozgatdsa a fjarépallon; kézi elrendezés az uszalyban. A jellemzett
rakodési technologia korszerttlen volt, mert nagy ¢élémunka raforditast igényelt
(mind az el6készité miveletek, mind a rakodas), nagy volt a baleseti ‘veszély,
kiesiny volt a teljesitmény, idében elhuzédott a hajorakas.

A rakodasi munka technikai és technolégiai szintjének emelése, a munkasok-
rol valé gondoskodas egyarant siirgette a gépi megoldast. Ebben kovetelmény-
ként allitottuk, hogy alkalmas legyen rovid valaszték berakésara provizorikus
uszélyrakodon is, fliggetlen legyen a vizszint ingadozasatél, mozgathaté legyen,
kezelése legyen egyszerl, rendelkezzen 6nallé energiaforrassal és természetesen
legyen hatékony minden szempontbdl.
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Ezeket a kovetelményeket a ,,Szallitészalagos uszalyrako gépesoport” kielégiti.
Az anyag tovabbitasa ,TRM” tip. szallitészalagokon térténik. A sarangolt mag-
lyak és az uszaly kozott folyamatosan mintegy szallité hid van képezve. Az
anyagmozgatast végzs berendezés uszotestre van épitve. Az energiaellatas sajat
aramfejleszté berendezéssel torténik. A szallitoszalagok az uszotest kozepén el-
helyezett fordité szerelvényhez csuklésan kapesolodnak. A forditast elektromos
hajtomi teszi lehetévé. ‘A szallitészalagok tengelysik iranyban torténsé meg-
tartasat, a mintegy 30 fokos szogtartomanyban valé mozgatdsat elektromos
csorlék vegzik, arboc-csiga kerekeinek kozbeiktatasaval. Az tszétest el van latva
kényelmes lakéfiilkével és a thatosagi elbirasoknak megfeleld navigaciés ffel-
szereléssel. Az uszémiivet motorhajo keresztkétélen vontatja, mozgatja.

DARU II. — szallitészalagos uszalyraké

A gépcsoport f6bb miiszaki adatai:

uszotest mérete: 16 X 5 m
teherbirasa: 10 MP

szlalitészalagok tip.: TRM 1/500, 6/500

aramforras tip.: SF 4 A

fesziiltsége: 380 V

teljesitménye: 16 kW

Hogyan moédosult a rakodasi technologia az uszémi beallitasaval? — [Eldké-
szit6 muveletként a terhelendé uszaly a sziikséges mandverezéssel bedll a partra
merdleges sarang-rakasok kozé. Ezutan a szallitészalagokat munkadallasba hoz-
zuk. A vezérlést 1 £6 (gépész és hajokezeld egy személyben) végzi, kézponti ira-
nyité helyrél. Ha a parti sarang hossza szilikségessé teszi, akkor rasegité révid
transzportér kozbeiktatasaval kézi felterheléssel kezdédik az anyag tovabbitdsa
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az uszaly irdanyaba. Az anyag a transzportdér lancon at az uszalyra jut. Az
uszalyban — idében eltolva — kovetkezik az anyag elrendezése.

A rakodoberendezés nem zarja ki a fejlesztés tovabbi lehetdségét, elsésorban
a parton torténé anyagrendezés gépesitését. Uzembe helyezése jelentés lépésnek
bizonyult, mert mulszakilag magasabb szintli, bar tobb szervezést igényls, de
gazdasdgosabb és hatékonyabb munkéat tesz lehetévé. Féleg a kézi rakodasi
technolégia legnehezebb fazisat — a tragacsok hasznalatat — zarja ki. Egy-
szerl a kezelése, lizembe helyezése nem igényel kildnleges eldkészitd munkat,
hasznéalata alig fiigg a vizszint ingadozasatol.

A rakodasi teljesitmény 1975. évben 29 000 m?, 1976. okt. 30-ig 26 000 m? volt.
Ez személyenként és miiszakonként 15 m’-t jelent. A jelenlegi rakodasi koltség
8 Ft/m? a korabbi 15 Ft/m3-rel szemben. Népgazdasagilag is jelentés ez az ered-
mény, mivel cstkkent a MAHART uszélyok rakodési ideje.

A harmadik 1épcso

A rakodds gépesitésének harmadik lépcséjeként valosult meg a hidraulikus
daruval ellatott Uszémiu, amely a ,Daru 1.” nevet kapta. Feladata els6dlegesen
ronkanyag uszdlybarakéasa. Ezen a téren is az évtizedek munkdja soran kiala-
kitott, hagyomanyos kézi technolégiat valtotta fel a gépesités.

A kézi ronkberakas esetében jelentds elékészité munkak voltak szikségesek
vizszinallastol fliggbéen (guritdasi lépcsok kialakitdsa stb.), kézzel kellett moz-
gatni az anyagot a parton, a partot az uszallyal osszeko6t6é londinan, az uszaly-
ban kézzel kellett a rakoményt kialakitani. E hagyoményos technologiat ugyan-
azok a hidnyossidgok jellemzik mint az el6zét, amelyet a sarangolt valasztéknal
ismertettiink.

A rakodas-gépesités miiszaki megoldasa most: 10 Mp teherbirasa uszotestre
szerelt nagy emelé nyomatéku HIAB Berger tip. hidraulikus daru alkalmazasa.

DARU I. — darus uszomii
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Az Uuszému sajat energiaforrassal rendelkezik, Csepel tip. belsé égési motorral.
Vizen torténé mozgatdsat motoros- vontatéhajéo végzi, keresztkotélen vontatva.
Fel van szerelve kényelmes lakoflilkével és navigacios eszkozokkel. KezelGsze-
mélyzete 1 £6 darukezel6 és 1 £6 gépész-hajovezelo.

A daruval térténdé rakodasi technolégia fazisai: anyagmozgatds a parton —
lehet6ség szerint gépi — a daru hatosugardig, egyenkénti vagy kotegenkénti
darus atterhelés az uszalyba, rakomanykialakitds az uszdlyban daru segitségé-
vel. Uzembe helyezése 1976-ban tortént eddig igen kedvezd eredményekkel,
munkdjat technikai szinvonal emelkedése, gazdasdgossag és hatékonysag jel-
lemzi. y

Az ismertetett rakodoberendezések egyedi beruhézasi feladatként keriiltek
megvalositasra a vizi szallitds hatékonysaganak fokozdsa érdekében. A terve-
zésben és kivitelezésben jelentfs segitséget nyujtott a Gazdasidg miiszaki oszta-
lya, a muszaki erdészet. A miiszaki erdészetben olyan gyakorlat alakult ki a
rakodégép-gyartas terén, amely eredményesen kamatoztathaté mdas miuszaki
feladatok megoldasaban is. A rakoddgépek lizembe helyezésével parhuzamosan
meg kellett oldani és ki kellett dolgozni azok lizemeltetési és karbantartasi
technologidit, biztositani kellett a kezelé személyzet oktatasat és az eldirdsok
szerinti képesitések megszerzését. :

A bemutatott rakodéberendezések sikeres, eredményes és hatékony lizemel-
tetése bizonyitja, hogy jarhaté Gt a célszerlien kialakitott egyedi miiszaki el-
képzelések megvalositasdra is, ha fontos gyakorlati feladat megvalositasara
irdnyul, parosul a tervezés, kivitelezés és lizemeltetés gondossagaval.

Osztrdk erdégazdasdgi gépek a Iathatdron

Az EBurépa-szerte fokozodé munkaerthiany és a munkabéreknek ezzel kap-
csolatos draguldsa, a nehéz fizikai munkéra valé egyre kevesebb hajlandésag,
ugyanakkor a fanak mind nagyobb jelentsége az erdei munkak gépesitésére
— s6t nagygépesitésére — kényszeritenek. Az utobbi években féként a tenge-
rentuilrol érkezett gépeket az erdégazdasagok mindentitt érdeklédéssel fogad-
tdk, de csakhamar nyilvanvalova valt, hogy ezek a mi viszonyainknak csak
kevéssé felelnek meg, karbantartasuk, alkatrész utdnpotlasuk rendkivil koril-
ményes. Igy meriilt fel a sajat gépszerkesztésnek, gyartasnak a sziikségessége
és vette gyartasi programjaba tobbek kozott a STEYR—DAIMLER—PUCH RT
a svéd OSA céggel egyuttmiikddve erdégazdasagi gépek elballitasat.

A cég programjanak részleteir6l az Osztrak Favasar alkalmaéval tartott nem-
zetkozi Ujsagiro taladlkozén szamolt be részletesen, gyartmanyait a Vasaron ki
is allitotta, egyik érdekes gépcsoportjat pedig legutébb a jugoszlaviai Sarajevo
kozelében mutatta be teljes lizemben a sajténak. A program jelszava: .el a
kezet a fatél, 1ab ne érje az erdei talajt!” — és ennek megfeleléen alakitja ki
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