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Mégegyszer a Prdagdkrdl...

1970 &szén a Meeseki Erd6- és Fafeldolgozé Gazdasdg 11 db Praga V3S
tipusu terepjaré tehergépkocsit vasarolt. A motor hathengeres, léghtitéses Die-
sel rendszerd, 98 LE-s (DIN); a tengelyek szédma 3; osszkerékmeghajtdsa, te-
herbirasa 5 t; maximadlis sebessége 60 km/6. A kedvez6 miszaki adataik alap-
jan a kozelitésben és a kiszallitdsban kivanta alkalmazni 6ket. A vart teljesit-
mény helyett azonban nagyon sok miiszaki hiba jelentkezett. A legtébb gondot
az alvaz és a sebességvaltdo okozta. Az alkatrészhidny nagyon hatraltatta, ese-
tenként lehetetlenné is tette a javitdsokat. Ezért 1973 decemberében a mar
tUzemképtelen 8 darabot, majd 1974 decemberében a maradék harmat selej-
tezték ki, amelyek koziil csak egy (FH—59—60 frsz) volt a kiselejtezés napjan
is Ugy-ahogy uzemképes.

A folyamatos lizemeltetést a muszaki okok mellett még egyéb kedvezdtlen
tényezdk is hatraltattak:

— A széllithato személyek szdma kettd, tehat a vezetén kivil csak egy fel-
terhel6t szallithat. §

— A vezet6fiilke kényelmetlen, a vezetés nagyon farasztd, a harmadik sze-
mély pedig csak a motorhéazon iilve utazhatna.

— Az elsé tengelyen egy-egy kerék, a kozépsd és a hatsé tengelyen iker-
kerekek vannak. Ezért a kozépsS tengely kerekeinek az els6 kerekek nyomat
kell szélesebbre kitaposni, és csak a hdatsé tengely kerekei haladnak a ki-
taposott nyomban.

— A gyarto cég is elismerte, hogy a sebességvdaltoban a masodik fokozat
fogaskereke egy hdékezelést nem kapott meg, ami roévid hasznilat utan gyak-
ran az egész valtét tonkretette.

— A névleges értékig csak a szilard burkolatu utakon terhelhetd, terepen
— a viszonyoktdl fliggéen — a rakomdnyt aranyosan csdkkenteni kell.

— Az alkatrészellatas nem kielégité. Mar a beszerzést kioveté évben atlago-
san 69 nap volt a javitasokon feliil az alkatrészhidny okozta kiesé napok szdma.

A gépkocsivezetd személye a felsoroltakat nagymeértékben befolyasolta. A
,.gyors” tipusu gépkocsivezetoknél lényegesen magasabb volt a javitasi és ki-
esé id6 és természetesen az lizemeltetési koltség is, mint a ,terepjaré” tipu-
siaknal. Szemléltetéen mutatja ezt a volt FH—59—60 frsz. Praga V3S teher-
gépkocsi esete is. A Karaszi Erdészetn¢l azonos kériilmények (szallitdsi tavol-
ségok, kapott utasitasok) kozott a ,,gyors” tipusu gépkocsivezeté kevesebb m3
anyagot mozgatott meg, mivel esetenként az utasitdsoktél eltérden a ZIL-lel
versenyezve tobb tkm-t teljesitett, mint utéda a ,terepjar6™ tipusu, aki soha-
sem lépte tul a megengedett sebességet, s-a szallitdsi tdvolsdgot sem noévelte
indokolatlanul, ;
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A Praga V3S tehergépkocsik tapasztalatai alapjan a jov6ben egy uj tipusa
jarmi bevezetésénél az alabbiakra fokozottan kell ligyelni:

— Csak a miiszaki jellemzdk hatdrai ko6zott célszerii lizemelteini.

— Az alkatrészellatas és a javitds biztositott legyen.

— A gépjarmiivezeté személyének a jarmi tipusa is megfeleljen.

— A bérezés a jarmii vezet6jét a rendeltetésszert hasznalatra Gszténdzze.

Téth Aladar

A magyar celluléz- és papirtermelés helyzetérdl szamolt be Juh4sz Mihaly a PAPIR-
IPAR 1974. 6. szamdaban. A papiripar termelése a felszabadulds utdn vontatottan
indult ujra és csak 1950-ben érte el a hdboru elbtti szintet. Termelése ekkor

41 ezer tonna félterméket,

81 ezer tonna papirt és

26 ezer tonna feldolgozdipari
termeéket tett ki. Papirfogyasztdsunk ugyanekkor 10 kg volt lakosonként. Az iparag
fejlédésének nagyobb lendiiletet adott az 1963-ban a gyaraknak egységes gazdasigi
szervezetbe wvald Osszevonasa. A végrehajtott fejlesztések hatdsdra a termelés
1974-ben mar

325 ezer tonna papirra,

100 ezer tonna félgyartmanyra és

250 ezer tonna feldolgozoipari
termékre ugrott, a papirfogyasztis ugyanakkor 50 kg/f6-re nétt. A féltermék termelése
mutatja a legkisebb ardnyu fejlesztést, Ez részben a papiripari célra alkalmas fenyd-
anyag hidnyara vezethet§ vissza, aminek folytan az &sszességében sem magy fejlesz-
tések a lombos fa és szalma felhasznaldsara iranyultak. Legnagyobb arianyd a fej-
16dés a feldolgozbipari termékekben., Az 1974. évi termelés

50%-a hullamtermék,

10%-a natronzsak,

8%-a kartondoboz,

4%-a kilonféle zacsko,

4%,-a egészségligyi papiros és szalvéta,
a tobbi pedig tobbszdz gyartménycsoport kozott oszlik meg, A papirostermelés 1974.
évi gyartmanymegoszldsa:

25%, ird- és nyomdpapir,

500/, csomagolépapir,

15%, kartonlemez és

10%, kiilénleges papir.

Egyaltaldban nem gyartunk roticiés papirt, tovdbbd mélynyomd, minyomé stb.
papirt, ezekben jelenleg 240 ezer tonna a sziilkségletiink, ami az orszdg egész papir-
felhasznalasinak tobb mint 40%-a. Papirtermelésiink az orszag sziikségletének 60%-at
fedezi, a 40%-nyi import 2/3 része barati orszidgbdl, zémmel a Szovjetuniébdl szar-
mazik. Még rosszabb a helyzet a papirgyartas cellulézsziikséglete terén, ennek 200/-at
tudjuk esak hazai termelésbdl fedezni. A fenydcelluléz és facsiszolat termeléséhez
sziikséges feny6faval szinte egyéltaldn nem rendelkeziink, Ebben a vomatkozasban
alapvet6 jelent8ségli az, hogy a Szovjetunid -adja a jelenlegi termelésiinkhéz sziik-
séges feny6fdt, évi 200 ezer lirm mennyiségben,

A cellulézsziikséglet kielégitése teriiletén kiilondsen nagy jelentSségli a KGST ajan-
ldsok alapjén kezdeményezett nagyberuhdzasok beinditisa, az uszty-ilimi cellulézgyar
létesitésébe valé bekapesolédasunk és a jugoszlav-magyar kooperacid, mely utébbi
hozz4jarul a hazai lombosfa bazis racionilis kihasznildsdhoz. Csak igy mézhetiink
szembe az 1990-re prognosztizalt 100 kg/f6-s papirfogyasztissal, aminek részbeni fede-
zesere

féltermék termelésiinket 245 ezer tonndra,

papirtermelésiinket 800 ezer tonnara,

feldolgozdiparunkat 525 ezer tonndra
tervezziik fejleszteni. Ebben a fejlesztésben dontd jelentSségl, hogy eddig mar 30 6
szerezhetett papiripari szakképzettséget a leningradi és kijevi felsGoktatdsi intézmé-
nyekben, A Szovjetunié egyetemein végzett magyar papiripari szakemberek magas
szint( szakmai felkésziiltségiikon tilmenden olyan széleskori kapesolatokra tettek
szert, amelynek birtokdban hasznos épit6i lehetnek a két orszdg papiripara kozotti
egyiittm{kodésnek,

(Ref.: Jéréme R.)
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