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A PILISI TÁJ 
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Dr. Madas László 

A tájrendezés új fogalom, amelynek he lye a városrendezési és a regionális 
tervezés között, v a l a h o l félúton van . Amíg a városrendezés egy település belterü
letén állapítja m e g p l . az alapvető területfelhasználási kategóriákat, add ig a táj
rendezésnek a teljes külterületet is fe l k e l l dolgoznia , sőt a közigazgatási hatá
roka t átlépve, az egymás mel le t t élő, de egymástól eléggé elszigetel ten működő 
közigazgatási központokat össze k e l l kapcsoln ia . Itt már nemcsak az építésre 
a lka lmas területek kiválasztása a cél, h a n e m p l . a mezőgazdaság, erdőgazdaság, 
vízügy igényét is f igyelembe k e l l venn i . A tervezés bonyolultabbá válik. A terü
le tek legcélszerűbb felhasználásának kiválasztásához nagyszámú variációt lehet 
felállítani, m e l y e k közül a legkedvezőbb meghatározása már országos áttekintést 
igényel. M a még n i n c s e n kellő összegezett tervezői és környezetalakítási g y a 
ko r l a tunk , a területfelhasználási kategóriákat külterület vonatkozásában szegé
nyesen tud juk a l k a l m a z n i . 

E g y i k úttörő munka a Pilisi Üdülőtáj kísérleti, rendezési programja. A t e rve
zési terület k b . 66 000 h a nagyságú, két város és 27 község igazgatási területe. 
A p i l i s i táj Budapes t közelsége, tájképi, természeti és jelentős kultúrtörténeti 
értékei révén, erősen igénybe vett üdülőterület. A z idegenforga lom várható, fo
kozatos növekedése mia t t a fen t i értékek megőrzése és az idegenforga lom m e g 
felelő ellátása érdekébe szükségessé vált a táj teherbíró képességének a f e l 
mérése. A teherbíró képességet a jóléti erdők, a mezőgazdasági termelés alól f e l 
szabaduló, erdősíthető területek és a települések belterületeinek legkedvezőbb 
üdülési lehetőségei adják. 

A programkészítést egy évig tartó vizsgálatok előzték meg, s ezek városren
dezési, zöldfelületi és közlekedési témákra vona tkoznak . A vizsgálatok egyrészt 
a j e len leg i állapot felméréséből, másrészt annak elemzéséből álltak. 

A p r o g r a m a megelőző vizsgálatokra támaszkodva, a következő kérdés-cso
po r tokba fog la lva összegezi j avas la ta i t : 

1. A p i l i s i táj szerepköre. 
2. A telítettség idejére várható népességalakulás. 
3. A p i l i s i táj javasol t funkcionális szerkezete, teherbíró képessége. 
4. A javasol t közlekedési hálózat. 
5. A tájvédelmi és tájrendezési feladata. 
6. A javasol t területfelhasználás (lakó-, üdülő-, intézmény-, iparterület, m ű 

emlékvédelem). 
7. Ütemezési és intézkedési javaslat . 
8. A közműfejlesztési javaslat . 

A fővárosból legfel jebb másfél óra alatt elérhető üdülőtáj szerepköre döntően 
az egy - és kétnapos, azaz hétvégi idegenforga lom fogadása és ellátása. A p r o g 
r a m célkitűzése, hogy a környezetvédelem szempontjainak figyelembevétele 
mellett az idegenforgalom részére a hétvégi pihenést változatos formában és 



nagyságrendben, természetes környezetben biztosítsa és az ellátás és szolgálta
tás rendszerét az idegenforga lom mozgásához alkalmazkodó vona l ak mentén 
összpontosítsa. 

A kiránduló üdülők igényeinek megfelelő úthálózati és ellátási hierarchia fel
építése érdekében szükségessé vált a jóléti erdők funkcionális szerkezeti elvé
nek tanulmányozása. Felmérve a kiránduló üdülők nettó szabadidejét és g y a l o g 
lási sebességét — rámutat a kirándulók típusaira és az autóval érkező kirándu
lók autóhoz visszatérő hurokjellegű mozgási igényeire. 

A z u t a k r a fűzött fogadóállomások egyrészt a he lyben maradók pihenői, más
részt a rövidebb-hosszabb gyaloglás kiindulópontjai. A kirándulók tehát az u t a k 
me l l e t t i területeket (zajos övezet) erősebben, az utaktól távol eső területeket 
(csendes övezet) kevésbé te rhe l ik . A z útmenti területek a gyaloglás kiinduló 
pontjai, az u t ak által határolt terület belső magja ped ig a gyaloglás célpontjait 
gyűjti magába. A z ellátás és fenntartás rendjét tehát ennek megfelelően lehet 
biztosítani. A z i l y e n szerkezet i e lv alapján a jóléti erdők területén a gépjármű 
és gyalogos fo rga lom szétválasztása biztosítható a városközpontok és lakóterüle
tek tervezési e lve inek analógiájára. 

A p r o g r a m a javasol t közúthálózat kialakításával a p i l i s i táj domborza t i 
adottságait és a hétvégi üdülés igényeit f igyelembe véve, másfél-három órás, 
gépjármű forgalomtól mentes, gyalogos úthálózatot hoz létre. 

A táj teherbíró képességét jelző maximális kapacitás a vizsgálatok tanulsá
ga i r a és a fent i szerkezet i e lvekre alapozott j avas la tok szer int a következők: 

1970 m a x . jelenlevők 
állandó népesség 108 000 fő 175 800 fő 
tartós üdülő-népesség 33 000 fő 110 000 fő 
kiránduló népesség 40 000 fő 90 000 fő 
idegenforg. népesség 73 000 fő 200 000 fő 

• A telítettségi értékek a je len legi kapacitás háromszorosát j e l z ik , a m e l y a f e j 
lődés részére 25—30 éves távlatot jelenthet. 

A táj tartós és kiránduló üdülő funkciója településcsoportokhoz kötődve fe j 
lődik. A p r o g r a m a szentendrei , esztergomi és pilisvörösvári település-csoportot 
a [tartós üdülés részére továbbra is fenntart ja . A visegrádi és dobokókői telepü
lés-csoportot azonban döntően a hét végi kiránduló idegenforga lom céljára j a 
vasol ja fej leszteni. 

A település-csoportokat elválasztó zöldterületek védelme, a szomszédos táj
egységek zöldterületi kapcsolatának és az erdők és a D u n a kapcsolatának a b i z 
tosítása miat t , feltétlenül szükséges. 

A táj megközelítése érdekében a D u n a m e n t i közlekedési tengely teljesítőké
pességét fokozn i k e l l . Távlatra biztosítani k e l l új n y u g a t - p i l i s i közlekedési t en 
ge ly révén körutas rendszer kialakításának lehetőségét. A körutas rendszer a 
fo rga lom egyenletesebb kialakulására -vezet, és így az üdülőterületek arányosabb 
kihasználását biztosítja. A 11. és az új 10. sz. főutak által képezett kéttengelyes 
körutas rendszert Szentendréig és Pilisvörösvárig gyors fo rga lmi , azon túl-főfor-
g a l m i jellemzőkkel javasolják kialakítani. A z új 10. sz. főút hét közben a D u n a 
m e n t i iparterületek gazdasági forgalmát szolgálja, hét végén ped ig a 11. sz. főút 
p i l i s i üdülő-forgalmának tehermentesítését biztosítja. A 1111. sz. Budakalász— 
Esz te rgom út fo rga lom vonzó hatását az előnytelen pomázi és esztergomi átke
lési szakasz elkerülésével fokozn i k e l l . A z utat az autós kirándulók jelentős út-
jává célszerű kialakítani számos parkolóval és lehajtóval. A z autós kirándulók 
érdekeit szolgálják az állami u tak műszaki jeUemzőivel kiépítésre javasolható 
erdészeti autós sétautak: Visegrád—Apátkútivölgy—Pilisszentlászló—Szépcse-
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Az erdei gyalogúthálózat és az erdei ellátás kialakításának szempontjait a tömegközlekedéssel cs gépkocsival érkező kirándulók külön
böző igénye határozhatja meg. A tömegközlekedéssel vagy gépkocsival érkezők részére azonban egyaránt a helyi környezeti adottságok 
és a terület szerepköréből következő sétatípusok igénye alapján lehet a cél-, illetve pihenőterületek helykijelöléséről és azok jármű, 
vagy variálható gyalogos megközelítéséről és ellátásának mértékéről gondoskodni. 
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1. ábra. Tömegközlekedéssel érkező kirándulók sétavállalásainak típusai 
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2. ábra. Gépkocsival érkező kirándulók sétavállalásainak típusai 
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SZERKEZETI VÁZLATA 

— FŐFORGALMI, FORGALMI UTAK 

4. ábra 

3. ábra. A 

Jelmagyarázó: 
üres kör — középfokú ellátó központ 
tele kör — kiemelt jelentőségű üdülőközpont 
nagyobb négyzet — kiránduló központ 
közeves négyzet — kiránduló góc 
kis négyzet — kiránduló pihenő 
kettős vastag vonal — gyorsforgalmú út 
egyes vastag vonal — főforgalmú út 
vékonyabb vonalak — forgalmi utak 
szaggatott vonalak — erdészeti, korlátolt forgalmi utak 
pontozott vonalak — kiemelt turistautak 
sötétebb tónus — erdőpark 
világosabb tónus — üzemi erdő 
pontozott felület — liget, tervezett erdő 
négyzet hálózat — meglévő és tervezett üdülőterület 



res—Dobogókő, i l l . Kakashegy—Pi l i s szen tkeresz t , ebből Szentendre felé kapcso
latot biztosító Kárpát-forrás—Dömörkapui út, Pilisszántói nyereg—Kopáros— 
Pilisvörösvár. 

A tömegközlekedés zömében Budapes t felől, a pomázi és szentendrei HÉV, i l l . 
autóbuszállomásokon keresztül és részben Esz te rgom felől áramlik a P i l i sbe . A 
P i l i s n y u g a t i feltárására gondoskodn i k e l l a Pilisvörösvár felőli autóbusz-tömeg
közlekedés kiépítésére. A duna i hajózást nagy és közepes utasbefogadó képességű 
hajók és vízibuszok beszerzésével fe l kel lene újítani. A sportterületek kiszolgá
lására Dobogókő és Szőkeforrás völgye között, Lajosforrástól északra és T a h i — 
Vöröskő között kötélpálya létesítése indokol t . 

Megfelelő várakozóhelyek, szerviz és benzinkút-hálózat nélkülözhetetlen az 
állandó lakósok és kirándulók ellátására. 

A p r o g r a m a tájrendezés fe ladatai közül a települések belterülete és az erdő
területek között, nagyüzemi mezőgazdasági termelésre a l k a l m a t l a n területek 
hasznosításának kérdéseit emel i k i . A leromlot t , vadkáros, magánkézben levő 
területek tájképi jelentősége hangsúlyos, je lenleg azonban — tájképi szempont
ból károsan — spontán üdülőterületek. A javasla t -a kérdéses területek döntő ré
szének kisajátítását és ezt követően erdősítését javasol ja . E z z e l az üdülőterüle
tek egészségtelen fejlődése megakadályozható, a Parkerdőgazdaság ped ig jóléti 
funkcióra használható erdőterületekkel bővülhet. A z új területek erdősítésénél 
már f igyelembe vehető a kirándulók nagyobb tisztás — rét jellegű erdőterületei
nek igénye, melye t a je lenlegi erdőállomány nem tud eléggé biztosítani., 

A Parkerdőgazdaság je len legi erdőterülete 28 661 ha, ebből erdőpark 13 480 ha. 
A p r o g r a m erdősítésre javaso l 6920 ha területet. E z z e l az erdőpark területe 
20 400 ha - r a emelhető. A z erdőterületek idegenforga lmi , azaz kiránduló k a p a c i 
tása 132 500 fő, erdőparkban 5 fő/ha, az üzemi erdőben 2 fő/ha-val számolva. T e 
hát a p r o g r a m b a n jelzett , várható 100 000 főnyi kiránduló népesség az erdő túl
terhelését n e m veszélyezteti. 

A Parkerdőgazdaság üzemi erdőterülete 15 261 ha. A tájesztétikai kérdések 
az egész tájegységet érintik, ezért célszerű a fokozatos felújító vágás, a vágás
érettség idejének és a véghasználat módjának módosítása. 

A p r o g r a m a táj- és természetvédelem érdekében az egész tájegységet tájvé
delemre javasol ja , a természetvédelmi területeket — a geológiai, növénytani, 
állattani szakvélemények alapján — összefüggő területenként két fokoza tban j a 
vasol ja kialakítani. A z I. fokú védelem ala t t i területek szükség esetén korlá
tozott mértékben látogathatók. A II. fokú területek korlátlanul látogathatók, 
azonban környezetükben létesítmények elhelyezését kerülni k e l l . 

A tartós és kiránduló népesség üdülőterületei egyrészt-a belterületek, másrészt 
ke reskede lmi szállás-férőhelyek létesítésével az erdőszélekhez, vízparthoz csat
lakozó, az u t a k r a fűzött — kapacitás és ellátási színvonal szerint három ka te 
góriába sorol t — változatos funkciójú kiránduló fogadó állomások, vízparti 
s t randok és kulturális szórakozást nyújtó községközpontok, v a g y műemléki je
lentőségű együttesek. A gya logo ln i kívánók részére 15—30 perces, vagy 1—3—6 
órás hurokjellegű gyalogtúrákra a lka lmas , járműforgalomtól mentes erdőterüle
tek, a gya logo ln i n e m kívánók részére a fogadóállomások számtalan egyéb p i 
henési lehetőségei és zöldterületei állnak rendelkezésre. 

A táj városai Szentendre, Esz te rgom középfokú ellátó központ szerepének m e g 
felelően fejlődik továbbra is. Visegrád, Dobogókő, a D u n a - k a n y a r regionális ter
vében meghatározott kiemelt idegenforgalmi jelentőségű üdülőközpont szere
pét tölti be. A z autós t u r i z m u s rohamos növekedése azonban csúcsidőben főkép
pen ezekben a központokban j e l z i a túlterhelés jeleit . A programjavas la t a te
hermentesítés érdekében és az autós t u r i z m u s d inamikusabb mozgásigényét f i -
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5. ábra. A Mogyoró-hegyen épülő kirándulóközpont (Székely István színes rajza) 

gyelembe véve új, több k iseb kapacitású, a természetes környezetbe illő üdülő
egység, i l l e tve kiránduló fogadó állomás kialakítását javasol ja . 

A települések beépítését területéhez csatlakoztatható javasol t új üdülőterületi 
egységek 1000—1200 férőhely körül mozognak. Felépítésük szervezet i építkezés
sel, csoportos beépítéssel egységenként 700 m 2 t e l ekke l számolva, teljes közmű
vesítéssel, v a g y 2000 m 2 -es t e lken részleges közművesítéssel (gyümölcs, szőlő) 
történhet. I l yen jellegű fejlesztésre lehetőség v a n például: T a h i , Pomáz, Solymár, 
Pilisvörösvár, Esz te rgom, Pilismarót, Dömös, Visegrád, K i s o r o s z i és Pilisszántó 
községek területén. 

A településekhez csatlakozó, ún. zajos övezetben a kiránduló fogadó állomá
sok három kategóriája alakítható k i . 

1. Kiránduló-központok — jellemzői: m a x . 3000 fh. kapacitás, teljes ellátás, 
szolgáltatás, szálló, c a m p i n g bungalow-te lep , sport és művelődési központ. A 
p r o g r a m 15 db részére jelöl k i területet. 

2. Kiránduló-gócok — jel lemzői: m a x . 1000 fh . kapacitás, részleges ellátás 
szolgáltatás, turistaház, camping , sport és művelődési lehetőségek. A p r o g r a m 
20 db részére jelöl k i területet. 

3. Kiránduló-pihenő — jellemzői: m a x . 200 fh. kapacitás, a l k a l m i ellátás szo l 
gáltatás, parkoló, napozó, játszórét, forrás. A p r o g r a m 75 db részére jelöl k i te
rületet. 

A települések belterületei és a felsorolt fogadóállomások területén a szolgál
tatás, ellátás hierarchiája követi a szerepkört és jellegét. A szükséges nagyság
rendek számszerű adatát a p r o g r a m ta r ta lmazza . 

A z aktív pihenés formáit a p r o g r a m a kulturális tevékenységgel, testedzéssel, 
vendéglátással kapcsolatos foglalkozások szerint tárgyalja. Kulturális foglalkozá
sok l ehe tnek: i r o d a l m i , képzőművészeti, zeneművészeti ismeretterjesztő, kultúr
történeti és társadalmi rendezvények. Testedzéssel kapcsolatos foglalkozások l e 
he tnek: vízi sportok, sportpályákhoz kapcsolódó v a g y szabad természetes kör
nyezethez kapcsolódó téli-nyári jellegű sportok. Vendéglátással kapcsolatos fog
lalkozások l ehe tnek: étkezési formák (bisztró, étterem stb.), rendezvények (tánc
k l u b o k stb.), játékok (vidámpark stb.). 

A z idegenforga lom megfelelő szintű fejlesztésének ku l c sa a tájegység közmű
ellátásának megoldása. A közművek fejlesztésének részletkérdéseire a V l Z I T E R V 
— a programvázlattal párhuzamosan készült — tanulmánytervei adnak választ. 

A tájegység szerepkörét a várható magas idegenforga lom miat t , csak szerve
zett üzemeltetés mel le t t töltheti be. A z üzemeltetés fe ladata a tanácsok és az 



idegenforga lmi h iva t a lok mel le t t a tájegység területének 50%-át gondozó P i l i s i 
Állami Parkerdőgazdaságra vár. A Parkerdőgazdaság szervezettsége, felkészült
sége révén és m i n t a környezetvédelem és kiránduló idegenforga lom döntő ré
szének együttes gazdája a nehéz feladat megoldására úttörőként vállalkozott. 

M3 n p o r P A M M b i no P A 3 B H T H Í O P A K O H A T O P rmimui 
3a B y ^ a n e i u T O M H O. S a j i a r o H , n o B O p O T JJyHaíí 3 a H M M a e T T p e T b e cpeiw T e p p H T o p n i í , H M e i o m w x 3HaMeHHe 

fljTH H H T y p H 3 M a . H a H ö o n e e MHorojuoAHOií q a c T b i o STOPÍ o 6 n a c T n ÍÍB/IHCTCH pafíOH r o p FIH/IHLU, rroaxoMy B pe3yjib-
T a T e flsyxjieTHHx nctneAOBaHHfí T e n e p b S b u i a pa3pa6oTaHa nporpa/w/wa n o ero pa3BHTHK>. n p o r p a M i v i a C B O A H T 
CBOH peKOMeHflau;HH B c j i e A y i o m n e r p y n n b i B o n p o c o B : 1. O y H K U M f l p a f i o H a rop ríH/iHin; 2. (JjopMMpoBaHHe H a c e -
jteHHocTH, owHrjaeMOfí BO BpeMí, H a c b i m e H H o c T H ; 3. owní iaeMbie 0yHKunoHajibHaH c T p y K T y p a , CHCTejvia H r p y 3 0 -
noA"beMHOCTb paííOHa; 4. npeA-naraeiway, c e r b n y T e f t cooSmeHHí , ; 5. 3aAaqw n o o x p a H e H y c T p o ő c T B y jiaHAuia<hTa 
B p a ő O H e ; npe/ iJiaraeMoe Hcnojib30BaHHe y r o a n i í pa í íoHa; 7. n p e n n o w e H H e na rpaíbuK pa60T M Meponpuí iTHí i ; 8. 
n p e j j y r o w e H H e no pa3BHTHio K O M M y H a j i b H o r o oÖopyAOBaHHíi . 

F R O M T H E D E V E L O P M E N T P R O G R A M O F T H E PILIS R E G I O N 
After Budapest and Laké Balaton the Danube-bend is the t h i r d m o s t important area of international 

tourism in Hungary. Its most frequented part is the Pilis region, o f which development program has just been 
completed a f t e r a two-year experimentál period. The prbposaís o f the program have been summarízed in the 
following points: (1) The role of the region ; (2) Its population expected by the time o f saturation ; (3) The pro-
p o s e d functional pattern, system and capacity of the region ; (4) The proposed network of transportation ; (5) 
The tasks of régiónál conservation a n d planning ; (6) The proposed land use o f the region ; (7) Proposals for 
scheduling and action programs ; (8) Proposals for developing the public U t i l i t i e s . 
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A BÓDVA-VÖLGYI 
ERDŐGAZDÁLKODÁS 

Petró 
János 

A z Országos Erdészeti Egyesület m i s k o l c i h e l y i csoportja ez évben a szendrői 
községi tanács kultúrtermében rendezte az „Erdők Napját" a z iskolák köz remű
ködésével. A z ünnepségen Dobog Béla iskolaigazgató ismertet te a Bódva-völgy 
kultúrtörténetét, ma jd m i n t a szendrői erdészet vezetője előadásban bemuta t t am 
a bódva-völgyi erdőgazdálkodást. A z előadásokat erdőjárás, helyszíni f ak i t e rme
lési bemutató követte az abodi Görög-erdőben. 

M a g a m is a Bódva völgyéhez tar tozom, Finkén születtem. M i n t erdőmérnök
hallgató a Rakaca-völgyről készítettem d ip lomatervemet „ A víz és az erdő k a p 
csolata" címen. A z egyetem elvégzése óta 20 éve do lgozom a Bódva-völgyben. 
Több éven át irányítottam az országosan k i eme l t rakaca-völgyi kopárfásításokat, 
s most már több m i n t 10 éve erdészetvezetői beosztásban vagyok . 

A Bódva 54 k m hosszú m a g y a r szakaszának vízgyűjtő területe 84 ezer hektár. 
Jobb oldalról 8, b a l oldalról 10 patak táplálja a vizét. A pa takok közül legje len
tősebb és legszeszélyesebb a 39 k m hosszú Rakaca-pa tak . A borsodciráki r eg io 
nális vízműnek a Rakaca-tó tározza a vizet . 

A Bódva-völgy erdeit a szendrői és s z i n i Erdészet keze l i . A felszabadulás előtt 
magánosok, közbirtokosságok tulajdonában vo l tak , s csak k i s részük állami t u 
la jdonban (szini ko ronaurada lom) . Így szakszerű erdőgazdálkodás általában n e m 
foly t bennük, kevés v o l t a tájon a szakember . Évszázados v isszamaradt tuskók, 
és egy-egy m a is fennálló tanúfa azonban bizonyítja, hogy v a l a m i k o r i t t fafaj 
és minőség tekintetében k o m o l y faállományok vo l t ak . E z t régi írások is alátá
masztják. 

A fahasználatokat a múlt században és a je lenlegi első felében általában ta r -
vágásos üzemmódban végezték, nem gyakoro l t ak nevelővágásokat. Néha-néha, 


