A védekezések soréan a Fekama AT 25 LV készitménynek perzselo, illetve fito-
toxikus hatdsa nem volt. A teriileten elhullott melegvéri allatot nem talaltunk.
A védekezés utdn a lombkorona, a levelek karositdsa gyakorlatilag megsziint,
tovabbi tdlgypusztulis nem kovetkezett be.

Felhaszndlt forrasmunka:

Dr. Miiller E. W.: 1974 Fekama AT 25 LV rovarolé permetezdszer, valamint
Fekama WM 308 és Fekama SVM vadriasztoszerek felhasznalasanak lehetd-
ségei és tulajdonsagaik. Bp. eldadas.

Ji-p Koaouus, Bapdassu H., Jamypeyru JI.: ABUASALIUTA JIECOB C BEPTOJIETOB, MMPH HC-

TIOJIb3OBAHHHM FEPBMLIMIOA PEKAMA AT 25 JIB

OnbIT, NPUBENEHHBIA 10 HCNOIRS0BAHMIO MHCEKTHIMAA Pexama AT 25 J1B nponaeonctea [P ana 60peubel
€ JIMCTOTPHISYILIMMHK Y CEHHLAMH ¢ BEPTO/1€Ta, 3aKOHYHICA ¢ VAOBMETROPAIOIINM peavauTaTtoM. MucexThuna B
nose 8 n/ra, cmewianHeii 50 1 oAb, BeizBaT 96,52 Ne-Hyi0 MOPTANLHOCTL 6€3 BCAKHX J0MOJIHHTENLHBIX AEHCTBHH.

Dr. Kolonits, J.—Virfalvi, J.—Zathureczky, L.: APPLYING FEKAMA AT 25 LV PESTICIDE FROM

HELICOPTER

The experiment on the application of Fekama AT LV pesticide made in Eastern Germany against cater-
pillars feeding on leaves has succesfully been completed. Eight liters of pesticide dissolved in L0 liters of water
per hectare resulted a mortality of 96.82 percent without any special side effects.
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Szoukup

Ervin HUSZEVES A KASZOI ERDEI VASUT

Szocialista erdégazdalkodasunk egyik jelentés feltard létesitménye — a kaszoi
erdei vasut — ez év majusaban huszéves. Az ilyen évfordul6 alkalmas egy kis’
megemlékezésre.

A kaszdi Erdészet Somogyszob kozségtol északra, Somogy megye nyugati, ko-
zépséd részén — a Bels6-Somogyban — fekszik, a kornyezd kozségektsl 9—14
km-nyi tdvolsdgban. Az erdd terepe sik, 130—160 m tengerszint feletti magas-
sagu, homok talaji, mely alatt szubaerikus agyagréteg (glej) huzdédik. Az elfolyas
kevés, csapadékos idészakban a mélyebb fekvési részeken Osszegyilt viz tava-
kat, mocsarakat (Balata 6slap) képez és szinte artéri jelleget ad az erdének.

Az elmult harmine év alatt itt csak kevés feltarépalya épiilt. Ebbdl az egyik
a Kaszo6—Szenta erdei vasut, a masik a Kasz6—Somogyszob 8 km-es II. o. muut.
Egyéb kozlekedési lehetéség csupédn a nyiladékokon levé tereputak. Amig a fel-
taropalyak nem léteztek. a szallitas csak nehezen és kampanyszerien volt meg-
oldhaté. Ez adta az dsztonzést olyan feltard erdei vasut épitésére az erd6tomb k-
zepén, amely minden id6ében fliggetlen az idéjarastol. Muszaki fejlesztéstink ak-
kori szinvonalan az allanddéan, vagy iddszakosan vizenyOs terepen a keskeny
nyomtavi vasut volt a legjobb és legolesobb megoldas, killondsen, hogy az dgya-
zathoz sziikséges homok a helyszinen rendelkezésre allt.

A vasut létesitését az akkori f6hatosagon dr. Kdldy Jozsef kezdeményezte. Az
Erdé6terv megtervezte 1951/52. évben a f6vonalat, 1954/55-ben a kaszéi szarny-
vonalat. Az épitési munkalatokat 1952. évben kezdték el Szenta MAV rakodo ki-
indulasi ponttal. A 760 mm nyomkozi, 9,3 kg-os felépitmény, fa aljra helyezett
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palya épitését az akkori Somogy megyei Erd6gazdasagi Epitéipari Vallalat mély-
épité részlege végezte. A tervezés és vonalvezetés Szlanka Pdl és Pankotai Gdbor
munkéja, a kivitelezd6 Huff Jozsef épitésvezets. Az épitkezés folyamatosan tor-
tént, 1954/55. évben a févonal-végpont (Rinya 123 -+ 00 szelvény), majd a kaszoi
szarnyvonal megépitésével fejez6dott be. Az erdei vasat épitési hossza 16 km
és 4175 000 F't volt a beruhézasi koltsége. Ez utdn épiilt Szenta MAV rakodén a
0 + 00 szelvénytdl visszafelé a rakodoéi vaganyhalozat (kitérék és esonkak), ame-
lyek hossza 1.9 km. Az Uj vasut egyes részeit Simdndy Ldszlé akkori vasutiigyi
eléadé a helyi tdjnevek szerint nevezte el a kaszoi éslakosok bevondsival. Igy
szlilettek a kiradlyréti-csonka, bojszapajtai-kitérd, bojszafenyvesi-csonka, orosz-
vagasi-kitéro és -csonka, a biikki- és a kaszoi-szarnyvonal elnevezések.

A szenta—kaszopusztai erdei vasut egyesitett engedélyezési és miiszakrend6ri
eljarast a KPM 1955. junius 2-an végezte. Ekkor a széllitast egy C—50-es diesel-
mozdony és nyole vasuti koesi végezte. Az 1955/56 év telén megépiilt a kaszoéi
végallomason két dieselmotormozdony befogadisara alkalmas mozdonyszin.

1957. julius 15-én egy rettenetes erejii szélvihar vonult végig a kaszoi erdén
és negyedora leforgdsa alatt mintegy 40 000 m?® széltérést okozott. Ez a mennyi-
ség az erdészet évi kitermelésének kétszeresét tette ki. Ezt egy év alatt kellett
feldolgozni és kiszallitani, hogy a fatomeg tonkre ne menjen. Ekkor harult elsé
izben nagy szallitasi feladat a fiatal erdei vasttra, és az erdészet ehhez csatla-
kozo replilévagany szarnyvonalat épitett (a f6vonal 110 + 47 szelvényétél) 3 km
hossziisdgban. Az épitési munkéalatckat abban az idében Duka Leonid kaposvari
vasutligyl eldadéd vezette és a szallitas két homap mulva megindult. A nagy szal-
litasi feladat megoldasira egy gbzmozdony is lizembe allt tjabb kocsiparkkal.
Egy év alatt 18 000 m® faanyagot szallitott a vasit 13 km tévolsagrdl a szentai
rakodora.

Az 1961. évben a megnovekedett erdészeti munkasszallitasok és a helyi lakosok
igénye miatt (a kaszdéi erdészeti teleplilésen és kornyékén a lakosok szama 300
lélek) be kellett kapesolni az erdei vasutat a menetrendszerd személyszallitasba.
Az erdbégazdasdgi miihelyben, Nagyatddon hézilag épitettek egy személyszallito
kocsit és beszereztek egy masodik C—50 mozdonyt. A KPM 1961. majus 17-én
8 km-es palyan, Szenta MAV rakodé és Kaszo kozott engedélyezte a személy-
széllitast. Ekkor Szenta allomaéson forgalomiranyitoi szolgalatot allitottak be.

Az erdészettel szomszédos Bohoényei Allami Gazdasig egyik {lizemegysége
Nagyrinyapusztat oOhajtotta bekapcsolni a kisvasati szallitisba és kérte a
123 + 00 végponti szelvénytél a vonal meghosszabbitasat. Az allami gazdasag
altal szerzett hitellel az Erdégazdasag és a kaszoi Erdészet hazilagos beruhdzas-
sal megépitette az 1,8 km pdalyahosszabbitdst. Ennek a tervezését is Szlanka P4l
készitette az Erd6terv keretében. Engedélyezés utdn a szallitdis 1963 tavaszan
megindult. Az erdei vasut az érdekelt allami gazdasagnak 127 143 tkm bérszalli-
tast végzett 1963—1969 kozott. (Ekkor ez a vonalrész az dllami gazdasdg meg-
szintével felbontdsra keriilt.) Erre az idépontra az erdei vasut mar 3 db C—50
mozdonnyal és 40 db egységes tipusu kocsival rendelkezett.

A Szenta—Kasz6é kozotti 8 km-es palyaszakaszon, amelyen személyszallitas
forgalma is folyik, a felépitmény fa aljai ki lettek cserélve 4 tonnas beton ke-
resztaljakra. Ez lehetéséget adott 10 perces menetidé-cstkkentésre, miutin a
sebességet fokozni lehetett ezen a palyaszakaszon. A faanyagvontatasi-mennyi-
ség novelésére 3 km hordozhatd repulévagany halézatot lehet lizemben tartani,
a fakitermelés kivanalmai szerint. A kaszo6i erdel vasut teljesitményadataiban
az utolsd dtéves idészak csokkenést mutat. Ez az Erdészet gépjarmuparkjanak az
utobbi négy évben robbanasszerii fejlédésének kovetkezménye. A Somogyszob—
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1. tablazat
A Kaszoi erdei vasit teljesitményadatai

Szallitott Tiszta

bbal £ ¥ 1 I aru tkm

R i ebbdl fa aru elegy utasok eove. &1
Osszes b m? thkm tkm 16 g"Ft
1955—59 52 105 39 428 398 820 765 466 27 731 5,00
1960 —64 81 612 61 407 590 224 1236 267 92 089 4,70
1965—69 85 472 62 535 752 023 1 506 853 83 909 3,91
1970—174 51 764 44 075 479 895 982 674 55201 4,82
Osszesen . 270 953 207 445 2 220 962 4491 260 258 930 4,61

Kaszo miiut megépitésével tovabbi lehet6ség nyilt személyszallité autébusz be-
allitasara is, ez pedig az utaslétszamot cstkkentette le az erdei vasuton.

Mindannak ellenére, hogy tovabbi feltdré mlutak folyamatosan épiilnek, az
erdei vosut szdllitd szerepe jontos az erdészet életében és jelentlségét még sokdig
megtartja, mert a feltaré jellege mas irdnyban hat és nem nélkiilézhets. A ke-
resztaljak farél betonra torténd folyamatos cseréje egyvszeriisiti és olcsobba teszi
a fenntartast és igy az onkoltség sem novekszik szamottevéen. Ez egyébként az
elmult hiasz év alatt is egyenletes maradt. Végiil az erdei vasut a szép kdrnye-
zetet kedveld kirdnduldk fellidiilését is szolgalja és ma méar ez sem elhanyagol-
haté szempont. 3

Végul meg kell emlékezzink arrol a torzsgdrddrdl, amely 15 év 6ta szocialista
brigadban hiiségesen szolgdlja az erdei vasutat, bizonyitva, hogy a jé eredmé-
nyek mdgdtt mindeniitt ott van a kitarté emberek szorgalmas munkaja.

Gépi gallyazasos kitermelés els6 kisérletének eredményérél szamolnak be (R. Pra-
zak és K. Vyplel: Erfahrungen bei der mechanischen Entastung des Holzes, ALLG.
FORSTZEITUNG 1975. 1) Ausztridban, hegyvidéki lucosban. A Kkulcsgép egy
KOCKUM—838 processzor volt, ez a dontott torzset felemeli, gallyazza és darabolja.
A rikdzelitést két TIMBERJACK—360 skidder végezte és Kkiprobaltak ebben egy
csorloset -is. Meredekebb részen GOSSER kotéldarut alkalmaztak. Az anyagteret egy
VOLVO kerekes rakodogép szolgdlta ki.

A dontés egyszemélyes motorflirésszel toértént. A té melletti gallyazds elhagyésa
kévetkeztében a munka teljesitménye jelentésen megnétt. Atflagosan 26 em mell-
magassagi atmérdji és 22 m magas allomanyban éranként 18 torzset — 8.14 m’-t —
dontdttek és ez 6—8-szorosa a gallyazdsos, de kérgezés nélkiilinek. Erdekes megéalla-
pitas volt, hogy a dontésre a meredekség inkabb kedvez6, mint kedvezétlen. A motor-
f(irész kihasznéltsiga azonban még igy is csak 37%-os volt. A 30—40%-0s lejtésd
vagasteriileten a legnagyvobb kozelitési tavolsag 200 m, a vagastdl a processorig 150 m
volt. A skidderek a dontott torzset korondstul konnyen vitték, éranként 8,46 m-t
teljesitettek. A csérlés traktor lényegesen kevesebbet, 5,76 m”/6-t mutatott fel. Lénye-
ges hatranyként mutatkozott, hogy 30%-nal meredekebb lejtén a legkisebb esé is
megakadalyvozta a munkat. Biztosabb és nagyobb teljesitmény{i munkat adott a k&tél-
daru kereken 50%;-os lejtén. 250 m-ig terjedd tdvolsagh6l 20 torzset, azaz 11,11 m’-t
hozott le az utra. A processzor altalaban jol miikodott. A gallyazds mindségét az at-
vevok nem kifogasoltdk. Teljesitménye még kezdd kezeldvel is 31 {iorzset, azaz
14,5 m3-t tett ki éranként.

Az elsé kisérlet ramutatott a pontos munkaszervezés sziikségességére, a gépek mun-
kajanak pontos dsszehangolasanak, megfelelé puffer-készletek képzésének sziikséges-
ségére. Magan a processzoron is néhany modositast kell végrehajtani, hogy az osztrak
viszonyoknak megfeleljen. Meg kell novelni a darabolé kérflirész atméréjét és lehe-
tévé kell tenni, hogy a gép ne csak Kkereszibe, de a menetirdnyban is dolgozni fudjon.

(Ref.: Jéréme R.)
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