H-p Hjoamowr P.: TAEJ’II/IL[b! BAHACA HACAIEHWM COCHBI OBBIKHOBEHHOHM XOJI-
MMCTBIX M TOPHUCTBLIX PAMOH

Ha ocHoBaHMHM OAHHBLIX aHATIH3A Haca}{(nc:-mﬁ 215 ONBITHHIX [UIOIIAI0K COCTABHJAM HOBVIO TabIHIy
zanaca ApesBecHHbl. IT1a TaG/MIIA COAEPX<HT AAHHBIE TJIABHOTO HaCaYKIeHHA, 1noBoYHOro HacarkaeHHus, BCErc
HAcAKIeHMs] M NAHHBIE, KACAIOIMECA BCero 3anaca HacaMdieHusa. M3 HHX MOXKHO YCTAHOBHTh, YTO uenecooﬁpae—
HBl BO3pacT pyOKH B AECATH KJIACCax 3anaca apesecunbl mensiercs ot 90 no 45 ner. I1pu nomowu pyboK yxoaa
MOYKHO HocTHYb 40 9, YIYUILEeHHs KayecTBa ApeBecHHbl, 4 3 anacpeBecHHbl C (hOPMHPOBAHHEM TEHEBLIHOCIHBOTO
BTOPOr0 APYCEA MOMHO ¥BenuuuTh Ha 10—309 no OKOHYATE/BHOI PYOKH.

Dr. Solymos R.: ERTRAGSTAFELN FUR DIE KIEFERNBESTANDE DES BERG- UND
HUGELLANDS.

Aus den Angaben der Bestandesanalyse an 215 Versuchsflichen von Pinus silvestris L.,
wurde eine neue Ertragstafel hergestellt. Diese enthilt die Angaben des verbleibenden Bestand=e.
des ausscheldenen Bestands, des gesamten Bestandes und des gesamten Holzertrags. Aus die-
sen kann fesigestellt werden, dass fiir die Kiefer das zweckmissige Hiebsalter in den 10 Er-
tragsklassen von 90 Jahren bis 45 Jahren reicht. Durch Pflegehiebe kann eine durchschnittlich
40%-ige @Qualitidtsverbesserung erreicht werden, Die Bildung einer schattenertragenden zweiten
Kronenschicht kann bis zur Endnutzung zur Erhéhung des Ertrags um 10 bis 30%, fiihren.

Korszeru ut- és vasutiasitas
MESZOLY GY. — DR. TOMPA K.

Az ut- és vasutfasitast korszertien csak a tajrendezés keretében lehet megs
oldani. A fasitds ugyanis az ut tartozéka s egyuttal a kornyezé tajjal vald Ossze-
kapesolds eszkoze.

A fasitasnak az Utépités soran elkerulhetetlenil megzavart tajharmoniat
ugy kell visszaallitania, hogy egyben szamos fontos feladatot is teljesitsen az
utakon koézlekeddk érdekében. Ezek a feladatok harom csoportba sorolhatdk.

Elsé az optikai vezetés biztositiasa. A fasitas segitségével a jarmii vezet6jé-
nek kénnyen el kell igazodnia és nagy sebesség esetén is helyesen, gyorsan kell
cselekednie. A vezetést elsésorban a fa- és cser_]e-csoportok a fasorok, az élo-
sovények, az erdészegélyek és a bevagasok segitik eld.

Egyenes szakaszon a laza, egymadstol tavolabb allé facsoportok vagy fasorok
biztositjak a vezetést.

Kanyarokban, a rendelkezésre allé terulettél fliggben, a kiilsé ivet kisérd
fasorok, facsoportok vagy zartabb ligetek zarjak le jol a teret.

Viélgykatlanban, j6 latasi viszonyok kozotlt hosszu utszakaszt at lehet tekin-
teni, de borus idében mégis sziikség van az optikai vezetésre. A fasitds azonban
itt lazabb, hézagosabb, mint az atlathatatlan terepen.

Hegygerinc felé haladva, az it tovabbi iranyat nem lehet latni. A szép fasor
azonban az Ut irdnyat az ormon tul is jelzi.

Az optikai vezetés biztositasakor figyelemmel kell lenni arra, hogy utke-
resztezédéseknél, utledgazasoknal, utbekotéseknél a keresztezédd tttengelyek
metszéspontjatol a kiépitési sebességtol fliggéen 50—100 m-ig minden irdnyban
biztositani kell a szabad belatast.

A legjobb vezetést a vilagos torzsu fak biztositjak. Havas éjszakakon és kod-
ben viszont a sotéttorzsid faknak van nagyobb vezetGképessége.

Az utfasitas masik fontos feladata a kdzlekedésbiztonsdg. Ezt a célt szolgal-
jak az atmeneti fasitasok, a fényzaro fasitasok és a balesetelharité fasitasok. Az
dtmeneti fdsitdsokat a feliiljarokhoz, az erdék és nagyobb zart ligetekhez valé
helyes csatlakozas érdekében telepitjuk. A fényzdré fdsitdsokat féképpen az
autésztradak osztdésavjain, Ut betorkolasoknal, a korforgalmak kozépsé térsé-
gein stb. ultetik. Az elvalaszté kozépsavokon a fa- és cserje csoportokat gyakran
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niem egybefliggéen telepitik, mert azok hosszirdnybol nézve, még nagyobb tér-
ko0z0k esetén is, Osszefolynak. Egyenes szakaszokon egészen 70 m-ig terjedhet-
nek a megszakitasok, mert a szembejovd jarmiivek reflektorfényei még ilyen
tavolsdg esetén sem zavarnak. A kanyarokban viszont kézelebb kell hozni a fa-
csoportokat. Kiilfoldon balesetelhdrité fdsitdsokat rugalmas cserjékbél, magas
toltésrézsiikon alkalmaznak, hogy azok az uttestrél leforduléd jarmiiveket fel-
fogjak. Nalunk a KPM a tdltésekbe egyaltaldn nem enged fat tltetni. A vélgy-
fel6li lejtékon telepitett fa- és cserjecsoportok phszicholdgiai védelmet jelente-
nek. Ilyenekre van sziikség az aluljarok rézsiiinek felsd felén is.

1. dabra. A Csorna-Gybr kozotti wtszakasz 2. dbra. A padkdra diltetett erddsdv mentén

mantaszerdi fdsitdsa (Lomoschitz K. mun-  futé platdn fasor, bar esztétikailag kevésbe,

kdaja) még lombialan dllapotban is nagy- de szakszempontbdl erdsen kifogdsolhaté

szerdt  eszlélikar  élményt naydgt  (Foté :  (8-as miiit Deveeser kornyéki szakasza.
Tompa) Foto: Tompa)

A fasitasok létesitésekor — éppen a kozlekedeésbiztonsag érdekében — né-

hany tilté rendszabdlyt be kell tartanunk. Igy: fasitast csak az Utmenti arok
kiils6 szélén kiviil lehet végezni, az ut kilsé koronaélétsl legalabb 2 m tavol-
sagra; az ut trszelvényébe fa nem néhet be; az arokszelvényben nem fasit-
hatunk; légvezetékek ala nem tltetheliink fat, esak a felnétt fak ddélési tavolsa-
gat meghaladé messzeségben; ezt figyelembe kell venni az utat keresztez6 leg-
vezetéknél is. Ezek az el6irasok féképpen vasutvonalaink tajfasitasat nehezitik
meg. Itt legtobbszor csak kiilon kisajatitott teriiletek aran oldhatnank meg a
korszerli tajbaillesztést. Helyenként csak cserjék telepitésére szoritkozhatunk.

A fasitasok egyéb feladatai (harmadik csoport) kozé kell sorolni a hévé-
delmet (f6képp dombvidéken, bevagasokban), az 4t arnyékoldsdt, pihendk, ki-
latohelyek szélvédelmét és arnyékolasat, a zajtompitdst, az esztétilkai hatdst és a
gazdasdagi hasznot. A hovédelemre a fasitasi formak targyalasakor még vissza-
térunk. A zaj leklizdéssel kapesolatosan megemlitjiik F. J. Meister kisérletét,
miszerint egy 30 m széles stird, fenyd és lombfakbél alle iltetvény a zajt 80
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fon-rél 60 fon-ra tompitotta le. Az ut zajat elsésorban a hosszanfuto tomor
erd6savok mérséklik nagymértékben.

Kissé részletesebben kell szélnunk az esztétikai hatdsrél. Az Utkisérd fasi-
tassal szemben tamasztott esztétikai kovetelményi akkor teljesitjiik, ha az ut
merev vonalat feloldjuk, az utat a természetes tajba olvasztjuk. Ezt a feladatot
megneheziti az a koriilmény, hogy csak korlatozott teriilet, tobbnyire egy-egy
keskeny sav all rendelkezésre, nem ugy mint a természetes tajban egységes
tomegilikkel hato erdék telepitésekor.

Az esztétikai hatast a valtozatossaggal, a helyes térhatassal, szép formak
alkalmazasaval és a fest6i szinhatassal biztositjuk.
A wvdltozatossdag biztositasanak fontosabb eszkézei:

— A kérdéses termdéhelynek megfelel§ minél tobb fafaj alkalmazésa, azok
csoportos és egyenkeénti valtakoztatasa.

— Cserjék lltetése 6nalloan vagy facsoportokkal, egyes fakkal egyiitt.

— A tétavolsag valtoztatasa a kiulonbozé fafajok igényeinek megfelelGen
és a fasorok megszakitdsa olyan helyeken, ahonnan szép kilatas nyilik a kiséré
tajra.

— Jegenyenoveésiu fak alkalmazasa egy-egy rovidebb szakaszon.

— Szoliterfak és cserjék valtozatos, szakszerl elhelyezése.

— Az utkiséro fasitasok osszekapcesolasa az uthoz csatlakozé régebbi fasi-
tassal, erdével.

Utak mentén a térhatds eszkozeit elsésorban linearisan alkalmazhatjuk.
Fontos szerep jut itt az atmenetek biztositasianak. Ugyanis fasorok megszakita-
sakor — utkeresztezédéseknél, kilatéhelyeken stb. — a fasor alkotta tomeg és
a terepszint kozott 1lépesés torés all eld. Ilyenkor a fasor felsé vonalat atmenet—
tel kell a terepszintbe lehozni, amit kisebbnovést fafajokkal és cserjékkel old-
hatunk meg. Kiszélesed6 teruleteken, anyagarkokban a csatlakozd cserjefoltok
és facsoportok homord goérbiiletd vonalat adjanak, hogy a szemlélében helyes
tavlati kép alakuljon ki.

Ha az ut meglevé erdét vag keresztill, vagy az uttal parhuzamosan hofogc»
vagy mezdvédd erdbsav huzodik, szintén torekedni kell mind vizszintes, mind
figgbleges vetliletben a homoru formék kialakitasara. A merev vonalakat pot—
iolag odatelepitett kisebb-nagyobb facsoportokkal, ecserjesorokkal oldhatjuk fel.

Uthoz csatlakozo, eredetileg is fas vizfolyasnak, droknak az titkisérd fasitas—
sal valo talalkozasakor szintén biztositani kell az &tmenetet, a jo térhatdsu ho-
moru formékat. :

Az utkiséré fasitasok fai tavolrol ossz-térhatdsukban érvényesiilnek, ko-
zelebbrél azonban, vonalszerti elhelyezésiik kovetkeztében egyedileg is. Min-—
den fafajra elsésorban formdja, habitusa, kiilsé megjelenése jellemzé. A kiilén-—
béz6é koronaformaju, torzsalaku, kérgd, levélalaku fak izlésesen valtakoztatva
nagymértékben hozzdjarulnak az esztétikai hatds biztositasahoz. A nagyszamu
formai eltérést a cserjék alkalmazasakor ugyancsak figyelembe kell venniink.

Méretiik alapjan ugy helyezziik el az egyes fajokat, hogy az elétérbe az
alacsony noévést, kisebb terjedelmii egyedek keriiljenek, mig tavolabbra, a.
hattérbe a legnagyobb méretli fafajok.

A kellemes szinhatds biztositasdhoz kiilondsen jol kell ismerniink fa- és
cserjefajaink vegetdcios id6szak alatti lombszinét, tonusat, észi elszinezddését,
virdgzatanak és termésének szinét. A fa kérgének a szine is lehetBséget ad a
valtozatossdg fokozdsara. Nagyobb feliiletek telepitésekor Ggy érhetiink el el6-
nyas szinhatast, ha az elétérbe vilagos ténusta csoportok kertlilnek, a hatteret
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pedig sotétebb tonusuak alkotjak. Hosszirdnyban is torekedni kell a sotétebb
@s vildgosabb torzsii fak valtakoztatasara.

Az esztétikai hatds a kozlekedés biztonsagat, vagyis a forgalmat szolgdlja
mert a vezeld éberségének fenntartasat segiti eld. Hosszi, egyhangu fasorok
faraszto képe, és az utsavba valo bezartsag érzése almosss, faradttd teszi a ve-
zetot. Ezzel ellentétben a szabalytalan elrendezésben tltetstt és a tajjal har-
monikusan osszeill6 fa- és cserjecsoportok élénkitéleg hatnak, mert valtoza-
tos utképet nyujtanak.

3. abra. Hazdnkban csak egy-két diiléit mentén ldtni nyir fasort (a képen a szigetvdri
fiiztelepen ), pedig esztétikai hatdsa utolérhetetlen ( Folo : Tompa)

A tajfasitashoz tartozik az erddésavok, a héfogd sovények, tovabba a ho-
mokkotd erdésavok telepitése is. Ezek nemcsak az ut teljesitéképességét és a
kozlekedés folytonossagat biztositjak, hanem a mikroklimara valé befolyasuk-
kal a kiornyezé mez6gazdasagi teriiletekre is elénytsek. Vagyis gazdasdgi hasz-
nuk van.

Szamottevs hasznot jelent az Utkisérd fasitdsok faanyaga és madarvédelmi
jelentésége is. Hazank kozel 30 ezer km ttja mentén tobb ezer ha erdésitésnek
megfelels faanyagot nyerhetnénk. A juhar és hars fasor 40 éves korban 7 m-es
tétavolsag esetén km-enként 100—150 m? fatomeget képvisel. a 20 éves nyar
fasor 6 m-es t6tavolsdg esetén legaldbb 150—250 m?3 fatomeget jelent km-
enként.

Hangsulyoznunk kell azonban, hogy az utfasitdsokban a fatermelés érde-
keit mindenkor ala kell vetniink a kozlekedés érdekeinek.

Az utakat szegélyezd tdj, valtozatos terep allanddéan maodosuld fdasitdsi for-
mdt igényel. A kozlekedési kovetelmények, a taji jelleg, az Gtmenti termelési
dgazatok igényei stb. a legfontosabb befolydsolé tényezék. Amikor az uj ut-
épités erdén halad keresztiil, a megnyitott allomanyokat azonnal megfelelé lomb-
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fakkal és cserjékkel, féképpen gyorsannévé pionir fajtdkkal sziikséges alatele-
piteni, hogy az erdészegélyek rovid idé alatt zarédjanak.

Erdemes megemliteni, hogy tébb eurtpai orszagban az autdutakat Gvezd
erdéket az Utkorondtol szamitott 40 m-ig véderdoként kezelik. Kivanatos volna
a mi térvényes természetvédelmiinket is kiterjeszteni ilyen iranyban.

A pihenshelyek tervezése és fasitdsa ugyancsak fontos feladatkére a taj-
rendezésnek. A hosszy, farasztoé vezetés megszakitasaképpen szép kilatdsu, no-
vényzettel izlésesen ellatott pihendéhely (esetleg fiirdési lehctdséggel) eépitése
az utas udiilését szolgalja. Szereldhely, telefonallomas stb. kozelségének tudata
elénytsen hat a vezetd hangulatdra. Altalaban 4—5 km-ként egyszerl leallo-
nyomokra, 8—10 km-ként egy-egy nagyobb pihendéhelyre van sziikség. Az ut-
vonal legszebb és legkellemesebb részeit kell erre a célra kivalasztani (erdei
tisztas, forras, patak, to, hegytet6, kies volgy, oreg facsoport stb.) és annak kor-
nyékét valtozatos fasitassal kell kellemessé tenni. Jol fel lehet hasznalni erre
a célra a felhagyott atszakaszokat, melyeket az utkorrekcioknal athidalnak.

Ezen a téren kiilénosen sok a tennivalénk. Orszagszerte folynak a [6 ut-
vonalak korszer(isitései, a veszélyes kanyarok atvagasa, lakott helyek kiiktatasa
és joforman egyetlen esetben sem gondolnak itt kellemes pihendhelyek kiala-
kitasara. Pedig a helyben levé gépek segitségével ezt viszonylag kis koltséggel
meg lehetne oldani.

Az utmenti fasitasokat a helyi koérulményektol fliggéen ligetes fasitassal,
folytonos fasorokkal, erdésavokkal vagy éléstvényekkel hajtjuk vegre.

Laza, szabdlytalan facsoportok és szoliterek iiltetése a legkorszertibb el-
jaras. A fa- és cserjecsoportokat, egyes fakat, szoliter cserjéket szilikség szerint
fasorokkal, ho- és szélfogd savokkal véaltakoztatjuk, illetve az egyes elemek
kozott 20, 30 vagy 50 m hosszu tres, flives sadvokat hagyunk ki,

Hazankban ennek a korszerii utfasitdsnak egyik legszebb példaja a 85.
miiut Csorna—Gyo6r kozotti 30 km-es szakasza. Lomoschitz Kdroly kerttervezé
mérnok dicséretes munkaja, mely mintaul szolgalhat vitjaink legmodernebb
elvek szerint valé fasitasara. (1. dbra) Mintaszerd tovdbba a Nyiregyhaza—
Beregsurany kézti 47. Utvonal és részben a 8. muut egyes szakaszai, tovabba
a Nyiregyhaza—Nyirbatori 473. utvonal fasitasa.

Az ut- vasutfasitas fa- és cserjefajai lehetéleg legyenek &shonosak, vagy
olyan meghonosodott fajok, melyek nem iitnek el a természetes kornyezettdl.
A fafajmegvdlasztashoz segitségiil szolgalnak az FErdészeti Kézik6nyvben, az
Erdésitési és fasitasi utasitasban és egyéb segédkényveinkben talalhato téb-
lazatok.

Fasorokat féképpen sik teriileteken és egyenes utszakaszon alkalmazzunk.
A fasorok jellegzetes, kiemelked6 pontokat kossenek ossze és egyes helységek,
erdék, nagyobb facsoportok, utbevagasok vagy mitargyak kozott biztositsak a
kapcsolatot. Laza utfasitast lakott helyekre valé behaladaskor szintén fasor
valthatja fel, ami egyben helyes sebességcsokkentésre Osztonzi a vezetdt. Ami-
kor az ut volgykatlanon &4t vezet, annak alsé harmadan telepitett fasor mint
phszicholdgiai fék szerepel.

A fasorokban a harsak, juharok és egyéb magasra nové fak (nyarak kivé-
‘telével) tétavolsaga 7—12 m, a nyirek, berkenyék és egyéb masodrendd fak
tétavolsaga 5—7 m. A nydrak tétavolsiga — amennyiben 10—20 év k6zott min-
«den masodik fat kivesziink — 5—6 m, amikor nem gyéritjitk a fasort, 10—15 m.
A siriin iiltetett fasor a kozlekedés szempontjabél nem el6nyds, azonban fa-
anyag nyerési célbol emlitett stirtibb tétavolsagot is valaszthatjuk, vigyazva
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azonban, hogy amikor a koronak zarodnak, minden masodik fa idében ke-
riiljon ki.

Sik terilileten a fasor fainak a helye az arok kiilsé szélétél 50 cm-re van.
Ha toltésen fut az at, akkor a rézs(i talpvonala felel meg az arok kiils§ szélé-
nek, ett6l szamitjuk az 50 em-t. Ha nem tartozik az uGthoz kisajatitott tertilet,
akkor az arok és toltésrézslik szélén helyezziik el a fakat.

Fasorok szamadara elsGsorban a hegyijuhar, koraijuhar, nagylevelihars, kis~
leveltihars, ezlisthars, vorostdlgy felel meg, ezek nagy kort érnek meg és meg-
felel§ termdéhelyen hazank barmely tajesoportjaban telepitheték.

4. dbra. A 41. vasitvonal Kaposvir-Kaposmérd kizti szakaszan a merev beton hdfogd
racsot elfedi és hatdsdt nagyban fokozza a szép feketefenyd fasor (Foté: Tompa)

A platan féleg varosokban, ipartelepek kozelében ajanlhato.

A nemesnyarat, rezgényarat, kérist, égert, flzeket mint gyorsannové fafa-
jokat a szamukra megfelelé terméhelyen mindentlitt alkalmazzuk.

A nyirt kotu talajon, magas hegyhdtakon, homoktalajon stb. batran iil-
tessiik fasor formdajaban is (3. dbra). A szdmukra megfelelé termdéhelyen na-
gyon ajanlhaté a madarberkenye és barkocaberkenye.

Gylumolesfakbol — a dio, a mandula és a szelidgesztenye kivételével —
ne telepitsiink utmenti fasort. A vadgesztenyét nagymeértékii lomb, virag és
terméshulldsa miatt kozlekedési utak mentén ugyancsak nem lehet ajanlani
Féképpen pihendk fasitdsara és parkositott térségek szamara megfelels. A gyii-
molestakat els6sorban azért ne iiltessiik, mert az Apolé munkdk végzésekor,
illetve terméséréskor kozlekedési veszélyt jelentenek, s emellett tulsidgosan ar-
nyalnak, nem adnak minéségi gyiimdlesot, illetve az apolas elmaradédsa esetén
a karositok melegagyai.

A kocsanyos- és kocsantalantdlgy hosszi idé alatt éri el a fasor-méretet,

tovabba koronaalakjuk egyenlétlen, igy elsGsorban szoliterként és facsoportok-
ban {ltessik.
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Utjaink mentén régdta iiltetnek fasorokat, azonban orszagszerte még sok a
tennivalé e téren. A gépjarmiiforgalom rohamos novekedése megkoveteli az utak
korszertlisitését, kiszélesitését, 0j utak Ilétesitését és azok korszerd fasitasat.
A multban, s6t napjainkban is, nemcsak a helytelen nyeséssel, de a szaksze-
riitlen telepitéssel is sok hibat kovetnek el. Igy, a fasort a padkara (2. dbra)
vagy az arokba, az arok rézsiijére ultetik, amivel balesetet idéznek elg, illetve
akadalyozzak a viz elfolyasat, rongaljak az ut allagat. A fasorok egyforma t6-
tavolsagra iiltetett, azonos faju fai nagy hosszisidgban koévetik egymadst, ezzel
még erdsebben hangsulyozva az ut egyébként is gyakran merev vonalat. Az
ilyen utszakaszok egyhangusagukkal eldlmositjak a vezetét. A szabalyos fa-
sorok miatt az oldalrél vagy szembdl siité nap fénye — a racshatas kévetkezté-
ben — sok esetben vibral, rontja, vakitja a vezeté szemeét, s bizonytalanna teszi
a kczlekedést.

Az Gt-, vasutmenti fasitds fontos formai a héfogé erddsdvok. (Sokszor a
meztvedo erddsavok keriilnek az ut-, vastt mellé olyan helyeken is ahol nincs
héfuvas) A hoéfuvasok lekiizdésének elvei alapjaban véve mindkét esetben
azonosak.

A korszerl tdjrendezés eleve kizarja a kililonbdzé allandé hofogd épitmé-
nyeket, beton és deszka palankokat (4. dbra), de a kulonbozd ideiglenes, hor-
dozhato sovények széles korli alkalmazisa sem helyeselhetd. A jovében a ho-
fogo erdésavoknak és sovényeknek mind nagyobb teret kell kapniuk. Itt nines
lehet6ség a hoélerakodasok alakjair6l, a héfuvasok torvényszertiségeirdl rész-
letesebben szolni, csupédn néhény fontosabb kisérleti eredményt és tapasztalati
elGirast emlitiink. :

A kilonbozé szerkezet(i erdésavok hoéfelfogé hatasat az 5. dbrdn mutatjuk
be. A hofogd erdésavok altalaban akkor biztositjdk a legjobb szélvédelmet és
a szélhozta hoépelyhek legnagyobb mértékl lerakasat, ha nagyvjabol haromszog
keresztmetszetliek. A sav koronavonala a nyilt mezé fel6li oldalon a vizszintes-
sel 45°-0s szoget zarjon be, az ut-, vasutmenti oldalon pedig ez a vonal sok-
kal meredekebb legyen.

A sav szélességét altalaban tapasztalati uton allapitjuk meg, az 1 fm palyara
odahordhaté legnagyobb hémennyiségb6él kiindulva (tébb évi hémérést wvé-
gezve). Nalunk az altalanosan javasolhato savszélesség 15 m.

Kézlekedési utak védelmére az olyan savok a legjobbak, amelyekben sGra
koronaju fasorok ritka koronajuakkal, illetve eserjesorokkal valtakoznak.

A nyilt terilet feldli két sorban leghelyesebb élésovényt alkalmazni; 2 mé-
ternél magasabb él6stvény céljara legjobb az eziustfa, a mogyord, az orgona,
a gyertyan, a mezei- és tatarjuhar, a vénicszil, az alma, a korte, 1,5—2 m koze-
pes magassagu élésovényeknek pedig a vadrozsa, a gyongyvesszo, aranyribiszke,
husossom, fagyal, vérosgytrtsom, feketeribiszke, tatarlonc felel meg. A két él6-
sovény 0,8 m-re van egymastol. Azonban a csemeték t6tavolsdga magas él6-
sovények esetén 0,5—0,6 m, kozepeseknél pedig 0,3—0,4 m. A szegélyezd éls-
sovény alacsony, a masodik pedig magasabb. Ezutan 2 m-es sortavelsig kivet-
kezik, a holerakdas céljara. A kigregedett, zartsagat elvesziett éléstvényeket t6- -
revagassal fiatalitjuk meg. A sav tulajdonképpen magas bokrokkal kezdddik,
ezt kovetik a masodrendii fak, majd pedig az uralkodé fafajok sorai. A wvasut
feloli elsé sorokban, az esztétikai hatds fokozasa érdekében lehet csoportosan
diszeserjéket is ultetni.

A mozgo hé utjaban az élésovény is akadalyt okoz, vagyis el6tte és mogotte
a hé torlasz alakjaban halmozodik fel. A legallékonyabb és legtomottebb élé-
sovényt ugy kapjuk, ha a fdkat 2 sorban, harmas kétésben tiltetjuk. Egysoros
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telepités esetén mar 1—2 fa kiesése kovetkeztében hézagok keletkeznek. Harom-
soros él6sovény esetén pedig a kozépsé sor dgai fényhidny kovetkeztében el-
szaradnak és az ilyen élésavény bellil lires lesz. Hoéfogas céljara kettds éls-
sovényt létesitlink, 2—2 sor novénybdl. A két sovény kozotti tavolsag 6—10 m.
Minél nagyobb a héfuvas veszélye, anndl szélesebbnek kell lennie ennek a ta-
volsagnak. Lombfak kozil az el6zékben felsoroltak, fenyék koziil a boréka és
a nyugati tuja javasolhato. A lomblevelli fafajokbdl allo élésévényeket foleg
erdosavok hofogd képességének novelése céljabdl, azok szélfeldli szegélyein iil-

Szelirany

be dbra. Héeloszlds zdrt, sxzéles erdbsdvban (1), atiort, kozepes szélességi erddsdvban (2)
és keskeny, nyitott erddsavban (3). — Viszockij nyomdn

tetjiilk. A sorok kozotti tavolsag 1,5 m, a csemeték kozott pedig 0,5—0,7 m.
A csemetéket a sorokban harmaskotésben telepitjiik. Az elsé élésévény tavol-
sdga a palyatest tengelyétél minimélisan 20 m. A feny6-élésovényt tlizvédelmi
célbél 100—200 m-enként lombsdvénnyel szakitjuk meg.

Az élésbvények legnagyobb hatranya az, hogy az apolas elmaraddsa esetén
az als6 agak elszdaradnak, tovdbba emberi és allati karositas esetén nehéz
a helyreallitasuk.

Az utépités leginkabb a bevagasi és toltés rézsiikkel, tovabba anyagnyerd
helyekkel és deponidkkal okoz esztétikailag zavardé romboldast a tajban. Ezt a
diszharmoéniat ugy lehet csokkenteni, ha a rézsiik feliilletét szabalytalan foltok-
ban elhelyezett lomb- és tiileveld cserjékkel lltetjiik be és a szabadon maradd
részeket gyepesitjik.

Sokak szerint az utmenti fak és cserjék csupan romantikus kozlekedési
akadalyok, az utak teljesit6képességének fokozasahoz semmi koziik nines, és
nagymértékben hozzédjarulnak a koézuti balesetek szaporodasahoz, sulyosboda-
sadhoz. Ezt a statisztika is megcafolta (lasd az Allgemeine Forstzeitschrift 1964.
I. hé 25.-i szdménak dr. Téth Béla altal Az Erdd 1964 juniusi szaméban referalt
cikkét). Az elmondottak is meggydzhetnek barkit arrdl, hogy a korszer(, szak-
szer(i utfasitas elésegiti a kozlekedés biztonsagat.
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Mecéaw [].—0-p Tomna K.: COBPEMEHHOE OBJIECEHHE ABTOJIOPOT M EJIE3HBIX JOPOTI.

‘QfnecenHHe JOPOr ABISETCH BAXKHBIM CPeACTBOM YCTpodcTsea manmuadra. 3ajaveii o0/1eceHHA ABIATCA
OITTHYECKOe BefleHHe, 3aUMTa AOPOr OT CHEra M BeTpa, 3aTeHeHHe, YMeHblleHHe IIYMa, YKpalleHHe Meisarka.
CoBpeMeHHEIMM (OpMaMu 0OJeCeHHsl JlOPOr SBISIIOTCA a)KYpPHble TFPYNNLL JepeBbeB HeNpPaBMILHOH Gdopmbl
u conuTepbl. [IOMMMO COOTBETCTBYIOLIEH (OPMBI B HHTEPECAX YKENaeMOro Pe3yjbTATA BAXKHBLIM SIBJISETCA BbIOOP
COOTBEeTCTBYIOUIMX JPEBECHBIX NOPOM MM X<e cMeleHre ux. CoBpemeHHoe ofneceHne 0POr H MKEIe3HbIX Ny TeH
NOBBIIIAET Ge30MACHOCTh ABMYKEHHsI M [aeT INPUsTHOe 9CTEeTHYECKOe BIeyaT/ieHHe,

Mészily Gy.—Dr, Tompa K.;: DIE MODERNEN RICHTLINIEN DES HOLZANBAUS AN
STRASSEN UND EISENBAHNEN.

Der Holzanbau an Strassen und Eisenbahnen ist ein bedeutendes Mittel der Landschafts-
gestaltung, Seine Aufgabe besteht in der optischen Leitung, im Schnee- und Windschutz, in der
Beschattung, Lirmedidmpfung und Landschaftsverschénerung., Die modernen Formen das Holz-
anbaus sind die lockeren, unregelmissigen Gruppen sowie die Solitiren. Ausser der entspre-
chenden Form ist die Auswahl der Baumarten bzw, Mischungen {fiir den erwiinschten Erfols
entscheidend, Die Bepflanzung der Strassen und Eisenbahnlinien im neuen Sinn erhért dic
Verkehrssicherheit und reicht ein angenehmes &#sthetisches Erlebnis.

S

Néhdny gondolat a magtermelé allomanyokrol
DR. KOLLWENTZ ODON

A magtermels allomanyok revizigja alkalmabél szeretnék néhany gondo-
latot f6lvetni. Tobb évtizedes megfigyeléseim ui. azt igazoljak, hogy erdei faink
magtermésének egyik alapvetd sziikségessége a sok napfény és légmozgas. Bizo-
nyitja ezt az, hogy legeldéinken az egyediil allo, csaknem foldig agas tolgy, vagy
biikkfak gyakrabban teremnek és joval gazdagabb termést hoznak, mint a je-
lenlegi magtermels allomanyok. Az erdd, foleg déli hataran allo, szabad oldalan
mélyen-agas fdinak magtermésgyakorisaga megegyezik a legelék egyediil allo
fainak termésgyakorisagaval.

Ugyancsak megfigyeléseim igazoljak, hogy hidba ritkitjuk meg az idés
magtermel$ allomanyainkat, ezzel csak azt érjuk el, hogy a fak a keletkezett
vizhajtasok miatt cstesszaradast kapnak.

A kivant célt tehat az eddigi kezelési médokkal nem értiik el.

Magtermels allomanyaink dllando terméskiesései inditottak arra, hogy
ezzel kapesolatos elgondolasaimat roviden papirra tegyem. 2

Feny6é magtermeld allomdnyok

Minthogy a magas, allé feny6ékrél torténé tobozgytlijtés életveszélyes, lassu
és draga, ugy vélem, hogy a sziikséges fenyémag biztositasat az orszag fenyo6-
magsziikségletének felmérésével magplantdzsok utjan kellene megoldani.

Az erdeifeny6n kiviil fekete-, luc-, dugldsz-, sima- és virdsfenyébsl kel-
lene magplantazst létesiteni.

Minden erd6gazdasigban, vagy legaldabbis nagytdjanként (ezt a meghataro-
zést tajesoport helyett hasznalom), pl. Dél-Dunantul, akkora teriilefti mag-
plantazst kellene létesiteni, amelyen a nagytaj magsziikségletének megfelel6
mennyiség megtermelése és begylijtése biztosithaté. Ennek az is az elénye,
hogy a fajtaazonossag is biztosithato volna.

Ha mindezek megvalésitasahoz azonnal hozza kezdenénk, tigy vélem, 10 év
alatt a szlkséges fenyémag begy(ijtését ez Gton biztositani tudnank ugy, hogy
a magplantdzsok folyamatosan dtvennék az idés magtermels fenyéallomanyok
szerepét.
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