egyensulyukban tulzott mértékben megzavart fak még olyan nagysagu seb-
helyeket sem voltak képesek jol beforrni, amelyeket a mérsékeltebben nye-
settek is konnyen beforrtak.

Mindezekhez még azt is meg kell emlitenem, hogy az erdsen felnyesett
fakon a sebhelyek legnagyobb részét rovarok tdmadtak meg és 2—3 cm mély
lyukakat furtak. A mérsékelten nyesett fakon ez nem, vagy csak nagyon
elvétve tapasztalhato.

A nyesések modszerérél tehat azt mondhatjuk, hogy szabaddllasi fik ese-
tében a vastagabb dgak eltdvolitdsainak mddszere ldiszik legjobbnak. Ennek a
megoldasnak elénye, hogy az dgak helyének beforraddsa biztosabb, az dghelye-
ken kibujé fattythajtdsok életlehetéségei gyengébbek és gyorsabban, maguktol
is elhalnak, a névedékveszteség a legkisebb.

@

Korszeri falehuzészerkezet a fakitermelésben
BENEDEK ATTILA — TOTH FERENC

A gépi fakitermelési munka teriiletén altalanos célkitlizés a munka terme-
lékenységének novelése. Jelen idGszakban ennek egyik gatja az az altalanosnak
mondhaté felfogas, hogy ‘a ,mindentudé”, nagy teljesitményl gép egyediil
is megoldja ezt a problémat. Viszonylag kevesen vetik fel azt a fontos kérdést,
hogy a nagy teljesitményli gépek jo kihasznalasat igen sok esetben ecsak a gép
fejlodésével 1épést tarté korszerl kéziszerszamokkal tudjuk érdemlegesen
emelni.

A gépesitett dontések soran gyakran megfigyelhetd, hogy allnak a motor-
firészek, mert a dontémunkasok a fennakadt fak levételével bajléodnak. Kiilo-
ndsen a szalalasban gyakori a dontendé fak fennakaddsa és nagy a lehuzasukra
forditott energia- és id6tobblet. A fennakadt fak levételéhez rendszeresitett esor-
16ket még abban az esetben sem hasznaljdk szivesen, ha a fennakadt fa kézi
erével torténé lehtzasara nem sok remény van. Illyenkor kezdetleges, baleset-
veszélyes maédon, felesleges erdépazarlassal, jelent6s idévesztességgel hozzak le a
fennakadt fat, vagy csak a sikertelen kisérletezés utin szerelik fel a csdrlét. A
csorlé azonnali alkalmazisatél vonakodnak, mert fel- és leszerelése viszonylag
sok id6ét vesz el a tényleges fadontési munkatél. A csorlé felerdsitése koztudo-
masuan egy rovidebb kotéllel torténik, ugy, hogy a drotkotelet a fa koriil tobb-
szor athurkoljak és beflizik. A lehuzatas soran a felerésitett drotkoétél rendsze-
rint annyira meghuzddik, hogy a farél vald leoldédsa nehézkessé valik. Fokozod-
nak a nehézségek, ha a felerdsités helye kozelinek bizonyult. lyenkor atallasra,
a csorlé le- és ujbéli felszerelésére van sziikség. E problémakon kivant segiteni
az Erdészeti és Faipari Egyetem erddhasznalattani tanszéke, amikor az OEF
segitségével francia gyartmanya TIRFOR kétélvond szerkezetet vasaroit (1.
abra) és annak célszerl alkalmazasaval [oglalkozott.
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Ez a berendezés az ismert kézicsorlktsl eltérd elv szerint miikddik. A huzoé-
kotél nem tarcsara csavarodik, hanem két par onzaréd pofa a huzoéerének megfe-
leléen raszorul a kotélre és azt a késziiléken Athuizza. Terheletlen &llapotban a
kotél megfogasahoz sziikséges szoritoerdt (kb. 60 kg) rugok biztositjak. Ha eze-
ket a rugdkat kikapesoljuk, a koétél kézzel konnyen athuzhaté a késziiléken. A
huzast végzé pofak miikodtetése két karral torténik, melyek a ko6tél elére, ill.
hatra torténé mozgatasat teszik lehetévé. A mikodteté karoknak nines holtja-
ratuk, mindkét irdnyban mozgatva a szerkezet huzza, illetve a masik kar eseté-
ben visszaereszti a kotelet.

1. abra

A kotélvono szerkezet miikodtetéséhez sziikséges fizikai erdkifejtés cstkken-
téese érdekében a TIRFOR-t teleszképikus karral 1attdk el. Ennek hosszusaga
valtoztathaté. A rad elmozdulasat és a készulékrél valo esetleges leesését otietes
biztosito szerkezet akadalyozza meg.

A kotélvono szerkezeten levé kikotésre szolgalo, valamint a 20 m hosszt
vono drotkotél végén levd horgon rugés biztosité van (2. dbra), amely megga-
tolja a kotél kiakadasat. |

A TIRFOR sulya szerelvények nélkiil 19 kg, beszerzési ara 4400 Ft és 1.5
tonna huzder6re méretezett. Nagyobb terhelés esetén a miikodteté kar tenge-
lyén elhelyezett biztonsagi gorgék elnyirédnak, tehat a kotélvono szerkezete nem
deformalédhat.

A TIRFOR hasznalatbeli alkalmassagarél a Tanulmanyi Allami Erddgazda-
sag tertletén végzett kiilsé gyakorlataink soran kézvetlenill meggy6zédtiink,
azonban a hasznalhatésag értékelésére a ,.szentendrei” csorlével Osszehasonlitva
vizsgalatokat végeztiink. Tekintettel arra, hogy a falehuzasban nem lehet ko-

- zel azonos kérillményeket teremteni, nincs lehetéség a mérések ismétlésére.
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Ezért foldén fekvé ronkdk vizszintes terepen torténd huizatasaval végeztiik el
az Osszehasonlitiast. A négyszeres ismétlésben végzett kisérlet mérési adatait az
1. tabldzat tartalmazza.

2. abra

1. tdbldzat
S Huzatott romnk THuzatasi Huzatési idSsziikséglet
or- kobtart. th
szdm S ¥olsog TIRFOR ,,szentendrei’ cs.
m? m perc perc
|
B 0,11 9,20 2,80 4,00
2. 0,11 10,0 3,76 4,70
3. Ol 11,40 4,01 4,83
4. 0,11 11,10 3,98 5,10
5. 0,12 i 1L0 2,67 3,256
6. 0,12 10,85 4,17 5,00
T 0,12 10,00 3,70 4,60
8. 0,12 9,30 3,08 3,85
9. 0,14 11,60 5,00 6,00
10. 0,14 9,80 4,08 5,04
11. 0,14 10,40 4,22 5,15
12, 0,14 10,80 4,46 5,71

Mivel az egyes ronkok kobtartalmi kiilonbsége kicsi, az értékelést nem
kobtartalmi osztalyonként, hanem egy csoportba osszefoglalva végeztiik.

A vontatdsi tdvelsidg és a vontatasi idésziikséglet kozotti osszefliggés meg-
allapitdsa TIRFOR esetében a 2. tdbldzat, a ,szentendrei” csorlé esetében a
3. tabldzat szerint tortént.
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2. tdbldzat

X ¥
Sor- Vontatasi Vontatasi e =
szAm tavolsag id6szitkséglet = = r:
m perc
1. 9,20 2,80 25,76 84,64 7,84
2. 10,00 3,76 37.60 100,00 14,14
3. 11,40 4,01 45,71 129,96 16,08
4., 11,10 3,98 44,18 123,21 16,48
b. 7,10 2,67 18,96 50,41 7,40
6. 10,85 4,17 45,24 11772 17,39
i 10,00 3,70 37,00 - 100,00 13,69
8. 9,30 3,08 28,64 86,49 9,49
9. 11,60 5,00 58,00 134,56 25,00
10. 9,80 4,08 39,98 96,04 16,65
ML 10,40 4,22 43,89 108,16 17,81
12. 10,80 4,46 48,17 116,64 19,89
EX =121,656 ¥ =46,93 EX Y —457313" ¥X>2— 1247 83 2¥Y:=180,86
X = 10j13 ~¥ - — 383
korrelacios koefficiens: r = 0,86
regresszios allando: a = 0,98
regressziés koefficiens: b = 0475
regressziés egvenlet: v = 0,98 + 0,475x
3. tablazat
X Y
Sor- Vontatési Vontatasi - o .
sSzam tavolsag idosziikséglet e £ Y
m perc
155 9,20 4,00 38,80 84,64 16,00
2. 10,00 4,70 47,00 100,00 22,09
3. 11,40 4,83 55,06 129,96 23.33
4, 11,10 5,10 56,61 123,21 26,01
5. 7,10 3,26 23,07 50,41 10,56
6. 10,81 5,00 54,256 117,72 25,00
768 10,00 4,60 46,00 100,00 21,16
8. 9,30 3,85 356,80 86,49 14,82
9. 11,60 6,00 69,60 134,56 36,00
10. 9,80 5,04 49,39 96,04 25,40
11. 10,40 5,16 53,56 108,16 26,562
12, 10,80 5,71 61.67 116,64 32,60
2Xe—121.565 ZY —57,23 ZXY=588,8-1 X — ] A4 TS 3N X 2 ==070 49
X = 1013 SE =t :
korrelacios koefficiens: r = 0,89
regresszios allando: a = 0,80
regresszios koefficiens: b = 0,55
regresszios egyenlet: y = 0,80 + 0,55x
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A 2. és 3. tablazat alapjan kiszamitott Gsszefliggéseket a 3. dbra szemlélteti,
ahol a kis korokkel jelzett adatok a ,,szentendrei” csérl6hodz és a pontokkal jel-
zett adatok a TIRFOR-hoz tartoznak.

3. abra

A felvett adatok kidolgozasa, a TIRFOR kisebb huzatasi idoésziikségleté-
nek megallapitasa a 4. tabldzat alapjan tértéent.

4. tdbldzat

1 m-re vonatkoz6é huzatasi idosziikséglet
Sor- 1 = )
SZAmM szentendrei cs. esetén | TIRFOR esetében =
I I z
pers * | % . |- pero | % =X
I
1 0,435 100 0,304 69,88 4 883,2144
2, 0,470 100 0,376 80,00 6 400,0000
3. 0,425 100 0,352 83,02 6 892,3204
4. 0,460 100 0,358 77,83 6 057,5089
5. 0,458 100 0,376 82,10 6 740,4100
6. 0,460 100 0,384 83.48 6 968,9104
e 0.460 100 0,370 80,43 6 468,9849
8. 0,414 100 0,331 79.85 6 376,0225
9: 0.517 100 0,431 83,36 6 948,8896
10: 0,614 100 0,416 80 93 6 549,6649
11. 0.495 100 0,406 i 82,02 6 727,2804
1.2. 0.529 100 0,413 | 78,07 6 094,9249
XX =1960,97 EX2=77 108,1313
X = 80,08

5%,-0s mérési hibat feltételezve: atlag — 80,08%, == 2,4%; az atlag hatdrai:
77,68—82,489/,.
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Tehat a tablazat adatai és azok feldolgozasa alapjan lathaté, hogy kere-
ken 20°/,-kal rovidebb id6 alatt lehet TIRFOR-ral azonos terhet vontatni, mint
,,szentendrei” csorlével.

A fentieken kiviil az 5. tdbldzatban Osszefoglalt jellemz6k is a TIRFOR
elonyét bzonyitjak.

5. tabldzat
Jellemze. tulnidoris TIRFOR »ozentendrei’’ es.
1 S esetében [ esetében
i
LM orogbiztositas Ftie Bl s i i SR i Van Nines
2. Drotkstél helyzete mitkédeskor ... ... .. Nines debra Dobra van
feltekerve feltekerve
3. Drotkoteél elhasznalédasa a 2. pont alattiak | Kisebb Nagyobb
miatt
4. Megengedettnél nagyobb terhelés esetén a | Van Nines
szerkezet meghibasodasat megakadalyozo
biztositas
5. A szerkezetet miikodtetd rud Teleszko6pikus, Allandé
osszenyomhato hosszusagi
6. Biztonsagos tehermentesitési lehetdség Van Nines

A TIRFOR-hoz megfelelé csigakat, csigasorokat is terveztek, igy 1,5 tonna
hazéerével 5 tonna sulyu terhet is képes vontatni vagy emelni.

A TIRFOR el6nyei azonban korantsem hasznalhaték ki, ha a ,,szentendrei”
csorlénél alkalmazott drotkoteles rogzitési modot hasznaljuk. Ezért részben a
TIRFOR szerelékeiként a gyarté cég altal ismertetett kotélhurkokat, ill. dr.
Pankotai Gabor altal figyelmiinkbe ajanlott Kiupfer-rendszerti kotélbekotot
vizsgalat ala véve, olyan drotkoteles kikoto, rogzité felszerelést terveztlink,
amellyel a TIRFOR 30 masodperc alatt tizemképessé tehetd, mig az eddig hasz-
nalatos moédon felerdsitett ..szentendrei” csorlét a begyakorlott munkasok 75
masodpercnél rovidebb idé alatt nem tudtdk lizembe helyezni. Ha a TIRFOR
{el- és leszerelési idejét szembedllitjuk a ,szentendrei” csorléével, akkor lat-
hatjuk, hogy ez a TIRFOR esetében 1 percet, a ,szentendrei” csorlé esetében
2,5 percet vesz igénybe. Az idémegtakaritids tehat TIRFOR alkalmazasa esetén
60%/-0s. A TIRFOR-hoz készitett kikoté szerkezetet a 4. és az 5. dbra mutatja.

Ezt a drétkoteles szerkezetet a Tanulméanyi Allami Erdégazdasig gép-
{izeme készitette hulladékanyagbol. A rajzon jelolt méretek szerinti szerkezet
és a képen lathato kiontétt kupos kotélvég a kiprobdlasok soran teljesen meg-
felel6nek bizonyult. Ha a rogzité szerkezetet a torzsén megfeleléen helyezziik
el, a drétkotél megtorését elkeriilhetjiik. A kotél hurokkal ellatott véget meg-
feleléen kell elkésziteni, mert tapasztalataink szerint a meghibdsodas legkony-
nyebben a rosszul elkészitett hurkoknal kévetkezik be. Két-harom méter hosz-
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4. abra

5. abra

sz drotkotél mar elég ahhoz, hogy nagyobb meéretd torzsekhez is rogzithetd
legyen a felhuizé berendezés. Ajanlatos a fan athurkolt kotelet alabélelni ne-
mez, vagy mds alalét anyaggal. esetleg vagdstéri kéreghulladékkal, mert igy a
Kitermelésre nem tervezett fik kéregsériiléseit elkertilhetjik. Az ismertetett
kikot6-berendezés természetesen nemcsak a TIRFOR-hoz, hanem mds tipusu
kézicsorlokhoz is elényosen alkalmazhaté.
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A TIRFOR kotélvoné szerkezet falehtzason kivill az egyes kozelitési fel-
adatokra, rakodén vasuti kocsik mozgatasara, egyéb huzatéasi, emelési felada-
tok elvégzésére is alkalmas. Ezért ez a berendezés erdégazdasagaink igen hasz-
nos segedeszkozévé valhat.

CIRODRALMI SZEMILE >

E. Pestal: Athelyezheté kiotélpalyak és kiotéldaruk
(Mezbgazdasdgi Konyvkiado, Budapest, 1963.)

Régen nélkiilozott kdonyv hagyta el a nyomdat. Megjelent Ernst Pestal: Athe-
lyezheté kotélpalyak és kétéldaruk cimi 464 oldalas mfive magyar forditisban. A
bécsi professzor alapos munkdéja az ausztriai magashegyi viszonyok kézott folytatott.,
nagy hagyomanyokkal rendelkezé kotélpalyas és kotéldarus anyagmozgatdas tapasz-
talataira épiil.

Felmeriilhet a kérdés, hogy magyarorszagi viszonyaink kozott hasznosithatjuk-e
az Ausztridban alkalmazott moédszereket. A magyar kozéphegységek erddinek terep-
alakulatai, kiilonosen dimenzidok tekintetében elmaradnak az osztrak Alpokétol. A
terep azonban sok helyen igen meredek, s6t helyenként nagy kiterjedésti, 20 fokot
meghaladé lejtési oldalak is vannak.

Az ilyen terilileteken folytatott anyagmozgatas, els6sorban a kozelités és kiszal-
litas megoldasa okozza napjainkban a legnagyobb nehézségeket. Uthalézatunk ki-
épitése gyorsuld iitemben folyik. J6 néhany évre lesz azonban sziikség, hogy mere-
dekebb terep megfelelé feltarasat is megoldjuk. A rendelkezésre allé anyagi eszk6zo-
ket gazdasagosabbnak latszik ugyanis el6szor a lankasabb teriiletek tutjainak meg-
épitésére forditani. A sodronykoteles eljarasok kiterjedtebb alkalmazasa igy egyre
inkabb el6térbe keriil nemesak a kozelitésben, hanem néhany erdégazdasagunk ki-
szallitasi munkafolyamataban is.

A hazai terepalakulatok és az anyagmozgatas gyakorlatdnak vizsgalata alapjan
megallapithato, hogy kozelitésben még jol feltart erddé esetében is kb. évi 200 000,
a kiszallitasban pedig 10—15 évig, évi 100 000 m?-t kell sodronykételes berendezések-
kel mozgatnunk.

A sodronykoteles anyagmozgatas gyakorlata Magyarorszagon — egy-két dicsé-
retre meltd kezdeményezéstdl eltekintve — igen sziik kord. Ennek oka a megfeleld
berendezések és eszkézok hidnyan kiviil elsésorban abban keresendd, hogy szakem-
bereink nem rendelkeznek a szilikséges ismeretekkel. Hazai irodalmunkban dr. Pan-
kotai egyvetemi jegyzetén kiviil hidAnyzik az olyan &atfogdé munka, amely kiilondsen
az utébbi évek gyors fejlédését ismertetne.

Ernst Pestal konyvének értéke elsGsorban az, hogy az utébbi évek soran kiala-
kult; a belterjesebb erdégazdalkodas természetének is j6l megfelels, korszerti és gaz-

dasagos koétéldarukat. valemint kotélpalyakat mutatja be. A kényv rendelkezik mind-
azon pozitivummal, amelyeket az -utébbi évek kiilf6ldi irodalmaban megtalalunk. At-
10g6, jol rendezett munka. Feltétleniil alkalmas arra, hogy ismereti anyaga segitségeé-
vel hazai kiszonyaink kozott megvalasszuk és alkalmazzuk a legmegfelelébb megol-
dasokal.

A konyv a kotélpalyakat és kotéldarukat négy részben targyalja.

Az elsé rész a munkamddszer és a felhaszndldsi teriilet ismertetése. A kotélpa-
lyak ecimil fejezetben megtalalhatjuk a legegyszeriibb megoldasoktol kezdve a leg-
korszertiibbeket, Kiilondsen érdekes a sorozatkitélpalyak anyaga. E palyatipusokat az
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