iranyito féhatosagokat is, sziviigyliknek érzik a feladatok jé megoldasat, az
erdék sorsat kozos ligynek, a rendezés jo végrehajtasat kozos érdeknek tekin-
tik és a legteljesebb mértékben egylittmiikodnek. A munkakban résztvevs min-
den egyes dolgozd felelGsséggel tartozik a magyar erdékkel szemben, dolgozo-
tarsaival szemben és az elkdvetkezd idészakban az erd6k sorsa nagyrészt figg
attol, hogy a rendezés soran kire bizzak az erddéket, azokra-e, akik igazi gazdai
is tudnak lenni az erddnek, vagy esetleg gondatlan kezek jogtalanul jutnak-e
majd annak birtokaba. Eredményes, j6 munkat csak az egyuttes kozos fellépés
biztosithat.

Hosszusmes:tes az erdei vasutakon
TOTH GYULA

A vastti sinek hegesztése a MAV-on és vildgviszonylatban is kb. 60 éves
multra tekint vissza. Annak idején, — mint ahogy az manapsag is gyakori —
ezt az ujitast igen nagy bizalmatlansaggal fogadtidk. Ma a hézagnélkuli fel-
épitmény letesitése miuszaki és gazdasagi elonyére vald tekintettel mar egyre
nagyobb tért hédit a MAV vonalakon.

Az erdei vasutakon Fiilépp Zoltdn fémérnck javaslatdra 1950-ben tortén-
tek az elsé sin-hegesztések. Amig azonban a MAV-on, vagy a francia vasuta-
kon 800—1000 m hosszban létesitenek hézag nélkiili palyarészeket és ezeket
dilataciéos késziilékekkel ecsatlakoztatjdk egymashoz, — addig mi az erdei
vasutainkon inkébb sin-hegesztésrél beszélhetiink, mert az eddigi 6—8 m
hossza sinek Gsszehegesztésével mindossze 24—32 m hossza sinek elérésére
torekedtiink.

Az elsG hegesztések idejében ecsak a Gyongyos—Matra vasutnal lehetett
meg villany-hegesztésrél beszélni, ezért Szilvasvaradon autogén hegesziéssel
tortént mintegy 700—800 méter kisérleti szakasz létesitése. A Matra-vasuton
az aranybanyafolydsi szakaszon 16 m hosszra mintegy 150 m szakaszon végez-
ték el a sinek Gsszehegesztését. Ezek a hegesztések 12—13 év utan még ma is
igen jol birjak a megnovekedett forgalmat. Varratszakadas Szilvasvaradon két
esetben kovetkezett be. Ez is azért, mert a sinek végei nem értek Ossze.

A Matravasit gyongyos-matrafiiredi szakaszdn még taldlhaté néhany
olyan sin-hegesztés, amit abban az idében végeztek, amikor a Matravasutat
Gyongyos varos tartotia tizemben. Ezek a hegesztések teljesen ellentétesek
Fulépp Zoltan allal javasoltakkal. Amig Fulopp javaslata szerint az Osszehe-
gesztés az illesztésnél a sintalpra forditott cca 30—50 cm hossziisdgli sindarab
talpanak varradsival torténik és csak a talp szélén, addig a gydngyosi eljaras
szerint az illesztésnél a sinkamraba mindkét oldalt elhelyezett, & kamrat majd-
nem teljes szélességben kitolté laposvasat mindkét oldalon teljesen kortl-
varrtdk. Ennél az eljarasnal maéasként jelentkezett a sin hémeérsékleti, hossz-
és oldaliranyd elmozduldsa, az Agyazati ellenallas, a sin és keresztaljazat eset-
leges elmozduldsa, a vagany oldaliranya elmozduldsa. Mindezeknek a hata-
sat, miszaki megnyilvanuldsat az erdei vasutiizemeknél még eddig nem érté-
kelték.
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Az erdei vasutaknal a sinek els6 hegesztését nagyrészben az akkoriban
fellépett nagymérvi anyaghiany is elosegitette és siirgette. Hianycikk a sin-
heveder és a sinheveder-csavar. A jol bevalt elsé hegesztés ezeket a nehéz-
ségeket athidalta. Nehézkes volt azonban a hegesztés, mert nyilt vonalon csak
az autogén volt alkalmazhato. Ezért maradt abba az 50-es évek elején, hogy
majd csak kés6bb, 1961—62-ben, agregatoros villanyhegesztés alkalmazédsaval
€ledjen fel ujra.

A Fels6tarkdnyi Vasutlizemben a sinhegesztést csak 1961—62-ben alkal-
maztuk. Elészor a voroskévolgyi wvonalon elhelyezett és vasbetonaljakkal
képzett repiilévaganyoknal. A voroskévolgyi vonal 123157 szelvényétsl a
144-}-05 szelvényig 18—24 m hosszuisagig hegesztettitk tssze a sineket. A févo-
nal 49437 — 65480 szelvényei kozott vasbeton keresztaljon és talpfan 7T—
8—9 méteres sineket hegesztettek ossze. A 10921 — 111440 szelvényig ve-
gyes keresztaljakon fekvé sineket hegesztettek Ossze. Az agyazat a hegesztett
palyaszakaszokon részben elsarosodott ztzott k&, pala alapanyagu zuzalék,
vagy helybél termelt anyag. A palyafelszin és iranytartis a felsorolt szelvé-
nyekben jé, a lejtviszonyok 6—45 szazalék kozott valtoznak.

A hegesztés kovetkeztében a palyaban az litk6zék szama csokken, a fenn-
tartas kevesebb munkéat igényel. A jarmivek és a gordiléanyag menet koz-
ben nyugodtabban viselkednek. A laza iitktz6 és a saros fa az Osszehegeszté-
sek helyén teljesen megszint. Kivet6dés egyetlen esetben sem fordult elé.
Sintérés 3 esetben tortént, mindharom esetben a régi iitkozéi repedés okozta
a torést. A wvizsgalat soran megallapitottdk, hogy a hegesztés sordn a hegesz-
téshez alahelyezett sindarab a kétoldali talpvarrason feliil a két végén kereszt
irdnyban is hegesztve volt és az ennek kovetkezteben fellépé anyagvdaltozas
&s fesziiltség is kozrejatszott.

Mindezekbdl a kovetkezd tapasztalatok szlrheték le:

1. hasznilt sineken a lyukfuratok hajszalrepedésre hajlamosak;

2. a levert és lehajlitott végl sinek hegesztésével nem biztosithatd sima
futofellilet, s ha sziikséges, a sinvégeket inkabb meg kell 25—30 em-rel kurti-
tani;

3. a kikopott hevederkamra is okozhat torésveszélyt;

4. azokat a sineket, amelyeknek a vége a lyukhoz 5 em-nél kozelebb van,
vagy azon keresztiil van levagva, Gsszehegeszteni nem szabad;

5. a sinvégeknek lehet6leg merdleges allasuaknak kell lenni és a smfe-
ieknek oOssze kell érnick;

6. helytelen az is, ha a sinfejet nem teljesen flirészelik at és esetleg 1—2
mm hézagrés marad az illesztéskor;

7. a hegesztéssel hézag nélkiili vagannya lett palyaszakaszon a leszorito
csavaroknak allandéan meghtizott, szoros &llapotban kell lennidk, mert laza
leszorité csavarok esetében hianyzik a vagany sziikséges allékonysaga;

8. a hézag nélkiilli vaganyok esetében fokozott palyafelligyeletre wvan
szlikség.

Az eddigi gyakorlati tapasztalatok és megfigyelések alapjan megallapit-
hato, hogy az erdei vasutakon is igen kedvezd a 36 m-es hosszusines felépit-
mény alkalmazdisa.
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