116 éves a Palhazi Allami Erdei Vasut

Erdei vasutunk torténete, mint ahogyan
az egy szaztizenhat éves létesitményhez
illik, gazdag fordulatokban és viratlan
eseményekben.

E leiras terjedelme nem teszi lehets-
vé minden apro esemény ismertetését,
de remélhetSleg a fontosabb részlete-
ket sikertil benne Osszefoglalni és koz-
readni.

Neheziti a kronikas dolgit az a tény,
hogy torténeti iratanyag csak elenyészé
mértékben maradt fenn, mert az lizem
irattarat a haboruat kovet6 szamtalan tu-
lajdonosvaltds, atszervezés szinte teljes
mértékben folemésztette. Igy csupan
néhany fennmaradt korabeli irat, egy-
két habora elétti és utani fénykép hasz-
nalhato fel.

A Hegykoz és a Zempléni-hegység
lakossaganak még élénken él emléke-
zetében a MAV altal tizemeltetett hegy-
kozi kisvasat mukodése és 1980-ban
oktalan, a nemzetgazdasag és a helyi la-
kossag érdekeit semmibe vevs felsza-
molasa. Erdei vasutunk fennmaradasa-
nak ekkor voltak a legrosszabb kilata-
sai, pontosabban vazolva helyzetét ,ko-
porsoja a sir sz€lén allott”. Pedig ennek
a vasutnak jobb sorsot és sokkal hossz-
abb életet almodtak épit6i.

Megépitése kozvetetten az orszag
fontos sorsfordul6jahoz az 1867-es ki-
egyezéshez kapcsolodik. A kiegyezést
kovets gazdasagi fellendiilés nyers-
anyagigénye megnétt. Uj, addig érintet-
len tertileteket kellett bevonni a terme-
lésbe. Ilyen volt a Kemence-patak vol-
gyében eltertls erdGség, akkori nevén
Jrengeteg” is. A grof Karolyi csaladé
volt ez az erddbirtok, akik mintaszerd,
mar akkor tzemtervezésen alapul6 er-
dégazdalkodast végeztek.

Karomy Jusztinian mérndok 1887-
ben készitette el az erdei vasat terveit.
Az épitést Pechan Gusztdv erdémester
vezette 1888-ban. A munkalatok soran
6,8 km hossza 700 milliméteres nyom-
tava agynevezett ,erdei gorpalyat” 1éte-
sitettek, amely a Palhdza Ipartelepen lé-
vG faraktar és a Kékapu szikla alatti (a
mai t6 helyén) erdei rakod6 kozott
épult meg. Ennek a vasutépitésnek a
jelentGségét talan akkor tudjuk jobban
folmérni, ha figyelembe vesszik azt a
tényt, hogy Magyarorszigon — a torté-
nelmi Magyarorszagrol van sz6 — 1875
és 1900 kozott osszesen 35 km erdei
vasut épult. (dr. Pankotai Gdbor-dr.
Herpay Imre: FErdészeti szallitistan
1965 Mg. Kiado )KésGbb az Ipartelepen

, fdrészmalom” éptilt, melyet ez a vas-
utvonal latott el a Kemence-patak vol-
gyébdl kitermelt faanyaggal. A palya
Kékaputol lefelé folyamatosan lejt 5-21
ezrelék kozotti mértékben. Az tres ko-
csikat l6val vontattak fol. Lefelé a ko-
csik Onsualya, valamint a rakomany sa-
lya képezte egylittesen a gravitacios
hajtoerét. Ebben az id6ben az elneve-
zése is ennek megfelelGen ,Loré” volt.

Az erdei vasat rovid id6 alatt igazol-
ta épitésének gazdasigossigit. Ennek
koszonhetGen 1903-ban a vonalat to-
vabbfejlesztették. Nem kis nehézség
aran meg kellett épiteni a kékapui kas-
tély alatti alagutat, 37 méter hosszban at
kellett torni a tomor sziklat. Az alagat
megépitése tette lehetévé azt, hogy a
vasut févonalat 4,2 km-rel meghosszab-
bitsak. A végallomas a ,Susulyanak” ne-
vezett erdérészbe kertlt (a Kis-Koprina
csucs ala).

Az erdei gorpalyarol — nevezhetjuk
févonalnak is —, ami a Kemence-patak
volgyében épilt ki, idével ledgazasokat
¢és 1-3 km hossza mellékvonalakat épi-
tettek ki:

—a Komlo6si-volgybe 1910 m hosszan,
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— a Hatar-volgybe 1660 m hosszan,
ebbdl 700 m-t felszedtek 1944-ben

— a Kavaskati-volgybe 1820 m hossz-
ban (itt csak dupla nyomkarimas jarma-
vek szallitottak, kizarolag l6vontatassal
az erdltetett iv- és lejtviszonyok miatt,

—az Ordog-volgybe 345 m hosszban,

— a Harom-forrds (Szarvaskd) felé 84
m hosszban.

Igy a kisvasati vaganyhalozat fény-
kordban elérte a 17 km vaganyhosszat.

Az elsé gbzmozdonyt, ami levaltotta a
lovakat, 1902-ben alkalmaztak a vona-
lon. Mdkodése nem aratott atiits sikert,
mert a kéménybdl kicsapo szikrak tobb
erdétiizet okoztak a Kemence-patak vol-
gyében.1906-ban le is allitottak a g&z-
mozdonyt és visszatértek a lovontatasra.

A g6zmozdonnyal valoé vontatds az
1920-as években tér vissza. Ekkor mar
megoldva a szikrafogds problémajat,
véglegesen kiszoritja a fGvonalrdl a 16-
vontatast. Az erdei vasut elsé gézmoz-
donyainak egyike a KEMENCEPATAK
nevet viselte. Készitette a Weitzer Janos
Gép- és Wagongyar Vasontdde Rt. Ara-
don. Gyari szam : 26/1898

Nyomtav : 700 mm

Kapcsolt kerék parok szama: 2

Megrendeld: grof Karolyi Laszlo er-
débirtokos

A 30-as évek kozepén érkezik egy
magyar gyartmanyu gézmozdony a vo-
nalra, amelyik a BIMBO nevet kapja
sinre helyezéskor. A név és viselGje
rendkiviili médon elnyeri a kornyékbe-
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pig. Eredeti viselgjét valoszintleg mar
régen beolvasztottak.

Az els6 vilaghaborat kovetGen fel-
lendiilés tapasztalhato a vasut életében.
Az 1924-ben megépitett SatoraljaGj-
hely-Fuzérkomlos keskenynyomkdzd
gazdasagi vasut megteremtette a lehe-
tGséget az orszagos vasuthalozat teher-
fuvarozasi rendszeréhez valoé csat-
lakozasra. Ez a csatlakozas a nyomtav
kilonbozdsége miatt csak atrakassal
muakodott. A csatlakozasi lehetGség ké-
s6bb személyszallitasi profillal béviilve
1980-ig a MAV-hoz tartoz6 ,hegykozi”
kisvasat megsziintetéséig allott fenn.

1947-ben az allamositdsok soran az
allami erd6gazdasag vette at a grofi csa-
lad erdeivel egyiitt az erdei vasutat is:
1970. januar 1-ig a Zemplén-hegységi
Allami Erd6gazdasig, ezt kovetden a
Borsodi Erd6- és Fafeldolgozd Gazda-
sag 1994-ig, majd jogutddja és jelenlegi
tizemeltetSje az ESZAKERDO Rt.

1947-ben az dllamositison kivil még
egy nagy esemény tortént a vasut életé-
ben, nyomtavbdvités 700 mm-rél 760
mme-re.

A vilaghaborG utidni Gjjaépitéshez
nagy mennyiségi faanyagra volt szik-
ség, igy elStérbe kerdlt a fakitermelés
és a faanyagszallitas is. A sz(ikos gépko-
csipark csak kis részt tudott ebbdl ellat-
ni, azt is nehezen, a lehetetlen erdei Gt-

viszonyok miatt. A feladat nagy része a
vasutra harult.

A nyomtivbdvités folytin a MAV a
kisvasut teherkocsijait fol tudta vontatni
az erdei rakodokra (Komlosi-volgy—Ka-
vicsvalto—Hatar-volgy—Harom-forras)
és ott kézi rakodassal folterhelni rajuk a
faanyagot. A megrakott szerelvény Sa-
toraljatjhelyen at Sarospatak atrakoal-
lomasig vitte azt az ipari vagy tdzifat,
amit az orszag tobbi részébe azutin a
,nagy MAV” fuvarozott tovabb. A kisvo-
nat kozvetlentl a helyszinre szallitotta a
sa.Gjhelyi fagyartmany-tizembe kildott
ipari fat, valamint Sa.Gjhely, Sarospatak
és a Bodrogkoz tlzifajat.

1958-ig kizarolag teherforgalmat bo-
nyolitott a kisvasut, ekkor valésult meg
a régi elképzelés, a menetrendszerd
személyszallitds. 1958 és 1964 kozott
g6zmozdonyos vontatdssal, majd ezt
kovetSen a jelen idGszakig dizelmozdo-
nyokkal.

1980-ban bekovetkezett az az ese-
mény, amitSl a kornyék lakossiga mar
tobb éve tartott , megsziintették a hegy-
kozi kisvasutat. A MAV-t6l eltérGen
azonban az erd6gazdasdg nem bontatta
fol a vonalat, csupdn tizemsziinetet ren-
delt el, ami 9 évig tartott.

1989-ben ébredt fel ,Csipkerozsika”
almabol Gjra az erdei kisvasat. Nagyme-
retd tarsadalmi Osszefogassal épult Gjja

a Palhaza-Ipartelep—Kdékapu kozotti 7
km-es szakasz, amit ugyanabban az év-
ben augusztus 20-an adtak at a kozfor-
galomnak, a turistak és a természetba-
ratok népes taboranak.

1990-ben a vonal tovabbi 1 km-rel
gyarapodott Kékaputol a rostalloi turis-
tahdz végallomasig.

1996-ban Gjra béviilt az erdei vasut.
Ezattal a kozség felé épult meg az Ipar-
teleptél 1300 folyOméter hossza va-
ganyszakasz, méghozza a korabbi
hegykozi kisvasut felszedett felépit-
ményének a helyén.

Az azota eltelt idGszak bizonyitotta
az erdei vasut létjogosultsagat. Evrdl év-
re tobb utas utazik és keresi fel a Ke-
mencepatak gyonyord volgyét.

A vasatvonal jelenlegi hossza Pail-
haza kozség megillohelytsl — Rostallo
végallomasig 9163 vaganyfolyométer. A
vonal 1988-ban Palhaza-Iparteleprdl ki-
indulva kertlt feltjitasra. Az els6 4 km,
amit 88-89-ben wGjjaépitettek 23,6 kg/fm
sulya wvasutas nyelven kis i) sinekkel,
1,5 m hosszu telitetlen akac talpfakon,
nyiltlemezes sincsavaros kotéssel és he-
vederes illesztéssel épiult. Talpfa-kiosz-
tas 70 cm. Az dgyazat anyaga andezit
zazott k6. A 41+00szelvénytSl Rostallo
végallomasig1989-90-ben csupan fel-
Gjulas tortént. Helyi k&zetbdl késziilt

agyazatban a meglévé vasbeton aljakra

_SILVA
REGINA

Kiallitéknak boévebb felvilagositassal szolgal
Ing. Petr Navratil projektvezetd ur
Ing. Marie Surkova vasérigazgatd, kiallitéi tanacsadas
Brno Vasarvaros, 1-es agazat, Vystavisté 1, CZ—647 00 Brno
tel.: +420 541 152 834, fax: +420 541 153 068,
e-mail: msurkova@bvv.cz

Tovabbi felvilagositassal szolgalunk az
Interneten az alabbi honlapokon:
www.techagro.cz, www.animal-vetex.cz, www.silva-regina.cz

A SILVA REGINA 2004 szakvasart
kisérd rendezvények programterve

' A SILVA REGINA 2004 szakvasar kisérbé rendezvényeinek elokészitésében

a Lesnicka prace és a Silvajagd kiadok, a Cseh- és Morvaorszagi Vadasz-

egyesilet, a Fegyverek es Loszerek Gyartéi és Kereskeddi Egyesulete, a
Cseh Méhészszovetség, valamint a Lesy CR vallalat vesz részt.
A szakmai szeminariumokat aktualis kérdéskorokre 6sszpontositjak: a Natura 2000 és az erdo-
gazdéalkodasra, valamint a vadaszatra gyakorolt hatasai, az erdégazdélkodasi tanudsitvanyok ti-
pusai, a faarak és a fakereskedelem, a vadaszat, az erddgazdalkodas az EU-csatlakozasnal
kérdéseivel foglalkoznak a szakmai résztvevok.
Ezenkiviil folynak egy trofeakiallitasnak, a hasznalatos vadaszeb-fajok kiallitasanak, az erd6-
gazdasagi, vadaszati és mezogazdasagi terepjard jarmivek menettulajdonsagait bemutaté aka-
dalypalya eldkésziletei, a kilféldén dolgozé erddgazdalkodasi szakemberek talalkozoéjanak, a
favago-show, a lézeres és sorétes l6tér, a fafaragok és solymészok munkajat bemutatéd rendez-
vények, a szakmai podiumbeszélgetések, a latogatoknak kiirt versenyek és szdmos mas érdekes rendezvény elbkeé-
szlletei, nem csupan a szakmai latogatoknak, hanem a széles nagyktzonségnek is.
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nyiltlemezes sincsavaros lerdgzitéssel
10,9 kg/fm sulyt sinparok alkottdk a
vasuti palyat hevederes illesztéssel. A
betonalj kiosztas itt is 70 cm volt. Ez a
szakasz nem birta a ndvekvs terhelést,
ezért 1992-t6] kezdddGen évente 4-500
vaganyfolyomeéter hosszban atépitésre
kertilt nagyvasuti roviditett talpfakkal
és 23,0kg/fm sulya sinekkel. Jelenleg
mar csak a k6kapui alagat és a rostalloi
végallomds Osszesen mintegy 400 va-
gany-folyométeres szakasza var atépi-
tésre.

Az agyazatot bontott és atrostalt
nagyvasuti zazott andezit kg, illetve he-
lyenként a kornyezetbdl szarmazo helyi
kéanyag képezi. A vasuti palyan 17 db
kisebb és nagyobb hid és 18 db ateresz
biztositja a palyatest viztelenitését. A
legnagyobb nyilasa hid az Ipartelep és
Palhaza megallok kozott ivel at a Bozs-
va patakon 10,76 m nyildssal.

Az erdei vasut egykori kiindulasi pont-
ja ,Fejallomasa” Palhaza-Ipartelepen volt.
Ma is itt talalhaté rendelkezé allomasa,
forgalmi irodaja, fitGhaza és javitomuthe-
lyi bazisa.

Palhaza-Ipartelep még a grofi urada-
lomban alakult ki. ElGszor a ,,Lotizemd
gorpalya” kiindulopontjan létesilt az
akkori faraktar. Ezt kovetGen a mult
szazad elején léteslt itt egy kisebb  fu-
részmalom” a mai Flrésziizem el&dje-
ként. 1923-ban a hegykozi gazdasagi
vasut kozponti allomasa, fitGhaza és és
javitobazisa épult ki munkaslakasokkal
és az erdészeti személyzet részére szol-
galati lakasokkal. A TI. vilaghaborat ko-
vetd években a javitobazis bovitésével
és a tehergépkocsik megjelenésével jott
létre az Erd6gazdasagi Szallitbizem és
a Mdszaki Erdészet. (MALLERD). 1956-
ban megnyilt a kilszini perlitbinya és
orl6izem az Ipartelep kozvetlen szom-
szédsagaban. (Ma ipari parknak nevez-
hetjik .)

Az egykori hegykozi kisvasut palya-
mesteri éptiletében rendezték be az Er-
dészeti és Vadaszati GyUjteményt
(1991.), melynek belsé és kiilsé kiallita-
sat szivesen latogatjak az erre jaro turis-
tak és szakmabeliek. Itt talalhato az Er-
dész Emlékmd , mely a Zempléni-hegy-
ségben egykor dolgoz6 erdészeknek és
erdei munkdsoknak 4llit emléket és ki-
fejezi a jelenkor tiszteletét.( 2000-ben
allittatta az OEE Sarospataki Csoportja.)

A teher- és személyforgalmat az
1980. januar 1-én elrendelt tizemsziine-
tig hiaromféle kocsitipussal latta el a
vasuttizem. A teherszallitashoz, ami tu-
lajdonképpen faanyagszallitast jelen-
tett, kétféle kocsitipus volt hasznalat-

2. kép

ban: a ronkokhoz a ,truck parok”, a ro-
vid valasztékhoz a platos kocsik. (Szik-
ség esetén ez utdbbiakon is szallitottak
ronkot vagy feldolgozasi fat.) A sze-
mélyszallitast 4 db zart személykocsival
latta el az erdei vasut. Ezek 2 tengelyes
MAVAG kocsik voltak. Gyartasi éviik
1959., kozilik 3 db ma is lizemel. A
vontatast két C-50-es tipusu dizelmoz-
dony végezte. Az erdei vasut teljesitmé-
nye 1980-ig, egész éves lizemelés mel-
lett évi 6-8 ezer kobméter faanyag +15 -
18 ezer utas szillitisa volt. A PAEV ne-
vet hivatalosan 1975-ben kapta. Addig
Kemencepataki Allami Erdei Vastt né-
ven mukodott. Feltaimadasat kovetGen
1989-ben idGszakos féléves tzemelés
mellett, aprilis kozepétdl oktober koze-
péig az utaslétszam 19 562 f§ volt. Fa-
anyagszallitast ettSl az idGszaktol fogva
a vasit mar nem veégzett.

Az utazOk szama évrél évre novek-
szik, ez a tendencia az Gjrainditds Ota
toretlentil emelkedik. Az erdészetnek a
beinditast kovetGen kétévenként kellett
atalakitani egy-egy korabbi tehervagont
nyitott személyszallitd kocsiva a novek-
vG igények kielégitése végett. Ezeket a
kozkedvelt kocsikat, maig 6 db-ot, az
erdészet sajat tervezéssel €s kivitelezés-
sel épitette. Ezekbdl eddig 4 db-ot
ugyancsak hazi konstrukcioban sikertlt
konnyd, esztétikus (2.kép) polikar-
bonit tetével ellatni, ami megvédi az
utasokat a hirtelen jott nyari ziporoktol.

Kulonleges darabja a jarmGparknak
a korabban szerkocsiként hasznalt,
majd 1989-ben hazilag atalakitott egy
évszazaddal korabbi kilsét mutato te-
tével ellatott négytengelyes nyitott ko-
csi. Kar, hogy az titkozsje alacsonyab-
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ban van, igy csak specidlis kapcsolo-
elemmel vontathato.

Az erdei vasut irdnti érdeklédést és
annak kozkedveltségét egyértelmien
mutatja az utasforgalom alakuldsa. Az
elmult évben 56 273 {6 volt az utaslét-
szam. Ez a teljesitmény magiért beszél
(3. kép).

A forgalom lebonyolitdsira rendel-
kezésre all6 3 db C-50 tipust dizelmoz-
dony részére ez a teljesitmény mar-mar
eléri a teljesit6képesség hatarat.

Az utols6 1964-ben ledllitott g&z-
mozdony kissé hidnyos allapotban az
Ipartelepen 1évo erdészeti gyljteményt
gyarapitja. Ugyanitt lathatd egy ronk-
szallit6 truck-par, valamint tablok az er-
dei vasut torténetérdl és Gjjaépitésérdl.

Palhaza kozségben a végallomas
éptilete a volt Hegykozi Kisvasat megal-
l6janak helyére épult 1999-ben, melyet a
helyi obnkormanyzat épittetett. A vonattal
a végallomasrol elindulva az utazok elé
tarul a Kemence-patak volgye minden
szépségevel. Az Ipartelep és Kishuta felé
magasodo Szarhegy (305m), vele szem-
ben a Somhegy (486m) festSi nyitinyt
nyujt az utazoknak.

Az Iparteleprdl indulva vasttvonal
keresztezi a Palhaza — Nagyhuta koz-
utat, majd a Frésziizem tertiletén ha-
lad at. A Farésziizemet elhagyva a Szar-
hegy erdejébe vezet tovabb a vonal Kis-
huta kozségbe. Kishuta bejaratanal ta-
lalhato az erdei vasat megalloja. A koz-
ség két egybetorkolld volgyben fekszik.
Lakoi tobbségben szlovak anyanyelvi-
ek.

Kishutat elhagyva a Kemence-patak
volgye kiszélesedik és pompas rétek ta-
rulnak a kirandulok szeme elé. Itt talal-
hat6 az egyik legkedveltebb ifjasagi ta-
borhely, a Dzedo- volgy.

A kovetkez6 megallohely Kemence-
patak. A grofi idSkben az erd6gond-
noksag kozpontja volt. Jelenleg is erd6-
gazdasagi dolgozok lakjak.

Elhagyva Kemencepatak teleptilést a
volgy UGjra sztkil, a vasatvonal ismét az
erddbe vezet. A patakkal hol parhuza-
mosan, hol azt keresztezve hidon atve-
zetve halad folfelé a volgybe a vasut a
kovetkez6 megalloig, amely a Komlosi-
volgyben van, igy ezt a nevet viseli. In-
nen a zold (Z) jelzésd turistatiton a Ge-
rendas-réten 4t el lehet jutni 7 km meg-
tétele utan Ujhutaba. Ez az Gtvonal ked-
velt, hiszen a hegység még érintetlen
szépségét €lvezheti a faradtsigot nem
kimél6 turista.

A 4 km-re elteriil6 Gerendas-réten a
kirandul6 valogathat a szebbnél szebb
taralehetéségek kozott — Kék-tara —
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3. kép.

Nagyhuta vagy Regéc, esetleg Makkos-
hotyka felé.

Tovabb haladva Gjra az erdei vadonba
vezet a vasut vonala. Itt talalhato balra a
vasuti palyatol a masik rendkivil kedvelt
ifjasagi taborhely, a Kavicsvaltoi rét.
Amig faanyagszallitas folyt, a vasatvonal
misik oldalan kissé foljebb erdei faanyag
rakodohelyet épitettek ki. Itt a szerelveé-
nyeknek van kitérési lehetdsége is.

Elhagyva a Kavicsvaltot a palya erGsen
emelkedik. Tgy éri el a vonat a vasttvonal
egyik legfestSibb pontjat, a kékapui kas-
tély eldtt csillogod tavat. Ezt volgyzard gat
épitésével hozta létre a Zemplénhegységi
Allami Erd6gazdasdg 1968-ban.

Erdei vasutunk szenzicids élményt
nyujtdé muszaki létesitménye a kékapui
kastély alatti sziklaba vajt 37 méter
hossza alagut. Az utazok, akik elGszor
jarnak itt, alig gy6zik kapkodni a feju-
ket, hiszen amikor a szerelvény kijon az
erdébdl, mindenki a tavat veszi szem-
tigyre azutan a hegytetén megpillantjak
a kastélyt. Mire belefeledkeznének a lat-
vanyba, mar benn is vannak az alagat-
ba. A meglepetéstSl ( hogy ilyen is van )
még fel sem ocsudnak, amikor Gjabb
latvanyossag kinalja magat: a kékapui
szallo és vendégls Gjjavarazsolt épiilet-
egyuttese. A kastélyt svijci vadaszkas-
télyok mintajara épitette a grof Karolyi
csalad az 1800-as évek legvégén.

A Kemence-patak volgye itt szukiil
ossze a legjobban. A tomor sziklaba tort
maganak egykor utat a patak, kialakit-
va ezzel a két sziklaszirtet, amelyek k&
kapuként allnak ma is az Gt két oldalan.
Az alagut nyugati oldalat 1990-ben épi-
tett boltozattal erGsitette meg az erds-
gazdasag.

Kd&kaput elhagyva éri el az utazd az
1980-as években létesitett si- €s szanko-
palyat. A sipalyan felvono is mikodik.
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Korabban itt vasiti eldgazas is volt,
egy szarnyvonal tért itt be a Hatar-
volgybe. A Hatarvolgy Nagyhuta és
Regéc kozségek hatarat valasztja el.

Ujra az erdében zakatol tovabb a vo-
nat, igy éri el végallomasat, Rostallot. A
II. vilaghabora el6tt itt Osszesen egy
szolgalati lakas allott, amelyben a grofi
birtok hires vadaszdinasztidja, a
Kababik csalad lakott.

A rostalléi végallomastol indul a
2002-ben, az erdészet altal kiépitett
LPafrany” tandsvény, melynek 1300 m
hossza 6svényét bejirva az erds €l6vi-
laga kozelebb kertl a kirdndulohoz. A
tanosvénynek 8 allomasa van, amelye-
ken az erd6 életkozosségeinek alkotoi
kertlnek bemutatasra.

A erdei vasut az 1980 elé6tti idSkben
tovabb kozlekedett az 1 km tavolsagra
levé Haromforrasig, illetve a habora
elétti id6kben még az 1,3 km-rel tavo-
labb 1évéG Susulyaig.

A rostalléi végallomas felett emelke-
dik a Nagygereben-hegy (450 m), vele
szemben a Kis Vadasztets (421 m).

A kisvasit vonalan Kishutat elhagyva
a kirandul6 a Zempléni Tajvédelmi Kor-
zet tertletére 1ép. A patak volgyében a
vasutvonal tobb szigordan védett teri-
letrészen is dthalad. A kirandulok tobb
ezres tomegének kizarolag az erdei vas-
at nyitott kocsijaibol lehet bemutatni ezt
az egyedulalld természeti értéket anél-
kil, hogy abban a tomeges latogatis
folytan kar keletkezzen. Az erdei vasut
mukodésével természetvédelmi missziot
is teljesit, mert a természeti értékeket
maximdlisan védve teszi azokat bemu-
tathatova a kirandulok tizezreinek.

A természet, a hegyvidéki erdd itt a
sz0 igaz értelmében karnyujtasnyira ke-
ril a kirandulokhoz. Az alfoldi, nagyva-
rosi emberekre a hegyek, az erdében

kanyargd, csobogo, tiszta vizd patak
ugyancsak nagy hatdssal van, maradan-
do emlékképet nyujt. Az itt lakok szere-
tik a kisvasutat, szinte velik egyttt szii-
letett Gjja, hiszen tilnyomo tobbséguk-
nek a hegykozi kisvasit jelentette a
kapcsolatot a varossal és a szomszéd
falvakkal.

Ezért is kiséri nagy érdeklédés az er-
dei vasut tovabbi sorsit és tervezett fej-
lesztését.

A Zempléni-hegység erdeiben szam-
talan kordbbi vasuti palya talalhato.
Ezek a vasutak bizonyos erdérészek
termelés utdni faanyagszallitdsara szol-
galtak. Az erd6rész faanyaganak be-
szallitasa utan a felépitményt, ami legin-
kabb a reptlévagany fogalmanak felel
meg, felbontottak és attelepitették mas
helyre. az alépitmény megmaradt, ké-
s6bbi atépitésnek kindlva kedvezd le-
het&séget. Nyomvonal-vezetése egyen-
letes lejtviszonyokat biztositott. Utat
csak a korabbi vasutak mintegy harma-
dara épitettek, a masik kétharmadot
visszafoglalta az erdd.

Ilyen felhagyott vasutnyomon épuilt
példaul Nagyhuta kozség hatariban a
SenyG-volgyi at elsS 2,5 km-es szakasza.
Telkibanyan a Bir6-hegyen 1évé régi vas-
Gtnyom egy részén épiilt az Ggynevezett
Hatvanasi Gt. Nem épiilt Gt a Bohoréten
lévé vasttnyomokon, vonalvezetésiik
azonban ma is kitinden latszik, ugyan
agy, mint a Tolcsva-patakkal parhuza-
mosan futé Haromhutatdl Vamosujfaluig
vezetS egykori vasutvonalé.

A Palhazi Allami Erdei Vasuat egyre
keresettebb belfoldon, de jelentSs az
utaslétszam a hataron talrol is. 2003.
nyardn egy kéthetes ciklusban Szlova-
kiabol naponta egy vagy két autdbbusz-
nyi turista érkezett, kimondottan az er-
dei vasaton val6 utazas kedvéért.

RemélhetSleg a hatarok atjarhatosaga
2004. majus 1-et kovetSen a kisvasit utas-
létszamanak novekedését is hozza. Eurd-
pai unids palyazatokon nyert pénzfor-
rasokbodl remélhetGen elérhets, hogy az
oreg ,Bimbo”, A Zempléni-hegység egyik
gyongyszeme tovabb éljen és viruljon.

A tovabbfejlesztésre nyitott a lehet6-
ség, hiszen a Rostallon 1évs végallomast
1000 vaganyfolyométeres tovabbépités-
sel a Haromforrasba, az egykori rakodo
helyére lehetne athelyezni, ahol az uta-
sok fogadasanak kedvez&bb lehetSségei
vannak, mint a jelenlegi végallomason.

,Szdz vastitat, ezeret !

Csindljatok, csinaljatok !
Hadld fussdk be a vilagot...”
dr. Lenar Gyorgy
erdomérnok
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